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Syksyn muutokset

esd on muuttunut syksyksi ja samalla mukana tu-
Klee paljon muita muutoksia. Maan uusi hallitus ai-

koo, mikili se pysyy kasassa, muuttaa monta asiaa,
jotka vaikuttavat kansalaisten ja palkansaajien elimééin.
Hallitusohjelma "Vahva ja vlittiivd Suomi” pitid sisillain
erittiin suuria sddstdtoimia. Yhteensid 6 miljardin euron
sopeuttamisohjelmaan sisiltyy 4 miljardin edesti suoria
sadstojd. Hallitusohjelman kirjauksissa nikyy suomalaisen
merenkulun toimintaedellytyksien turvaamisen tirkeys
eivitki leikkaukset kohdistu suoraan merenkulkuun. Sen
sijaan Merimiespalvelun valtiontukiosuus lakkautetaan.

Maamme velkaantuminen on pysdytettivi, mutta sii-
hen tuskin tarvitaan hallitusohjelman ehdottamia kovia
muutoksia tydlainsiddinnon vakiintuneisiin asioihin, ku-
ten esim. lakko-oikeuteen, irtisanomissuojaan ja sairaus-
ajan palkkaan. Tulevista muutoksista lisitietoa mm. syksyn
luottamusmieskursseilla.

Vaarallisten aineiden kuljetuksilla on tirkei rooli yh-
teiskunnan jokapiiviisen toiminnan kannalta. Uudistet-
tu “Laki vaarallisten aineiden kuljetuksista (541/2023)”
astui voimaan 1.9.2023. Lakia ei sovelleta vaarallisten ai-
neiden kuljetukseen irtolastina irtolastialuksessa eiki nes-
te- ja kaasusiilidaluskuljetukseen eiké nykyisin myoskiin
Puolustusvoimien eiki Rajavartiolaitoksen suorittamiin

vaarallisten aineiden kuljetuksiin. Lain soveltamisaluee-
seen kuuluu kuitenkin paljon toimialoja ja yrityksii, joissa
liiton jdsenet tydskenteleviit. Vaarallisten aineiden kulje-
tukseen tai tilapdiseen siilytykseen osallistuvien henkil®i-
den on oltava koulutettuja ja pitevii.

Tyonantajan pitdi erityisesti varmistaa, ettd henkilosto
on saanut tissi laissa sdddetyn vaarallisten aineiden kulje-
tuksesta ja tilapidisestd sdilytyksestd annetun koulutuksen
tai pitevyyden.

Liiton jisenten tyéllisyystilanne on hyvia (ty6ttomai-
ni 2,4 %) vaikka maamme yleinen tyéllisyystilanne on
hiukan heikentynyt (tyénhakijoiden osuus tydvoimasta
10,0 % 06/2023)

Syksylld niyttidd onneksi myos siltd, ettd sihkon hin-
ta tulee olemaan huomattavasti viime talvea edullisempi.
Sihkon hinta voi kuitenkin nousta talvella, mikali ensi tal-
vesta tulee todella kylmi, kotimaan tuotannossa tapahtuu
isompia hiirioti tai mikili syksyn sademérit Ruotsissa tai
Norjassa ovat poikkeuksellisen pienet.

Toivotan kaikille erittdin mukava syksyi!

Robert Nyman

Paitoimittaja

Hostens foriandringar

ommaren har 6vergatt till host och med den kommer

ménga andra fordndringar. Landets nya regering pla-

nerar, om den héller ihop, att férindra manga saker
som paverkar medborgarnas och léntagarnas liv. Reger-
ingsprogrammet "Ett starkt och engagerat Finland” inneh4l-
ler vildigt stora sparatgirder. Omstillningsprogrammet p&
totalt 6 miljarder euro inkluderar direkta besparingar p&
4 miljarder. Positivt #r att vikten av att trygga den finlind-
ska sjofartens verksamhetsvillkor syns i regeringsprogram-
met. Nedskirningar dr inte direkt inriktade p4 sjofarten,
men tyvirr avskaffas statsbidragsdelen till Sjomansservice-
byran.

Vart lands skuldsidttning maste stoppas, men det kriver
knappast de drastiska férindringar som regeringsprogram-
met foreslar i arbetslagstiftningens etablerade frigor s&som
strejkritten, uppsidgningsskyddet och lon for sjuktid. Ye-
terligare information om de kommande férindringarna ges
bl.a. p& hostens fértroendemannakurser.

Transporterna av farliga dmnen spelar en viktig roll
for samhillets dagliga verksamhet. Den fornyade lagen
om transport av farligt gods tridde i kraft den 1.9.2023
(541/2023). Lagen tillimpas inte p& bulktransport av far-
liga &mnen med bulkfartyg eller transport med olje-, kemi-

kalie- eller gastankfartyg. Likas4 tillimpas lagen inte lingre
p& transport av farliga 4mnen som utférs av Férsvarsmakten
eller Grinsbevakningsvisendet. Till lagens tillimpnings-
omride hor dock flera verksamhetsomraden och foretag
dir forbundets medlemmar arbetar. Personer som deltar i
tillfillig férvaring eller transport av farliga dmnen bor va-
ra kompetenta och utbildade. Arbetsgivare ska se till att
anstillda arbetstagare har den utbildning eller kompetens
av annat slag som behovs for uppgiften.

Aven om den allménna sysselsittningssituationen i vart
land har forsvagats n&got (andelen arbetssokande i arbets-
kraften var 10,0 % 2023/06) ir sysselsittningsliget for for-
bundets medlemmar bra (arbetslosa 2,4 %). Nu pa hosten
verkar det lyckligtvis ocksg se ut som att elpriset kommer
att bli betydligt billigare #n i vintras. Elpriset kan dock stiga
pa vintern om nista vinter ér riktigt kall, det skulle uppsta
stora storningar i den inhemska produktionen eller om hés-
tens nederbord i Sverige eller Norge &r exceptionellt 14g.

En riktigt skon host 6nskas alla

Robert Nyman
Chefredaktor
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Loppukesin mietteiti

dellisessi lehdess4 tilld palstalla mainittu kesiteatte-
E ri maan hallituksen muodostuksen suhteen on saanut

jatko-osan. Titd kirjoittaessa RKP:n kanta on edel-
leen auki hallituksen jatkon suhteen!

Hallitusohjelman tarkemmasta toimenpanosta neuvotel-
laan sitd vastoin muodollisesti ns. kolmikannassa (tydrauha-
tyéryhma 15.7.-15.10.2023) tiukassa aikataulussa muun
muassa tyontekijoiden oikeuksia heikentivisti asioista. Eh-
dotuksissa on esimerkiksi tyontekijille 200 euron seuraa-
musmaksu laittomaksi tuomittuun tydtaisteluun osallistu-
misesta. T#hin saakka liitot ovat kiiyneet neuvotteluita
niisti asioista ja usein tydnantajan laittomaksi julistamat
lakot ovat todettu laillisiksi tydtaistelutoimiksi. Mahdolliset
sakot on maksanut tarvittaessa liitot, ei yksittdinen jisen!
Irtisanomissuojasta, poliittisista lakoista ja lakko-oikeuk-
sista on myos kiyty virikdsti sananvaihtoa.

Vastaavasti tydntekijoiden oikeuksia parantavasta jouk-
kokanne mahdollisuudesta ei ole piisty keskustelemaan
hallitusohjelman puitteissa, vaan lihestyminen asioihin
on ollut hyvin tyénantaja lahtoisti!

Naihtiviksi jad nykyisen hallituksen jatko ja uskottavuus
niini aikoina, jolloin tarvittaisiin vakaata maan ylinti joh-
toa maailman tilanne huomioiden.

Sadn puolesta olemme nihneet Sylvia — myrskyn vai-
kutuksen porssisihkon hintaan. Elokuun alkupuolella sih-
kon porssihinta oli ensimméisen kerran negatiivinen koko
vuorokauden. Tami lienee ainut hyvi uutinen ko. myrskys-
td joka onneksi osoittautui heikommaksi vaikutuksiltaan
Suomessa kuin oli pelitty.

Vanha sananlasku "tyynti myrskyn edelld” voi piti4 pai-
kansa myos syksyn tydmarkkinapolitiikassa, mikili nyky-
meno jatkuu!

Hyvia alkavaa syksyi edellisestid huolimatta!

Pertti Roti
Puheenjohtaja
Suomen Konepdillystoliitto

Tankar vid slutet av sommaren

forra tidningen gillande regeringsbildandet har fatt
en fortsittning. SFP:s stillningstagande ang&ende
partiets regerings medverkan ér oklart just nu.

Déremot har arbetet med att konkretisera regeringspro-
grammet paboriats i trepartsférhandlingar med ett strikt
schema (arbetsfredsarbetsgruppen 15.7-15.10.2023) i frigor
som kan forsimra lontagares rittigheter. I forslagen finns
t.ex. en 200 euros personlig p&foljdsavgift for anstillda som
deltagit i en strejk som varit olaglig. Hittills har fackforbun-
det fort forhandlingar om dessa saker och ofta har strejker
som arbetsgivare ansett vara olagliga i Arbetsdomstolen
bedémts vara lagliga. Sanktionerna vid olagliga strejker
har endast betalats av fackférbunden! Det har dven redan
forst fiargstarka diskussioner gillande uppsiagningsskyddet,
politiska strejker och strejkritten.

Maéijligheten att féra grupptalan som forbittrar arbetsta-
garnas rittigheter har ddremot inte diskuterats inom ramen
for regeringsprogrammet, men instillningen till denna friga

Den sommarteater som nidmndes i denna kronika i
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har frimst &terspeglat arbetsgivarnas synvinkel! Framtiden
visar om den nuvarande regeringen har trovirdighet och
kan fortsiitta med sitt arbete i dessa tider d& det vért land
behover en stabil och kompetent ledning med hinsyn till
viirldssituationen.

A vidrets vignar har vi sett Sylvia — stormens effekt pa
elborsen. I bérjan av augusti var elborspriset negativt for
forsta gdngen under hela dagen. Detta ér formodligen den
enda goda nyheten, fr&n stormen, som lyckligtvis visade sig
ha svagare effekter i Finland #n man befarat.

Det gamla ordspraket "lugnet fére stormen” kan komma
att vara p& sin plats dven i hostens arbetsmarknadspolitik
om den nuvarande trenden fortsitter!.

En god bérjan p& hosten trots ovan nidmnda!
Pertti Roti

Ordforande
Finlands Maskinbefilsforbund
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KUUKAUSITILASTO

SAHKON HANKINTA JA KULUTUS,

Kulutuksen muutosprosentti,
B-muutos
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Kulutus ja sen muutokset edelliseen vuoteen verrattuina: GWh %
kesdakuu 5314 9,1
vuoden alusta 39928 -6,3
viimeiset 12 kk 79043 -7,2
22017 12.2018 12.2019 12,2020 122021 12.2022
2022 2023
GWh Osuus-%  Muutos-% GWh Osuus-% Muutos-%
kesakuu
KULUTUS 5843 100,0 09/ 5314 100,0 9,1
TUOTANTO 4831 82,7 11,9| 5467 102,9 13,2
vesivoima 1265 21,7 420 1048 19,7 -17,2
tuulivoima 654 11,2 60,5 761 14,3 16,3
aurinkovoima 75 13 20,2 126 24 66,9
ydinvoima 1777 304 13,6 2956 55,6 66,4
ldmpdvoima 1060 18,1 10,1 571 10,9 -45,6
yhteistuotanto 800 13,7 -39 509 9,6 -36,3
erillistuotanto 260 44 99,5 68 13 740
NETTOTUONTI 1012 17,3 31,2  -153 -2,9 -115,1
vuoden alusta
KULUTUS 42613 100,0 -43| 39928 100,0 -6,3
TUOTANTO 35371 83,0 -0,7| 39136 98,0 10,6
vesivoima 7629 17,9 -10,2| 7163 17,9 6,1
tuulivoima 5719 13,4 58,3| 7728 19,4 351
aurinkovoima 214 0,5 36,3 348 09 62,9
ydinvoima 11704 275 6,7| 15379 385 314
ldmpdvoima 10105 23,7 -18,5| 8520 213 -15,7
yhteistuotanto 8124 19,1 2287|7099 178 -12,6
erillistuotanto 1981 46 95,6 1420 36 283
NETTOTUONTI 7243 17,0 -18,5 791 2,0 -89,1
viimeiset 12 kk
KULUTUS 85179 100,0 12| 79043 100,0 71,2
TUOTANTO 69051 81,1 2,5 729717 92,3 5,7
vesivoima 14760 173 6,9 12871 16,3 -12,8
tuulivoima 10285 12,1 37,3| 13568 17,2 31,9
aurinkovoima 354 0,4 38,2 514 0,7 45,1
ydinvoima 23386 27,5 6,7 27917 353 19,4
ldmpdvoima 20266 238 -7,2| 18107 229 -10,7
yhteistuotanto 16450 19,3 -15,5] 14604 18,5 -11,2
erillistuotanto 3816 45 62,3 3504 44 8,2
NETTOTUONTI 16128 18,9 -43| 6066 1,7 -62,4

kesakuu 2023
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Orponomics — Orpon hallituksen
talouspolitiikka

etteri Orpon hallitusohjelman talous-

poliikka, "Orponomics”, on kylmii

kyytid palkansaajille. Hallitusohjel-
ma leikkaa useita keskeisii palveluita, ku-
ten terveydenhuoltoa ja sosiaaliturvaa,
yhteensi neljin miljardin euron arvosta.
Tamaéin seurauksena on odotettavissa, etti
monen ihmisen arki muuttuu haastavam-
maksi ja eriarvoisuus lisdén-
tyy.

Palkansaajille ongelmalli-
simpia ovat tydmarkkinoiden
rakenteelliset uudistukset.
Lakko-oikeuden rajoittami-
nen, tyérauhan kiristiminen,
irtisanomissuojan heikenti-
minen, paikallisen sopimisen
ohituskaista ja palkankorotus-
katto valtakunnansovittelijal-
le eivit vahvista julkista talo-
utta ollenkaan, mutta ne hei-
kentivit merkittivisti palkan-
saajien neuvotteluasemaa. T4-
méin myotd palkankorotuksia
on entistd vaikeampaa saada
ja riskind on muidenkin tyo-
ehtojen heikentyminen.

Verotus kevenee
avtomaattisesti
Hallituksen veropaitokset ei-
vit kokonaisuutena ole mer-
killepantavia. Yhteensd ne
pyoristyvit nollaan euroon.
Julkisen talouden vahvistami-
sessa on suuri epitasapaino, kun keskity-
tiin leikkauksiin ja unohdetaan verotus.
"Orponomicsin” veropolitiikka ei kiy
selville pelkéstiin hallitusohjelmaa tutki-
malla. Keskeisempid on se, mité jitetddn
tekemiittd. Kokonaisveroasteen ennuste-
taan laskevan hallituskauden aikana yli
nelji miljardia euroa, eiki tihin puututa.
Kokonaisveroasteen laskun aiheuttaa
veropohjan heikkeneminen. Haittaveroja
ei ole sidottu indeksiin, eli verotus keve-
nee automaattisesti inflaation ja talouden
kasvun myoti. Lisiksi verotuloja kertyy vi-
hemmiin, kun siirrytiin raskaammin vero-
tetusta fossiilisesta energiasta uusiutuvaan
energiaan. Vaikka vihre4 siirtymi on vilt-
tAmiton, sen aiheuttama verovaje olisi pai-
kattava hyvinvointivaltion turvaamiseksi.
Haittaverojen indeksisidonnaisuus olisi
ollut tarpeen, koska silloin inflaatio ei hei-
kentiisi niiden merkitystd. Vihrein siir-
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tymén edetessd olisi my6s ollut tarpeen
loytad korvaavia tulonlihteitid. Pitdmalld
kokonaisveroaste vuoden 2022 tasolla oli-
si voitu vilttdd kaikki Orpon hallituksen
leikkaukset — eiki verotus olisi edes kiris-
tynyt edelliseen vuoteen verrattuna. Nyt
hallitus rahoittaa kiytinnossi verotuksen
keventymisen yhti suurilla leikkauksilla.

Hallitusohjelmaan on sisillytetty pii-
lotettuja veronkevennyksi, jotka puuttu-
vat vero-ohjelmasta. Hallitus on péittinyt
esimerkiksi leikata rajusti ansiosidonnaista
tyottdmyysturvaa ja lakkauttaa aikuiskou-
lutustuen. Nidmi on rahoitettu Tyollisyys-
rahastolle maksettavalla veroluontoisella
maksulla palkasta. Kun niisté leikataan,
Tyollisyysrahaston on pakko lihivuosina
alentaa maksua, miké kiytinnossi tarkoit-
taa tydnantajien ja palkansaajien verotuk-
sen keventimisti. Niiden piilotettujen ve-
ronkevennysten kokonaissummaa on vield
vaikea arvioida, mutta on selvii, ettid ne
heikentivit julkista taloutta.

Elvytetdin myymilld varallisuutta
Vaalilupauksista huolimatta "Orponomic-
sin” finanssipolitiikkaa ei voi pitii kovin
kiredni. Neljin miljardin euron leikkauk-
set osaltaan kiristdvit finanssipolitiikkaa.
Samaan aikaan verotus alenee yli nelji mil-

jardia euroa rakenteellisesti, miki keventii
finanssipolitiikkaa ja sy® tehokkaasti pois
leikkausten julkista taloutta vahvistavan
vaikutuksen.

Lisiksi hallitus toteuttaa neljin miljar-
din euron kertaluontoisen investointioh-
jelman myymilld valtion omaisuutta. Osit-
tain myos tissi kierretdin leikkauksia, silld
osa leikatuista viylihank-
keista rahoitetaankin ti-
mén ohjelman kautta. In-
vestointiohjelma piristidi
taloutta - eli keventii fi-
nanssipolitiikkaa.

Vaikka finanssipolitiik-
ka ei kovista puheista huo-
limatta juuri kiristy Orpon
hallituskaudella, ”velak-
si eliminen” saattaa lop-
pua ainakin viliaikaisesti.
Syyni on se, etti julkisen
sektorin alijaimii rahoi-
tetaan velkaantumisen si-
jaan myymilld omaisuutta.
Julkisen talouden vahvis-
tuminen onkin tilloin 14-
hinni nidenniists, silli ve-
lan vilttiminen myymalld
omaisuutta ei ole sen kesté-
vimpié talouspolitiikkaa.

Orpon hallitusohjel-
ma lykkéd finanssipolitii-
kan "kiristyspommin” seu-
raavalle hallitukselle, kun
kertaluontoinen investoin-
tiohjelma péittyy ja aiemmin omaisuutta
myymilli rahoitetut viylahankkeet pitia-
kin rahoittaa muilla keinoilla tai lakkaut-
taa.

Kokonaisuutena hallitus ei olekaan val-
mis niin kovaan julkiseen talouden vah-
vistamiseen kuin on annettu ymmirtii
vaalikampanjoissa ja hallitusohjelmassa.
Neljin miljardin euron leikkauksia vesit-
t44 merkittivisti verotuksen keventymi-
nen yli neljalld miljardilla eurolla ja ker-
taluontoinen investointiohjelma.

Neutraali finanssipolitiikan viritys voi
olla perusteltu suhdannetilanteen niko-
kulmasta, mutta julkisen talouden kesti-
vii tai oikeudenmukaista vahvistamista
"Orponomicsilla” on selvisti vaikeampaa
perustella. H

Patrizio Laina
STTK:n pidekonomisti
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Korkein hallinto-oikeus: viratehtivien laiminlyénnisti rikosylikonstaapelille mérdttyd 3 kkin
mirdaikaista erottamista virantoimituksesta suhteettoman ankarana seuraamuksena hinen menettelyynsi nihden (gn.)

Poliisilaitoksella ryhménjohtajana toiminut rikosylikonstaapeli A oli
kurinpitorangaistuksena erotettu virantoimituksesta kolmen kuukauden
mé&drdajaksi. Asiassa oli erityisesti ratkaistavana, oliko kyseinen seuraa-
mus ollut oikeassa suhteessa A:n menettelyyn nghden.

Seuraamuksen oikeasuhtaisuutta kokonaisharkinnalla arvioitaessa oli
laiminly®ntien lisciksi kiinnitettdve huomiota muun ohella olosuhteisiin,
joissa virkavelvollisuuksia oli rikottu, seké siihen, milla tavoin tyénanta-
ja oli aiemmin kiinnittényt poliisimiehen huomiota virkatehtévien asian-
mukaiseen hoitamiseen.

A:n laiminly8nneistd johtuen erdita térkeite poliisin teht@vié oli j@anyt
hoitamatta tai ne olivat viivastyneet tai olleet vaarassa viivéistyd. Taman
taustalla oli ollut selvéia henkilstéresurssien vajetta, josta myds A:n esi-

miehet olivat olleet tietoisia. A:n virkatoimintaan ei ollut aiemmin puutut-
tu kirjallisella varoituksella tai muullakaan tavalla. Hénelld oli takanaan
pitkd ja muutoin moitteeton virkaura. Korkein hallinto-oikeus totesi, ef-
t& madréaikaista virantoimituksesta erottamista oli pidettéva kirjalliseen
varoitukseen verrattuna hyvin ankarana seuraamuksena. Korkein hallin-
to-oikeus piti A:lle madrdttyd kurinpitorangaistusta suhteettoman anka-
rana seuraamuksena hdnen menettelyynsé nghden.

Aanestys (4-1) ja esittelijén eriéva mielipide. l

Vuosikirjanumero: KHO:2023:69
Antopdiva: 30.6.2023
Taltionumero: 2029
Diaarinumero(t): 1168/2022
ECLI-tunniste: ECLI:FI:.KHO:2023:69

Tyiirikostuomiot 2022 - Raportti Erelii-Suomen aluehallintoviraston alueella annetuista tydrikostuomioista

Raporttiin on kerdtty vuodelta 2022 tiedot sellaisista Etelé-Suomen
aluehallintoviraston (jéliempéna ESAVI) alueella annetuista tysrikostuo-
mioista, joiden késittelyssd tydsuojeluviranomainen on ollut kuultavana.
Néin ollen on mahdollista, eftd tydsuojeluviranomaista ei ole kuultu kai-
kissa tapauksissa, joissa olisi voinut kayttad puhevaltaa. Viimeksi maini-
fuista tuomioista ei ole tietoja raportissa. Raportissa on farkasteltu sekd
kargjaoikeuksien eftd hovioikeuksien tuomioita. Korkeimman oikeuden
fuomioita alueen jutuista ei ole tullut vuonna 2022.

Raportin tarkoituksena on tuottaa tietoa ESAVI:n alueella annetuista
fuomioista ja siitd, miten syytteet ovat menestyneet. Raportissa kuvataan,
mistd rikoksista fuomioita on annetty, ja jaotellaan tuomioita eri perustein.
Tysturvallisuusrikosten osalta on ollut tarkoituksena selvittéa sité, kuin-
ka suureen osaan rikoksista on liittynyt tapaturma, ja miten rikostuomiot
ovat jakautuneet toimialoittain. Tydsyrjintéituomioiden osalta tuomiot on
jaoteltu syrjintéperusteittain.

Vastaavantyyppiset raportit on tehty myds vuosina 2019-2021
ESAVIn alueella annetuista tysrikostuomioista. Raportissa vuoden 2022
fuomioita on vertailtu aiempien vuosien tuomioihin.

ESAVI:n alueelle kuuluu seitseman kardjgoikeutta: Etelg-Karjalan ka-
réjcioikeus, Helsingin kargjcioikeus, lté-Uudenmaan kérgjgoikeus, Kan-
ta-Hameen kardjgoikeus, Kymenlaakson karagjéoikeus, Lansi-Uuden-
maan ké&rdjdoikeus ja Paijea-Hameen kargjgoikeus.

Vuonna 2022 tuomioita, joissa ESAVI tydsuojeluviranomaisena oli kuul-
tavana, annettiin kdrédjgoikeuksissa yhteensd 29. Vuonna 2021 tuomioita

annettin 50 kappaletta eli niiden m&arg on vahentynyt vuonna 2022.
Vuoden 2022 tuomioista 23 koski tydturvallisuusrikoksia, neljé tydsyr-
iintad, yksi kiskonnantapaista tydsyrjintéd, yksi torkead kiskontaa (tois-
sijaisesti kyse kiskonnantapaisesta tydsyrjinndstd) ja yksi tydsuojelurikko-
musta. Yhdessd edellé mainitussa tuomiossa vastaaja on tuomittu seké
tysturvallisuusrikoksesta etté tydsyriinnésté. Kyseinen tuomio on mainittu
edells seka tysturvallisuusrikoksena etté tydsyrjinténd.

Vuonna 2022 hovioikeuksien tuomioita annettiin ESAVE:n asioista yh-
teensd kahdeksan. Ndisté viisi koski tydturvallisuusrikoksia, kaksi tyésyr-
iint&d ja yksi ihmiskauppaa. Raporttin on laadittu selosteet néisté tuo-
mioista.

Tydsuojeluviranomaisen poliisille ilmoittamista rikkomustyyppisis-
t& asioista (muun muassa ulkomaalaisrikkomukset ja tydnantajan ulko-
maalaisrikkomukset, tydsopimuslakirikkomukset, tydaikarikkomukset, ty®-
turvallisuusrikkomukset ja tielikenteen sosiaalilainsgad@nnén rikkomiset)
padosa kasitelladn sakon ja rikesakon méaracmisestd annetun lain mu-
kaisessa menettelyssd ja sen vuoksi niitd ei kasitelld t@ssé raportissa. M

Lahteet: Edilex, Finlex, AVI

Lisatietoja:

Riku Muurinen, Maapuolen sopimusalavastaava, lakimies
Puh: +358 50 405 9397

Sahksposti: riku.muurinen@konepaallystoliitto.fi
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Traficomin erityisasiantuntija Sten Sundberg
— hyvin koulutettuja ja osaavia konemestareita tarvitaan ainal

KUKA?2

Sten Sundberg

Erityisasiantuntija, Liikenne- ja viestintévirasto Traficom
Merenkulun valvonta/Alustekniikkatiimi

Asuu Sipoossa

Harrastukset: Luonnossa liikkuminen ja kirveenheitto

Ura merenkulun parissa?

Toimin télla hetkella erityisasiantuntijana alustekniikkatiimissé Trafico-
milla. Merenkulkuhallinnossa (nykyéén Traficom) olen ollut 24 vuot-
ta. Tydpaikkani sijaitsee Helsingin Pasilan virastokeskuksessa, joka
on Helsingin It&-Pasilassa sijaitseva valtion virastotalo, jota hallinnoi
Senaatti-kiinteistot.

Meidan fimimme saa tehdd etétsitd ihan vapaasti, ainakin toistai-
seksi. Tiimi- yms. palavereita pidetdan sekd etéyhteyksin etté lasnéolo-
kokouksina Pasilassa.

Minulla on meripuolen tausta. Lahdin merille koneoppilaaksi jo vuon-
na 1980, ja tuolloin varustamona oli Rederi AB Sally. Marraskuussa
1986 aloitin korjausmiehend nauvolaisessa Engship-varustamossa, jossa
tydskentelin useita vuosia, viimeiset kahdeksan vuotta konepdaallikkona.
Bore-varustamo osti sittemmin Engship-varustamon.

Merilla t6rnit olivat noin neljésté kuuteen viikkoon. Padllystetehtévis-
s& sai liséksi olla pidempiéi aikoja samassa laivassa. Meritydssa hyvia
puolia olivat muun muassa 1/1 vuorottelu seké vapaan ja tysn selkedit
rajat, tyst eivét tulleet laivalta kotiin.

Nykyiset tydtehtavat?

Tystehtaviini Traficomilla kuuluu enimmékseen toimistotsita littyen muun
muassa aluksen koneistoihin ja painelaitteisiin. Edellé mainittuihin iit-
tyy dokumenttien ja piirustusten tarkastus- ja hyvaksymistehtévia. Lisaksi
vaihtoehtoiset polttoaineet: LNG, metanoli, ammoniakki, vety ja LPG
ovat tysllistaneet minua paljon viimeisten vuosien aikana.

Kansainvélisesti metanolilaivoja on tilattu paljon viime aikana. Me-
tanoliin littyen on véliaikaiset IMO-ohjeet metanolin kaytsstd, jotka tul-
laan |&hiaikoina siséllyttémédn IGF-sécnndstésn, jonka noudattaminen
on pakollista.

Olen viihtynyt Traficomilla. Tystehtévat ovat tarpeeksi haasteellisia,
ia kehittyvé tekniikka varmistaa sen, etté koko ajan téytyy oppia uutta.
Kukaan ei pysty varmasti sanomaan, milté meripuolen tekniikka nayttas
vuosien padsta. Lisaksi lainsaddantsd: kansallista, EU- ja KV on valta-
vasti, joiden lisciksi on viel& suosituksia ja ohjeita, ja naité kaikkia péivite-
taan. Tarkein yhteistyéfoorumi on kansainvélinen merenkulkujériests IMO
(International Maritime Organization). Tyshani kuuluu myss osallistua
IMO-kokouksiin ja seuraava kokous pidetécin syyskuussa Lontoossa.

-

Konemestarien tulevaisuus?

Mielestani téytyy oftaa huomioon se, ettd ympdristéteknologia ja vaih-

toehtoiset polttoaineet vaativat aina myds osaavaa henkilékuntaa. Suo-

messa jdrjestetdankin lisapatevyyskoulutuksia mm. ING ja myss meta-

nolin osalta, vaikka viimeksi mainittu on vield toistaiseksi vapaaehtoista.
Tulevaisuus nayttad mihin suuntaan tekniikan kehitys vie, mutta hyvin

koulutettuja ja osaavia konemestareita tarvitaan aina, myss tulevaisuu-

dessa. @

Teksti ja kuva
Riku Muurinen

HUOM!

SKL:n jasenille maksutonta
lakimiehen puhelinneuvontaa
yksityisoikeudellisissa asioissa:
joka torstai klo 16-18,
puhelinnumero 045 783 36085

OBS!

Kostnadsfri radgivning fér
Maskinbefélsfsrbundets medlemmar
i privatlivets juridiska érenden
varje torsdag klockan 16-18
via telefonnumret 045 783 360 85
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Investoinnit ja linsimarkkinat korvasivat
veniliisen energian — hinnat heijastavat
uutta todellisuutta

nnen Venijin hyokkiystd Ukrainaan

helmikuussa 2022 noin kolmannes

Suomessa kiytetystid energiasta tuo-
tiin Venijiltd. Tuo osuus painettiin mé#i-
ritietoisin toimin liki nollaan muutamassa
kuukaudessa, eikd Venijin kiynnistimi
energiasota voinut olla nikymitti kulut-
tajahinnoissa. Energiamarkkinoiden 1oy-
tdessd uuden muodon on hyvi tarkastel-
la, milld venildinen energia korvattiin ja
mitd pysyvimpidkin vaikutuksia kaupan
muutoksilla on.

Voimalaitokset kdytdssa

sopivaan aikaan

Siahkon tuonti Venijiltd loppui touko-
kuussa 2022, minki jilkeen Suomeen on
valmistunut tiysin poikkeuksellinen maé-
rd uutta voimalaitoskapasiteettia. Keviil-
14 otettiin kaupallisen kdyttdon Euroopan
suurin ydinvoimalaitosyksikko, 1 600 me-
gawatin Olkiluoto 3. Maatuulivoiman ka-
pasiteetti kasvoi viime vuonna periti 2 400
megawattia. Rakentaminen jatkuu vilkkaa-
na ja vuoden loppuun mennessi maamme
tuulivoiman tuotantotehon odotetaan kas-
vavan jo 7 200 megawattiin - tuotanto siis
tuplaantuu alle kahdessa vuodessa. Myos
aurinkovoimainvestoinnit ovat nopeasti
kasvamassa. Miljardien eurojen investoin-
tien ansiosta olemme jo lihell4 vuositason
omavaraisuutta ja samalla kivunneet rei-
lusti yli 90 prosentin ei-fossiilisen sihkén
markkinaosuudessa. Tdmi ei poista mil-
l4in tavalla tarvetta vahvistaa sihkoverk-
koa seki yhteyksii ldntisiin ja eteldisiin
naapurimaihimme. S#éin mukaan vaihte-
levan tuotannon kasvu korostaa rajat ylit-
tiviin kaupan merkitysti tarjonnan ja ky-
synnin tasaajana nyt, kun merkittivissi
roolissa ollut Venijin-tuonti on loppunut.
Sihkon osalta huomioitakoon sekin, etti
Loviisassa kiytettiville veniliiselle ydin-
polttoaineelle on jo l6ydetty korvaava lan-
tinen toimitusketju.

Raakaéljy ja maakaasu

tulevat nyt lénnesta

Ennen hyokkiyssotaa Suomeen tuodusta
raakadljystd noin 80 prosenttia oli veni-
l4istd ja tuonnin vuotuinen arvo noin kol-
me miljardia euroa. Keviin ja kesian 2022
aikana tuonti lopetettiin nopeasti ja siirryt-
tiin muihin 6ljylaatuihin. Tdméin vuoden

Battersea power station.

alun kauppatilastojen mukaan keskeisim-
miit tuontimaat ovat Norja, Yhdysvallat ja
[so-Britannia.

Vield dramaattisemmin markkinatilan-
ne muuttui maakaasun osalta. Gazpromin
putkikaasun tuonti loppui ruplakauppavaa-
timusten vuoksi kuin seinéén toukokuus-
sa 2022. Juuri ennen sotaa Venijin-tuonti
kattoi kaksi kolmannesta Suomen kulutuk-
sesta ja muutama vuosi sitten kiytinnos-
si koko kiytetyn méiirin. Putkikaasun ai-
noaksi tuontireitiksi jdi Viron ja Suomen
vilinen, vuonna 2020 valmistunut Baltic-
connector, jonka toimitus- ja huoltovar-
muusmerkitys on ilmeinen.

Balticconnector-putken siirtokapasi-
teetti ei kuitenkaan riitd kaikissa tilan-

Kuva: Edson Rosas

teissa, etenkiéin talven huippukysynnin
aikaan. Tésti syysti valtio-omisteinen Gas-
grid Finland hankki ja otti Inkoossa kiyt-
to6n suuren kelluvan nesteytetyn maa-
kaasun (LNG) terminaalin. Hanke vietiin
l4pi téysin poikkeuksellisessa aikataulussa
niin yrityksen kuin viranomaispéitosten-
kin osalta. Valmius LNG:n tuontiin saavu-
tettiin vield vuoden 2022 aikana.
Inkooseen saa tuoda vain muuta kuin
veniildistd kaasua, mutta maamme pie-
nempiin LNG-terminaaleihin on aina-
kin toistaiseksi sallittua tuoda my®os siti.
Vaikka venilidisen kaasun tuonti Euroop-
paan on romahtanut, se ei ole toistaiseksi
EU-pakotteiden alainen tuote. Unionin
pidtoksenteossa loppusuoralla oleva lain-
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sdddantd (ns. kaasupaketti) on mahdol-
listamassa jdsenvaltion "tilapdisesti” itse
rajoittaa kaasun tuontia alueelleen Veni-
jéltd tai Valko-Vengjiltd. Taméd mahdol-
lisuus on pian siis my6s Suomella ja Or-
pon hallituksen linjattavissa. Kokonais-
kuva on joka tapauksessa se, ettid Suomi ja
Baltian maiden kanssa yhteinen markki-
na-alueemme on siirtynyt kiyttimiin lan-
tistd kaasua. Markkinat ja toimijat méii-
rittéviit, mistd LNG loppujen lopuksi os-
tetaan. Alkuvuodesta sité tuotiin merkit-
tivisti ainakin Yhdysvalloista ja Norjasta.
Kivihiilen kulutus on ilmasto- ja hintape-
rustein nopeasti vihenemissi Suomessa.
Kattava Venijin-tuonti on kesistd 2022
lahtien korvaantunut muun muassa aust-
ralialaisella ja pohjoisamerikkalaisella ki-
vihiilella.

Lampohuollon kannalta keskeisempi
haaste onkin puukaupan loppuminen Ve-
nijin kanssa. Edullisen veniliisen metsi-
hakkeen osuus kaikesta energiapuustamme
oli noin viidennes ennen molemminpuo-
lista sanktiointia. Korvaava energia loytyy
monesta lihteesti: muista polttoaineista -
ainakin viliaikaisesti myos polttoturpeesta
— sekd uusista ratkaisuista kuten hukkaldm-
pojen hyddyntimisesti ja [immon varas-
toinnista. Alueelliset ja paikalliset erot ti-
lanteessa ja mahdollisissa ratkaisuissa ovat
kuitenkin suuria.

Miten kéy hinnoille?
Toimitusvarmuus niyttaa tilli hetkelld hy-
valtd, mutta Venijin kdynnistimi ener-
giasota nikyi syksylli ja talvella korkeina
hintoina eivitki vaikutukset ole kokonaan
ohi ensi talvenakaan.

Siahkoémarkkinoilla tuonti Venijilti ta-
soitti aiemmin etenkin talvisaikaan hin-
tapiikkeji. Kotimainen tuulivoima alen-
taa toki keskiméirin hintoja, mutta joh-
taa myos hintavaihtelun kasvuun. Talvi-
saikaan on siis odotettavissa hetkellisesti
varsin korkeitakin hintoja, mik# korostaa

TAMPERE

kysynnin ajallisen kohdentamisen, ener-
giansddston ja -varastoinnin merkitysti.
Viime talvena onnistuimme jirkeistimiin
energiankidyttdd suuresti, mitd on perus-
teltua jatkaa niin yritysten kuin kulutta-
jienkin toimin ja muun muassa dlykkiiden
joustoratkaisujen avulla.

Maakaasun hinta méérittdd vahvasti
my6s siahkon hintaa Euroopassa. Lyhyen
aikavilin ennusteet povaavat kaasulle var-
sin alhaista hintaa eli noin 30 euroa/MWh.
Samaan aikaan EU:n kaasuvarastojen tiyt-
todaste on erinomainen, nyt keskelli kesii-
kin noin 80 prosenttia.

Epédvarmuutta Euroopan tulevaan tal-
veen - sen mahdollisen ankaruuden ohel-
la - tuovat kuitenkin LNG:n hintaa hei-
luttava talouskehitys Kiinassa, rajallinen
globaali tuotantokapasiteetti seki kutistu-
nut, mutta olemassa oleva tuonti Venijil-
td. Olennainen muutos on joka tapauk-
sessa siirtyminen pitkin aikavilin putki-
kaasusopimuksista LNG-kauppaan ja ket-
teristi markkinoiden mukaan miariyty-
viin hintaan.

Raakaéljyn maailmanmarkkinat ovat
jakaantuneet linsimaiden asettamien pa-
kotteiden vuoksi. G7, EU ja Australia ovat
kieltineet laivaus- ja vakuutuspalvelut ve-
niliiseltd raakadljyltd, jonka hinta ylittia

l.ﬂd:ﬁ.‘:ll:it Conmector Oy

60 USD tynnyrilti (jalostetuilla éljytuot-
teilla on vastaavat hintarajat). Se on joka
tapauksessa l6ytinyt markkinansa kolman-
sista maista, kuten Intiasta ja Turkista. Va-
paiden markkinoiden hinta on korkeampi,
yli 80 USD tynnyrilti, mutta kaukana his-
torian kalleimmista hinnoista. Saudi-Ara-
bialla on edelleen keskeinen rooli OPEC:n
tarjonnan ja sitd kautta globaalin hintata-
son maaraytymisessa.

Kaiken kaikkiaan voimme olla rauhal-
lisin mielin tulevan talven energiahuol-
lon osalta. Venijin-tuonnin loppuminen
on kuitenkin muuttanut pysyvilli taval-
la energiatuotteiden markkinoita muun
muassa hintojen méiriytymisen kannal-
ta. Suomi on sopeutunut eurooppalaises-
takin nikokulmasta poikkeuksellisen no-
peasti muuttuneeseen tilanteeseen. Téssd
ovat auttaneet niin kilpailullisiin mark-
kinoihin perustuva energiapolitiikka kuin
kattava varautuminen pahan piivin va-

ralle. H

Kirjoittanut
Riku Huttunen,

ylijohtaja, TEM:n ‘ '
energiaosaston ‘ ‘
paillikko
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Vaasan yliopisto kehitt
vetypolttoainejarjestelmaa

aasan yliopiston energiatekniikan tutki-

jat kehittévét parhaillaan polttoainejar-

jestelmad, joka on suunniteltu erityisesti
vetykdytaistd laivamoottoria varten. Tutkimus
on osa yliopiston johtamaa EU-rahoitteis-
ta CHEK-hanketta, jonka tavoitteena on vé-
hentéd merenkulun kasvihuonekaasupadstsia
Q9 prosenttia ja energiankulutusta véhintédn
50 prosenttia.

~Vedyn palaminen ei tuota kaasumaisia hii-
liyhdisteits eika hiukkasia. Vetyd voidaan polt-
taa kayttamalld runsaasti iimag, jolloin palami-
sessa ei muodostu my&sk&dn typen oksideja.
Vetyéd voidaan tuottaa uusivtuvalla energialla.
Vetypolttoaineen kéyttd pienentéd merenkulun
hiilijalanjélked, sanoo professori Seppo Nie-
mi Vaasan yliopistosta.

Vaasan yliopiston VEBIC-tutkimusalustan joh-
tama CHEK-konsortio on julkaissut ensimmdisen
tulevaisuuden meritekniikkaa tarkastelevan kat-
sauksensa. Hankkeessa kehitetaén kahta réats-
l6ity& aluskonseptia: tuulivoimaa hysdyntavad
intolastialusta ja vetykaytisistd risteilijéa, jotka
varustetaan innovatiivisilla energiatekniikoilla.

Vaasan yliopisto tutki ensin hankkeessa, mil-
laista moottoritekniikkaa vedyn kaytt laivassa
vaatii. Lisciksi selvitettiin, millainen laivan vety-
polttoainejériestelmdan tulee olla ja mitkd tur-
vallisuus- ja muut vaatimukset j@riestelmén on
taytettéva. Nyt valmistellaan vetypolttoaine-
iariestelmén rakentamista yliopiston VEBIC-tut-
kimuslaboratorioon.

- Tulemme hyddyntémé&an vetypolttoai-
ne-jariestelmédmme ensisijaisesti moottoritut-
kimuksessamme, mutta kehitémme myés itse
iarjestelmad kokemuksimme perustuen, Nie-
mi sanoo.

Polttoainejarjestelméssé tarkastellaan eri-
tyisesti vetysdilididen suunnittelua ja sijoittelua,
paineen sa&tdd, sulkuventtiilejs, putkistoja seka
turvallisuuteen liittyvia kysymyksié ja nakskoh-
fia. Né&in luodaan ohjeet siihen, miten rakenne-
taan turvallinen, joustava polttoaineen-késittely-
idriestelmé vetyd kayttavia moottoreita varten.

Kesdkuussa 2021 alkaneessa CHEK-hank-
keessa Vaasan yliopiston kumppaneita ovat
WMU, Wrtsilg, Cargill, MSC Cruises, Lloyds
Register, Silversiream Technologies, Hasytec,
Deltamarin, Climeon, BAR Technologies ja Yara
Marine Technologies. Hanke sai 10 milioonan
euron rahoituksen EU:n Horisontti2020-ohjel-
masfa.

—Hankkeen yhteisty® on sujunut loistavasti.
Eri hankekumppanit tuovat hankkeeseen omaa

Seppo Niemi Vaasan yliopiston Vebic-laboratoriossa.

arvokasta osaamistaan ja nakskulmaa. Tama
on valttematentd, jotta hankkeen monisyiset ta-
voitteet saavutetaan. Esimerkiksi vetypolttoaine-
iariestelman kehittéimisessé feemme yhteisty st
risteily-yhtie MSC Cruisesin, laivamoottoreita
toimittavan Wartsila Finlandin ja luokituslaitos
Lloyds Registerin kanssa. Olen kokenut yhteis-
tyon eritiéin tarkedksi ja toimivaksi, sanoo tutkija
Maarit Méakeld, joka johtaa hankkeen uusien
energiateknologioiden kehittémisosiota.

Tekniikat ja polttoainekustannukset
kattavassa tarkastelussa
CHEK-hankkeessa tutkitaan ja arvioidaan mo-
nenlaisia tekniikoita, jotta merenkulun ilmasto-
padstsja voidaan vahentdd maailman meren-
kulkujariestd IMO:n tavoitteiden mukaisesti.
Vety-poltto-aine-j@riestelman lisciksi hank-
keessa on tahén mennessa kehitetty muun
muassa siipipurjeen aerodynamiikkaa ja mitoi-
tusta. Hukkal&émmaon hysdyntémisjariestelman
opfimointi ja festaus lisd&vét puolestaan tietoa
iériestelméin ja komponenttien kéytteytymisesté.
Kumpaankin kohdealukseen sovellettavan
iimavoitelujariestelman alustava suunnittelu on
saatu valmiiksi. Alusten omistajille ja kayttdjil-
le voidaan tuottaa tietoa iimavoitelujariestel-
mé&n asennukseen liittyvistd tila-, teho- ja huolto-
tarpeista. Késitys kunkin aluksen tarvitsemasta
kokonaistehosta paranee. Muun muassa alus-
ten runkoon ja potkureihin fuleva ulira&dnipin-
noitus auttaa ehkdisemé&dn levien ja simpukoi-

ad

laivojen

Kuva: Satu Aaltonen

den kasvua, milld on my&nteinen vaikutus lai-
van kulkuvastukseen ja polttoaineen kulutuk-
seen. Samalla estetéan vieraslajien levicminen.

Hankkeessa on myss laadittu raportti, joka
kasittelee kummankin aluksen energiavarasto-
idriestelmien ja satamien maasahksn yhdistel-
mékaytted ja siitd mahdollisesti saatavaa hys-
tya.

Erilaisten tekniikoiden liséiksi hankkeessa on
jo verrattu polttoainekustannuksia ja tarkastel-
tu liiketoimintamalleja, jotka soveltuvat alusten
energiaa sddstdvien laitteiden kéyttdsnottoon
ja oftavat huomioon ilmastonmuutosta hillitse-
vat ndkskohdat.

Listiksi hankkeessa on esitelty uusi vertailu-
menetelmaehdotus ilmastopadstsjen vihents-
misen analysointiin. Se ottaa huomioon niin lai-
van jdriestelmét, merikoeajot kuin alusten kéyt-
toprofiilinkin.

Seuraavan puolen vuoden aikana CHEK-
hankkeessa jatketaan iimastop&dstsjen véhen-
tamistekniikoiden kehitystysta ja valmistellaan
niiden kéyttésnottoa ja kokeita aluksissa. Hank-
keen testialukset aloittavat likennainnin kuluvan
vuoden loppupuolella. Tarkoitus on, eftd koe-
matkat on tehty vuoden 2023 loppuun mennes-
s¢i. Hankkeen odotetaan pédttyvén kescikuuhun
2024 mennessa. Ml

Lshde: Navigator Magazine
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Kuva/Bild: Tatjana Shinder

Liiton tilaisuus
Kotkan Meripaivilla

eincikuun viimeisen viikonlopun lauantaina Suomen Konepééillys-
tsliitto ja Kotkan Konepadillystdyhdistys jérjestivat jo perinteeksi
muodostuneen jésentilaisuuden museolaiva Tarmon messissd.
Tapahtumassa oli paljon kavijsitg, jotka pdasivat kuulemaan liiton
ajankohtaisista asioista sekd nauttimaan lounasravintola Laakongin her-
kullisesta brunssista. Lisciksi j@senille oli tarjolla kahvia ja raikkaita juomia.
Kuvassa liiton puheenjohtaja Pertti Roti ja varapuheenjohtaja Antti
Luostarinen sekd liiton juristi Riku Muurinen. Bl

Férbundets tillstallning
pé Kotka Sjédagar

srdagen 29.7.2023 ordnade Finlands Maskinbefélsforbund och
Kotka Maskinbefalsférening ett medlemsevenemang, som redan
blivit en tradition, i méssan p& museifartyget Tarmo.

Det var manga besdkare p& evenemanget, som fick héra om férbun-
dets akiuella drenden och njuta av den utsékia brunchen pé lunchrestau-
rangen. Dessutom bjéds medlemmarna pa kaffe och svalkande drycker.

P& bilden férbundets ordférande Pertti Roti och viceordférande Antti
Luostarinen samt férbundets jurist Riku Muurinen. ll

Luotettava

kumppanisi ' J:
maalla ja merella ~

/ TELAKOINTIPALVELUT w7 A £W MI“Og
i | - Marine & Power

/ KONEKORJAUKSET LA

/ KENTTAHUOLTO 4 T 5 | Millog Marine & Power on ketteri ja

: kokonaisvaltainen kumppani meri- ja
Millog-yhtiéiden meritekniikan . moottoritekniikan kunnossapitoon.
ammattilaiset ovat palveluksessasi | .. N Palveluihimme kuuluvat alusten
koko Suomessa ja Itameren alueella. k) : huolto- ja kuivatelakoinnit, kentté-
k . L huollot, meritekniset rakenteet seka
—> MILLOG.FI : ’ » e moottorien ja voimalaitosten huollot.

Huoltojen lisdksi meillda on valmius
tarttua suuriinkin MLU- ja konversio-
projekteihin.

— ° Millog-yhti6t turvaa yritysten ja viranomaisten huoltovarmuutta seka toiminnallista
MIII tehokkuutta kaikissa tilanteissa ja olosuhteissa. Avaintoimialojamme ovat teollisuus, infra ja

liikenne sekd maanpuolustus ja viranomaistoiminta. Millog Oy, Millog Marine & Power Oy ja
Yhtiot Senop Oy muodostavat yhdessa Millog-yhtiot.
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LAIVAN KONEHUONEEN

KUNINGASLAJI

Oman konemiehistén voimin tehdylld mannan
haalauksella on tivkka aikataulu. Raumalainen To-
ni Koivisto on viimeiset kolme vuotta seilannut ko-
nepddllikksna Godby Shipping -varustamon M /S
Mistralilla varsin kuoppaisella reitillé Tanskan Hirts-
hallista Farsaarille ja Islantiin. Kovat kelit koettelevat
osaltaan laivan konettakin. Konemiehistslté vaadi-
taan arjessa vankkaa ammattitaitoa ja ongelman-

ratkaisukykyd.

onepdadillikks, kaksi konemestaria ja moottorimies pitévét koneen

huollot ajan tasalla ja vastaavat arjessa vastaan tuleviin yllatyksiin.

Laivan konehuoneen arkisten tehtévien ohella tehdédn Mistralilla
useimmiten myds mannan haalaukset konemiehistén voimin. —Jo eka tér-
nilla tassa laivassa tehtiin itse manndn haalaus Farsaarilla, kun olin ollut
laivassa vasta pari viikkoa, kerfoo Toni Koivisto.

Huoltovdlia venyttamassa
Mistralin padkone on 12-sylinterinen Waeirtsile 12V4A6C, joten vuoro-
tellen on jokaiselle 12 manndlle tehtava téyshuolto.

— Viimeisimpic Turussa valmistettuja Wartsilén koneita, kehaisee Koi-
visto.

Han kertoo, etté kunkin ménnén huoltovéliksi on médritelty 12 000 tun-
tia, mutta kokemuksen mysta on huoltovdlia venytetty jopa 18 00O tuntiin.

—Varasosille, uusille méannanrenkaille ja tiivisteille tulee hintaa. Jos
huoltovélia pystyy venyttémaan, siing saastyy tavallaan turhaa tysta
ia rahaa.

Koivisto selittéa, etté haalausvalit on laskettu alun perin raskaalle polt-
tosljylle, joka palaa epdpuhtaampana kuin véhdarikkinen.

- Me ajamme vaharikkiselld. Se ei kuluta samalla tavalla mannén-
renkaita eika sylinteriputken pintaa, jotka pysyvét pitempédn hyvéssa
kunnossa.

Han korostaa kuitenkin, etté uudessa koneessa noudatetaan aina
valmistajan huoltovdlia.

— Mutta mitd useammin konetta kéydéan Iépi, sité paremmin voi seu-
rata, mink& verran huoltovalia uskaltaa venyttad.

Koivistolle laivan kone on tullut perin tutuksi. Mannén haalauksen yk-
sityiskohdista kertoessaan, hén korostaa laivan omia kéyténtsja hom-
massa.

- Méntad ei vaihdeta uuteen, ellei ménndssa ole jotain isoja naar-
muja fai vastaavaa. Mé&nnén haalauksessa vaihdetaan ménnénrenkaat
aina uusiin ja mantd puhdistetaan.

— Meillé on tapana, etté se mantd, miké menee takaisin koneeseen,
on jo valmiiksi putsattu ja tehty. Sadstetécn aikaa, kun aina on yksi mén-
ta varalla ja valmiina.

Konepaadllikks selittéid, ettéd manncn helma ja toppi seké niiden vali-
nen kontakfipinta tarkastetaan.

—Toppi on se kriittisempi osa, onko siind syépymad tai halkeamaa.
Jos siiné on halkeamag, se tulee jo romuttaa.

Kilpajuoksu ajan kanssa
Ménnan haalaus on laivalla aikaa vieva urakka, eikd aikaa koskaan
ole tuhlattavaksi. Jos koko konemiehistslle on homma tuttu, kertoo Koi-
visto sen sujuvan noin kahdeksassa tunnissa.

— Mutta linja on miké on, konehuoneessa on vaihtuvuutta. Joskus
on porukkaa, joka ei ole koskaan ollut mukana mannén haalauksessa.

o
— S

Konepadillikké Toni Koivisto on juuri nostanut ménnén ylés M /S Mistralin ko-
neesta. Kiertokankeen sidottu rétti estdd &liyd valumasta ympéiri konehuonetta.
Kuvassa nékyvét nelja reikad kiertokangen alapdéssa kuuluvat pinnapulteille,
jotka on avattava ennen kuin méntdé p&dsee nostamaan.

Kuvassa nostetaan lineria eli sylinteriputkea yl&s koneesta. Sité ennen on nos-

tettu pois tieltd sylinterikansi sekd mént&, minké jélkeen vasta on voitu sylinte-

riputki nostaa yl&s. Kraanaa kéyttéd konepddllikkd Toni Koivisto. Konemestarit
Anton Maértensson ja Gennadi Kohan mukana hommassa.

Toki ensikertalaisille opetetaan, miten tys tehdacin. Konepdaallikon ei
valttamatta tarvitsisi liata kasiaan, vaikka mukana on oltava.

— Mutta en malta pysyé poissa. Huomaan, etté hetken paasta olen
aina kadet dljyssd.

Ménnan haalaukset on viime vuosina tehty Mistralilla usein Tans-
kassa, Hirtshalsin satamassa, missé laiva seisoo yén yli. Usein laivan on
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kuitenkin shiftattava, siirryttéva laiturista toiseen, joten konehuoneessa ei
ole reilun puolen vuorokauden tyéravhaa, vaan haalaus on kilpajuoksua
ajan kanssa. Urakka on sen verran monimutkainen, efté aikaa menee ja
konemiehist® toivoo, eftei mitédn yllatyksid tule.

—Yllatys voi olla vaikka kannen pultin kiinniruostunut mutteri, jonka
avaamisessa fuhraantuu kallisarvoista aikaa.

Haalaus alkaa heti kun kone sammutetaan.

— Koneesta lasketaan jaahdytysvedet ulos ja annetaan koneen jéich-
tyd, sitten pikkuhiliaa puretaan kone. Usein homman péésee aloittamaan
kello nelié iltapdivélla shiffauksen jclkeen. Valmista tulee puolilta &in.

— Se on fyysistd tydta. Joutuu usein olemaan hankalissa asennoissa.

Isoja komponentteja likutetaan kraanan kanssa.

"

Kuvassa nékyvén vihreén renkaan avulla poistetaan sylinteriputken yldosasta
antipolishing ring”, jonka tehtévé on koneen kdydessd putsata ménnésté kars-
tat sen liikkuessa. —Jos karstaa p&ésee ménndnrenkaisiin tai ljyrenkaaseen,
niin tulee ongelmia. Se voi nékyé &ljyn kulutuksessa, toppipaineissa tai pako-
kaasuldmmaissd, kertoo Toni Koivisto.

Parasta omalla porukalla
Koivisto korostaa, etté haalaukset pyritécin tekemécin omalla miehistslla.

—Joskus on aikataulun takia ja kokeneen konemiehistén puuttuessa
ollut paikallisesta firmasta muutama ukko auttamassa. Yritetdén tehda
omalla porukalla. Se on laivallekin hyvé, efté on semmoinen porukka,
joka fietad mité tehdd, jos merelld sattuu jotain.

Monella varustamolla ménnén haalaukset teetetacin ulkopuolisilla
tekijailla.

— Se, efté oma porukka tekee, on hyvé asia. Kertyy taitoa, kéyténnén
kokemusta ja ncikemystéd.

Firma ei valitettavasti maksa siité mitéan yliméaraista. Se voisi olla
pieni porkkana, jos siité maksaisi véihén ekstraa.

Tietokonepohjainen huolto-ohjelma kertoo kaikki laivan huollot. Jo-
kaiselle komponentille on omat ké&ynfituntimittarinsa, joiden tiedot sitten
sydtetdan huolto-ohjelmaan.

- Sielt& ndkee mikd huolto seuraavaksi odottaa kulman takana. Kuu-
kaudessa padkoneelle tulee noin 500 tuntia, miké tekee vuodessa noin
6 000 tuntia. Hoalauksia tehdacin yksi sylinteri kerrallaan, joten ménnén
haalauksia tippuu tasaiseen tahfiin.

Koivisto vitsailee, efté haastavin hetki urakassa on, kun haalauksen
iclkeen painaa ensimmdisen kerran starttinappulaa, etté mité dcinid sil-
loin kuulee.

— Se on kone kuin kone, jota kuuntelee herkéllg korvalla huollon jal-
keen. Siind tulee vahan luulotautiseksi, chiiffi naurahtaa.

Toni Koivisto on opettanut manndn haalausta
kéiytéinnossd laivalla, mutta myds teoriassa maissa.

Seilauksen ohella hén toimi kolme lukuvuotta
sivutoimisena opettajana SAMKissa.

~Haalauksesta pystyy kylla kertomaan
teoriassa, mutta jos asia on uusi, sen ym-
mdrtdd parhaiten vasta, kun nakee kou-
lun ty&salissa tai laivalla kdytanndssd,
toteaa Koivisto ll

Teksti: Sirpa Sutinen
Kuvat: Toni Koiviston kuva-arkisto
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Kansainvilinen merenkulkujiarjest6 IMO
auditoinut jo sata jasenvaltiotaan
— Suomen vuoro lokakuussa 2024

Kansainvélinen merenkulkujariesté IMO on auditoinut yli puolet kaikista
j@senvaltioistaan. Suomen auditoinnin vuoro on lokakuussa 2024. Auditoimalla
i@senvaltioitaan IMO pyrkii varmistamaan, etté jasenvaltiot tayttavat kansainvéliset
velvoitteensa sekd kehittavat merenkulkuhallintoaan.

MOQO:n jisenvaltioiden auditointijér-
Ijestelmﬁ (IMSAS) aloitti toimintansa

vapaaehtoisena jirjestelmini vuonna
2006. Auditointijirjestelmin tavoittee-
na on edistdd sovellettavien IMO:n so-
pimusten johdonmukaista ja tehokasta
tdytdntdonpanoa ja auttaa jisenvaltioi-
ta parantamaan merenkulkuhallintoaan.
Auditoinnit tulivat pakollisiksi 1. tammi-
kuuta 2016.

"Tilla hetkelld auditoituja jisenmaita
on 109. Kaikista 175 jisenmaasta auditoi-
daan loput soveltuvat timén ja ensi vuoden
aikana. Tdmin jilkeen alkaa toinen seit-
semin vuoden auditointisykli. IMO pyr-
kii tarjoamaan jasenmailleen auditoinnin
avulla objektiivisen kuvan niiden meren-
kulkuhallinnon toimivuudesta. Tédmé on
tilaisuus saada palautetta Suomen onnis-
tumisesta ja kehittys suhteessa muihin ji-
senvaltioihin”, kertoo erityisasiantuntija,
IMSAS -auditoinnin kansallinen yhteys-
henkil6 Hanna Suutarla.

Suomen merenkulku-hallinnon
tehtévistd vastaa laaja joukko

— tiivistd yhteistydtd tarvitaan
Suomessa merenkulkuhallinnon tehtivisti
vastaa lukuisa joukko ministeriditd ja vi-
rastoja, miké juontuu kansainvilisen me-
renkulun lainsiidinnon laaja-alaisuudesta
ja tiytintdonpanon kansallisesta organi-
soinnista. Liikenne- ja viestintiministe-
ri® on perustanut auditointiin valmistau-
tumista ja koordinointia varten tyéryhmin,
jossa on jasenid merenkulkuhallinnon eri
osa-alueilta.

"Tiivis kansallinen yhteisty6 eri hallin-
nonalojen vililld on ehdoton edellytys sel-
viytyid tulevasta auditoinnista kunnialla.
Ilokseni olenkin pannut merkille aktiivi-
sen ja kehitysmyonteisen asenteen Suomen
merenkulkuhallinon auditointia valmiste-
levassa tydryhmissa”, merenkulun johtava
asiantuntija ja tydryhmin puheenjohtajana
toimiva Juha-Matti Korsi.

Valtioneuvoston

kanslia

Ympéristoministerio

Suomen ymparistokeskus
SYKE

Dpetus- ja

kulttuuriministeric

Opetushallitus

Kansallisen koulutuksen
arviointikeskus KARVI

Ulkoministeric

Oikeusministerio

Onnettomuus-
tutkintakeskus OTKES

Liikenne- ja
viestintdministerio

Liilkenne- ja
viestintavirasto Traficom

Vaylavirasto

Liikenteenohjausyhtia
Fintraffic,
meriliikenteenohjaus

SUOMEN MERENKULKUHALLINTO

Valtiovarain-
ministerit

Tulli

Tyo- ja
elinkeinoministerid

Elinkeino-, likenne- ja
ymparistikeskukset ELYt

Sisdministeria

Rajavartiolaitos
Puoliisi

Alueelliset
pelastusiaitokset

limatieteen laitos

Kansainvilisen merenkulkujirjes-
t6 IMO:n tehtivini on luoda merenkul-
kualalle oikeudenmukainen ja tehokas,
maailmanlaajuisesti toteutettu siéntelyke-
hys, joka edistdi turvallista, luotettavaa,

,'Tiivis kansallinen
yhteistyd eri
hallinnonalojen
vdlilla on ehdoton
edellytys selviytyd
tulevasta auditoinnista
kunnialla.

ympdristoystivillistd, tehokasta ja kesti-
viid merenkulkua. Jdsenvaltioilla on puo-
lestaan vastuullaan IMO:n siintelyn toi-
meenpano kansallisessa lainsdddannossi ja
velvollisuus jirjestdd merenkulkuhallinto
tehokkaasti, jotta ne voivat tiyttid sovel-
lettavasta kansainvilisesti lainsdddanndsti
johtuvat velvollisuutensa lippu-, satama- ja
rannikkovaltioina. l

Lisitietoja:

erityisasiantuntija, IMSAS-auditoinnin
koordinaatio- ja kansallinen yhteyshen-
kils (SPC) Hanna Suutarla
hanna.suutarla@traficom.fi

p. 029 534 7356
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MAGNETOINTI-
LAITTEISTON TARKASTUS

Suomen kantaverkossa sekd laivoilla on useita satoja tahtikoneita, joi-
den jannitteensadtd pelaa joko analogisella tai digitaalisella sadtajal-
&, jota myds magnetoinniksi kutsutaan. Magnetointi sdétéperiaatteel-
taan on yksinkertainen — tahtikoneen roottorille tuotetaan tasaschksd,
joka muodostaa roottorin ympaérille magneettikentén. Tuon kentén voi-
makkuutta séadetdan viran maarélla. Miten magnetointi sitten voi olla
toteutukseltaan haastavimpia komponentteja séhkéverkossa? Magne-
toinnin s&dtépiin muodostaa haasteen silld generaattorin liityntépisteen
iénnitettd saddetadn jarjestelylld, jossa on laitteiden fysikasta aiheutu-
vaa viivettd 100-500m:s.

Magnetoinnille on monenlaisia vaatimuksia koneen ja verkon toimin-
nan kannalta (Fingrid VJV2018, tahtikoneen valmistajan rajoitteet jne.).
Tahtikoneen omistaja on velvoitettu pitétméan koneen j@nnite- ja tehon-
s&iéte vaatimusten mukaisena koko koneen elinkaaren ajan (myds séa-
dén nopeus, tarkkuus ja ylitykset). Suojarele — joka siis suojaa séhksko-
netta ja verkkoa — testataan 2-5 vuoden vélein ja sité vaaditaan myds
vakuutusyhtisiden toimesta. Magnetointi taas saattaa olla testaamatta
koko koneen elinkaaren ajalta siten eftd kéyttédnotto on viimeinen testi
joka ko. laitteistolle on tehty.

Magnetoinnit on tyypillisesti suunniteltu 20...25 vuoden kayttsikas sil-
mélla pitaen. Toisin kuin viini, elektroniikka ei yleensé parane ikacinty-
essaan. Jos ajatellaan esim. magnetoinnin mittauspiiric: piirissé on kon-
densaattoreita joidenka arvot muuttuvat niiden ik&cntyessa. Testé seu-
rauksena on, etté magnetointi alkaa nahdé asiat véarin — ikéan kuin silla
olisi vaiciréin vahvuuden silmélasit. Saété pelaa, mutta toimii virheellisesti.
Toinen piiri missé ikacntyminen nékyy, on tyristorin ohjainkortti ns. draive-
ri, jonka tyristorin pulssitushetki saattaa muuttua alkuperdisestd.

Teksti: ylikonemestari
Jukka Kauppinen,
Taitotalo

Mika sitten neuvoksi2 Jarjestelmia voidaan tiettyyn rajaan asti virittéd
uvudelleen vaatimukset taytéviksi. Tasté on myds rahanarvoista etua ko-
neen kayttdidlle — silla saattaa olla vaikutusta laitoksen loistehon tuotan-
toon ja loistehoikkunassa pysymiseen. Digitaalijérjestelmissé muutetaan
parametreja ja analogisissa potentiometrici. Testauksen yhteydessd lait-
teistosta saa myds kuntoarvion, josko jotakin osia pitdisi uudistaa. Mag-
netoinnin komponenttien toimitusajat ovat pidentyneet muiden kompo-
nentfien tavoin, joten varaosien pitdminen omassa hyllyssé on suotavaa.
llman magnetointia ei tahtikoneesta saa mitaan irti.

Magnetointien rikkoontuminen on harvinaista, koska ne on yleensé
rakennettu laadukkaista komponenteista ja tésté johtuen niiden huol-
tokin yleensd unohdetaan. lisekin voi jotakin toki tehda: peruspuhdistus
varovasti paineilmalla véhan etdampéd komponenteista auttaa jédh-
dytykseen ja liscig komponenttien kestoikéd. Jos DC piiriéi mitataan, on
erittdin tarkedd maadoittaa itsensd silla, kilovolttien staattinen séhkéva-
raus menee helposti PnP-rajapinnan lépi ja aiheuttaa komponentin tu-
houtumisen kuukausien kuluessa.

Lahde: Hannu Erkkilé AFRY Finland Oy
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Roottorik&&mitykset

Dioditasasuuntaaja
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Ensimmdinen Superstar-luokan rahti-matkustajalaiva
luovutettu Finnlinesille

Ensimmdinen Superstar-luokan kahdesta rahti-matkustaja-aluksesta (ropax) on luovutettu Finnlinesille
China Merchants Jinling -telakalla Weihaissa, Kiinassa 18.7.2023. Ropax-laiva Finnsirius aloittaa
sadannéllisen reittilikenteen Suomen ja Ruotsin (Naantali-Langnéds-Kapellskér) valilla syyskuussa.

innsirius aloittaa liikenn&innin Naantali-Langnés-Kapellskér-reitil-
F &5 syyskuussa 2023. Sarjan foisen Finncanopus-nimisen laivan luo-

vutuksen odotetaan tapahtuvan vuoden 2023 loppuun mennessa.
Alukset ovat Finnlinesin ropax-laivaston suurimmat. Rahtikapasiteetti kas-
vaa lghes 24 prosenttia 5200 kaistametriin ja matkustajokapasiteetti
kaksinkertaistuu 554:stg 1 100:aan.

Superstar-luokan ropax-alukset ovat osa Finnlinesin 500 milioonan
euron Vihredn teknologian uudisrakennusohjelmaq, joka késittéd eko-
tehokkaita ropax- ja roro-aluksia. Kolme hybridiroro-alusta aloitti liken-
nainnin kesdlla 2022.

“Finnlinesin Vihredn teknologian uudisrakennusohjelma on ollut mittava
investointi, josta sekd rahtiasiakkaamme efté yksityiset matkustajat hys-
tyvat. Namé hybridiropax-alukset eivét ainoastaan ole yhtién laivaston
tahan mennessd suurimmat, vaan ne kuljeftavat rahtia entisté vastuulli-
semmin. Laivoissa on esimerkiksi suuritehoiset akkuyksikét ja maasahks-
litannat, jotta satamakéynti on padstéton. Liséksi satamatoiminnot tehos-
fuvat automaattisen laivankiinnitysjcirjestelman ansiosta. Sujuva lt{Gmeren
rahtilikenne on alueen taloudelle ja huoltovarmuudelle &arimmaisen
keskeinen kysymys. Sekd Suomen ettd Ruotsin viennistd ja tuonnista noin
Q0 prosenttia kulkee laivareitteja pitkin. Finnlines yhdistéd sekd rahdin efté
matkustajalikenteen Naantali-Langnéds-Kapellskar-reitills, ja sen vuoksi
investointimme vahvistaa entisestéidn palveluja rahtiasiakkaillemme seké
matkustajillemme”, toteaa Finnlinesin toimitusjohtaja Tom Pippingskéld.

Finnlines-konsernin tammi-kesckuun likevaihto oli 336,4 (356,9) mil-
joonaa euroa. liikevaihto laski & prosenttia verrattuna vuoden 2022
tammi-kes&kuun tulokseen. Lastimaarat laskivat hieman edellisvuodes-
ta, mutta matkustajien lukumadra kasvoi merkittévasti vuoteen 2022
verrattuna. [l

Lisétiedot: Antonio Raimo,
linjajohtaja, Finnlines Oyj
antonio.raimo@finnlines.com

LAIVATIEDOT, FINNSIRIUS

Laivatyyppi: rahti- (Naantali-L&ngnés
matkustaja/ropax ~Kapellskar)
J&éluokka: 1 A Super

Pituus: 235,6 m

Leveys: 33,3 m Padstovahennys-
Bruttovetoisuus: 65692 tekniikka
Kuollutpaino: 11 980 llmavoitelujgriestelmé
Kaistametrit: 5200 Akkuyksiket

Nopeus: 16,3/21,0 solmua Pakokaasupesuri
Koneteho: 4 x 7 200 kW Maasahksliiténté

Lippuvaltio: Suomi Automaattinen
Matkustajia: 1100 laivankiinnitys laituriin
Matkustajahytit: 323 Lamméntalteenotto
Reitti: Suomi-Ruotsi Painolastivesien kasittely

—

Finnlines V"

Yhdistetty rahti- ja matkustaja-alus Finnsirius.

Finnsirius p& vég mot Finland

har &verldmnats fill Finnlines p& China Merchants Jinling-varvet i
Weihai, Kina den 18 juli 2023. Fartyget ar 235 meter l&ngt och

ar bl.a. utrustat med batteripaket och landstrémsansluting.
Finnsirius bérjar trafikera stréackan Né&dendal-Langnés-Kapellskar i
september 2023. Overlamningen av det andra fartyget i serien, med

D et férsta av tvé lastpassagerarfartyg i Superstar-klassen (ropax)

namnet Finncanopus, berciknas ske i slutet av 2023. Fartygen &r de stérs-
ta i Finnlines ropaxflotta. Lastkapaciteten dkar med néstan 24 procent till
5200 filmeter och passagerarkapaciteten férdubblas frén 554 ill 1 100.

Finnlines Groups omsdittning under perioden januari-juni 2023 var
336,4 (356,9) miljoner euro. Omsattningen minskade med 6 procent
iamfort med resultatet fér januari-juni 2022. Fraktvolymerna minskade
nagot frén féregéende &r, men antalet passagerare dkade markant
jamfort med 2022. A

FAKTA

Finnsirius/Finncanopus Dédvikt: 11980
Isklass: 1 A Super Filmeter: 5200

Léngd: fofal 235,6 m Passagerare: 1 100
Bruttotonnage: 65 692 Passagerarhytter: 323
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Merenkulkujarjestd IMO valitsi uuden padsihteerin

MO:n (International Maritime Organization)

neuvosto valitsi padsihteerin vaaleilla Lon-

toossa 18.7.2023. Ehdokkaita oli yhteensa
seitsemén. Kansainvélinen merenkulkujariests
IMO valitsi uudeksi padasihteeriksi panamalai-
sen Arsenio Antonio Dominguez Velascon.
Velasco on toiminut IMO:n meriympdristéosas-
ton johtajana tammikuusta 2022 Iéhtien. Hanen
merenkulku uransa alkoi vuonna 1996 sata-
mainsinséring Armadores del Caribessa Pa-
namassa

Suomen ehdokas, likenne- ja viestintami-
nisterion kansliapadllikké Minna Kivimaki ei
tullut valituksi. — Onnittelen lampimasti IMO:n
uutta padsihteeri Dominguezia. Jatkamme hé-
nen kanssaan akfiivista yhteistydta Suomen ja
IMO:n vélills, kansliapaallikks Kiviméki sanoo.

- Haluan kiittaa erityisesti suomalaista me-
renkulkuyhteiséd laajasta tuesta kampanjani ai-
kana. Yhdessd olemme tuoneet esiin suoma-
laista osaamista ja suomalaisia painopisteité
merenkulun kehittamiselle. Tavoitteenamme on,

IMO

IMO

Arsenio Antonio Dominguez Velascon

ettt Suomi voisi edistéd merenkulkua IMO:n
neuvoston jdsenend, Kiviméki jatkaa.

Suomi tavoittelee IMO:n neuvoston j@se-
nyytté vuosille 2024-2025.

Suomella on neuvostokampanjassa

kolme tavoitetta

1. Kestava merenkulku - vélttamatomyys ja
mahdollisuus.

2.Uudet teknologiat - potentiaali kayttésn
turvallisuuden ja hyvinvoinnin edistémiseksi.

3. Koulutus ja tasa-arvo merenkulun keskisssa.

Mit& seuraavaksi?

Uusi padsihteeri aloittaa 1.1.2024. Padsihteeri

valitaan neljaksi vuodeksi kerrallaan.
Neuvoston uudet jisenmaat valitaan joulu-

kuussa 2023. W

Lisatietoja: neuvotteleva virkamies
Eero Hokkanen

p. 02 9534 2021
eero.hokkanen@gouv.fi

IMO:ssa kiristettiin tavoitteita kansainvdlisen
merililkenteen kasvihuonekaasupadstdjen

ansainvélisen merenkulkujariestd IMO:n
(International Maritime Organization)
meriympdristén suojelukomitea p&a-

si sopuun IMO:n kasvihuonekaasustrategian
paivittamisestd. Komitea kokoontui Lontoossa
3.-7.72023. Uudistetun strategian tavoite on,
eftd alusten kasvihuonekaasupddastst ovat net-
fomddardisesti nolla vuoteen 2050 mennessé
fai sen tienoilla huomioiden kansalliset olosuh-
teet. Strategian pdivitys merkitsee huomattavaa
kunnianhimon tason nousua verrattuna vuonna
2018 hyvaksyttyyn alustavaan strategiaan, jon-
ka tavoitteena oli véthentéd alusten kasvihuone-
kaasupddastsja vahintaan 50 prosenttia vuoteen
2050 mennessa vuoden 2008 tasoon verraten.
Osana sopua hyvaksyttiin myds kehityspol-

ku ja ohjeelliset tarkistuspisteet vuosille 2030 ja
2040. Vuoteen 2030 mennessd alusten kas-
vihuonekaasupédstsja tulee véhentad véhin-
taan 20 prosenttia, tavoitellen 30 prosenttia,
vuoteen 2008 verraten. Vuoteen 2040 men-
nessd alusten kasvihuonekaasupaastsja tulee
vahentad vahintéan 70 prosenttia, tavoitellen
80 prosenttia, vuoteen 2008 verraten. Tavoi-
tetasoissa ja ohjeellisissa tarkistuspisteisse on
huomioitu aluspolttoaineiden elinkaaren aikai-
set kasvihuonekaasupd&dstét. Tavoitteena on
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vahentamiseksi

vahentad padstsja kansainvélisen merenkulun
energiajériestelman puitteissa, ja siten estéd
padstdjen siirtyminen muille sektoreille.

Strategia sisltaa tavoitteen, jonka mukaan
vathintadn viisi prosenttia alusliikenteen kéyt-
tamasta energiasta tulee kokonaan tai lghes
kasvihuonekaasupdaaststiemistd teknologiois-
ta, polttoaineista tai energialdhteistd vuoteen
2030 mennessd. T6md on véhimmaistavoi-
te, ja strategian mukaan pyritdan 10 prosen-
tin osuuteen.

Lisgiksi kokouksessa muun muassa osoitet-
tiin Vélimeren luoteisosa erityisen herkéiksi meri-
alueeksi seka hyvaksyttiin véliaikainen ohjeistus
biopolttoaineiden padstdlaskentaan ja useita

painolastivesiyleissopimukseen liithyvia s&dn-
fémuutoksia.

Seuraavat askeleet paastdvahennys-
toimien kehittamiseksi ja toimeen-
panemiseksi
IMO:n jasenvaltiot paasivat meriympdristén
suojelukomitean istunnossa yhteisymmarryk-
seen siitd, ettd maailmanlaajuiset toimet alus-
likenteen kasvihuonekaasupdastsien vahentd-
miseksi on hyvaksyttéava vuoteen 2025 men-
nessd. Sovitut toimet astuisivat voimaan viimeis-
tadn vuonna 2027

Saavutetun sovun mukaan maailmanlaajui-
siin merilikenteen padstovahennystoimiin tulee



sisallyttad standardi, jolla saadelladn aluspolt-
toaineiden kasvihuonekaasusisallén asteittaista
véthentdmistd, seké kasvihuonekaasupdastdjen
hinnoittelumekanismi.

Toimenpiteitd kehitetacin kattavan vaikutus-
tenarvioinnin pohjalta siten, etté ne véhent@vét
tehokkaasti alan p&dstsja. Samalla edistetéan
tasapuolisia toimintaedellytyksid sek& oikeu-
denmukaista ja tasapuolista siirtymad kestéiviin
energialahteisiin kaikkialla maailmassa.

Véliaikainen ohjeistus
biopolttoaineiden paastélaskentaan
IMO:n j&senvaltiot hyvaksyivat meriympéristén
suojelukomitean istunnossa valiaikaisen ohjeis-

tuksen siite, miten merilikenteessd kaytetyiste
biopolttoaineista aiheutuvat hiilidioksidipcias-
t6t huomioidaan aluksen energiatehokkuus-
suunnitelmassa, polttoaineen kulutuksen rapor-
toinnissa IMO:n tiedonkeruujérjestelméan, se-
k& aluksen hiili-intensiteetin laskennassa.

Nyt hyvéksytyn véliaikaisen ohjeistuksen mu-
kaan biopolttoaineen kaytdstd aiheutuvien hiili-
dioksidipaastéjen madrittéminen perustuu bio-
polttoaineen koko elinkaaren aikaisiin p&dstsi-
hin. IMO:n padtoksessd korostetaan, ettd oh-
ieistus on véliaikainen ja yksinkertaistettu ratkai-
su. Kattavampi menetelmd tullaan kehittéméan
IMO:n meripolttoaineiden elinkaarianalyysia
koskevan ohjesédnnsn pohjalta.

Mité seuraavaksi?

Neuvottelut maailmanlaaijuisista p&dstévahen-
nyskeinoista jatkuvat IMO:n meriympdiristén
suojelukomitean seuraavassa istunnossa huh-

tikuussa 2024. M

Lisatietoja:

Suomen pysyvén edustajan sijainen
IMO:ssa, johtava asiantuntija

Anita Mdkinen, Likenne- ja viestintévirasto
Traficom, anita.makinen(at)traficom fi

p. 040 162 4592 Twitter: @AnitaMakinen

Siéfartsorganisationen IMO utséag
en ny generalsekreterare

rad utség generalsekreteraren genom val i

London den 18 juli 2023. Det fanns samman-
lagt sju kandidater. Internationella sjsfartsor-
ganisationen IMO utédmnde Arsenio Anto-
nio Dominguez Velasco fr&n Panama fill ny
generalsekreterare. Skeppsbyggnadsingenjs-
ren Arsenio Dominguez har en bakgrund som
direkior inom IMO, vid administrationen, och
hade dessutom representerat Panama, vérldens
stérsta flaggstat, vid generalférsamlingar. Innan
IMO-karrigren tog fart jobbade Velasco bland
annat vid ett reparationsvary i Panama.

Finlands kandidat, kommunikationsministeri-
ets kanslichef Minna Kivimdaki, blev inte vald.
- Jag gratulerar varmt IMO:s nya generalse-

I MO:s (Infernational Maritime Organization)

kreterare Dominguez. Tillsammans med honom
fortséitter vi det aktiva samarbetet mellan Finland
och IMO, sager kanslichef Kivimaki.

—Jag vill sarskilt tacka det finléndska sjo-
fartssamfundet for det omfattande stédet un-
der min kampani. Tillsammans har vi lyft fram
finlandsk kompetens och finléndska priorite-
ringar fér utvecklingen av sisfarten. Vért mal ar
att Finland ska kunna framija sigfarten som med-
lem i IMO:s rad, fortsatter Kivimaki.

Finland strévar efter ett medlemskap i IMO:s
rad for aren 2024-2025.

Finland har tre mal i sin rédskampani:
1.En hé&llbar sjgfart — nédvéndighet
och m&jlighet

2. Ny teknik — potentialen i bruk for
att framja sakerhet och velfard

3. Utbildning och jamstélldhet i centrum
for sivfarten

Vad hénder harnast?
Den nya generalsekreteraren inleder sitt upp-
drag den 1 januari 2024. Generalsekretera-
ren vals for fyra &r i sander.

Radets nya medlemslénder véljs i decem-

ber 2023. W

Ytterligare information:

Eero Hokkanen, konsultativ tiénsteman,
tfn 02 953 42021
eero.hokkanen@gov fi

IMO har skarpt malen fér att minska utslappen av

vaxthusgaser fran internationell sjéfart

(International Maritime Organization) kom-

mitté for skydd av den marina miljén har en-
ats om att uppdatera IMO:s strategi for véxt-
husgaser. Kommittén sammantrddde i London
den 3-7 juli 2023.

Vid kommitténs sammantrade nadddes enig-
het om aft uppdatera IMO:s strategi fér véxt-
husgaser. Méalet med den omarbetade strate-
gin &r att nettoutsldppen av véxthusgaser fran
fartyg ska vara noll senast 2050 eller omkring
2050, med beaktande av de nationella for-
hallandena.

I nternationella sjsfartsorganisationen IMO:s

Uppdateringen av strategin innebdr en be-
tydande hajning av ambitionsnivén j@mfsrt med
den prelimindra strategi som antogs 2018, dér
mdlet var att minska utsléppen av véxthusgaser
fran fartyg med minst 50 procent senast 2050
iamfort med nivéin 2008.

Som en del av denna éverenskommelse an-
togs ocksd en utvecklingsvéig och végledande
kontrollpunkter fér aren 2030 och 2040. F&-
re 2030 ska utsléppen av véxthusgaser frén
fartyg minskas med minst 20 procent, malet &r
30 procent, j@mfért med 2008. Fore 2040 ska
utsléppen av véxthusgaser frén fartyg minskas

med minst 7O procent, mélet &r 80 procent,
iamfort med 2008.

| mélnivéerna och de végledande kontroll-
punkterna beakfas utsldppen av véxthusgaser
under fartygsbréanslenas livscykel. Malet ar aft
minska utsléppen inom ramen fér energisyste-
metinom den internationella sifarten och dér-
med f&rhindra att utslappen éverférs till andra
sekiorer.

Strategin inkluderar ett mal enligt vilket minst
5 procent av den energi som anvénds av far-
tygstrafiken senast 2030 ska komma frén tek-
nik, brénslen eller energikallor som &r helt eller
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nastan fria fréin utslépp av véxthusgaser. Detta
ar ett minimimdl, och enligt strategin efterstrévas
en andel p& 10 procent.

Vid métet identifierades ocksd nordvéistra
Medelhavet som ett sarskilt kénsligt havsomra-
de. Dessutom antogs provisoriska rikflinjer fér
berékning av utslépp frén biobrénslen och eft
antal regeléndringar géllande barlastvatten-
konventionen.

Féljande steg fér att utveckla och
genomféra atgérderna fér minskade
utslapp

Vid sammantrédet i kommittén fér skydd av
den marina milisn enades IMO:s medlems-
stater om aft de globala atgarderna for att
minska utslappen av véxthusgaser fran fartyg-
strafiken ska antas senast 2025. Avsikten &r att
de éverenskomna atgérderna ska trada i kraft
senast 2027.

Enligt den n&dda éverenskommelsen ska de
globala atgérdema fér aft minska utsléppen av
vaxthusgaser fran sjidfarten inbegripa en stan-
dard fér aft reglera den gradvisa minskning-
en av vaxthusgasintensiteten i fartygsbrénslen
samt en prissdttningsmekanism fér utslépp av
véxthusgaser.

Atgérderna utvecklas utifran en omfattande
konsekvensbedsmning for att effektivt minska ut-

slappen fréin sektorn. Samtidigt framias lika kon-
kurrensvillkor och en réttvis och jémlik dvergang
till h&llbara energikéllor dver hela vérlden.

Provisoriska riktlinjer fér berakning av
utslapp fran biobréanslen
Vid motet i kommittén fér skydd av den ma-

rina milisn antog IMO:s medlemsstater pro-
visoriska rikilinjer for hur koldioxidutsléppen
fran biobranslen som anvénts inom sjéfarten
ska beaktas i fartygens energieffektivitetsplan
samt vid rapportering av brénsleférbrukningen
il IMO:s datainsamlingssystem och berékning
av fartygens koldioxidintensitet.

Enligt de nu antagna provisoriska rikilinjer-
na grundar sig faststéllandet av koldioxidut-
sléppen frén anvandning av biobranslen pa
utsléppen under biobrénslenas hela livscykel.
| IMO:s beslut betonas att riktlinjerna ér en pro-
visorisk och férenklad 18sning. En mer omfattan-
de metod kommer att utvecklas utifrén IMO:s
regelverk gallande livscykelanalys av marina
branslen.

Vad héander harndst?
Forhandlingarna om globala metoder for att
minska utsldppen fortsétter vid nasta samman-

treide i IMO:s kommitté for skydd av den mari-
na milisn i april 2024. W

Mer information:

Anita Makinen, stallforetradare for Finlands
standiga representant vid IMO, ledande
sakkunnig, Transport- och kommunikations-
verket Traficom, anita.makinen(at)traficom fi,
tn 040 162 4592

SULZER

keskiOossa

Suomalaisen
pumppausosaamisen

sulzer.com/fi-fi/finland

Pitkat perinteet ja huippuosaaminen ovat vahvuutemme.
Olemme ylpeité kotimaassa sijaitsevasta tutkimus- ja
tuotekehityskeskuksesta seké prosessipumppuijen,
sekoittimien, turbokompressorien ja mekaanisten
tiivisteiden tuotannosta. Huoltopalveluverkostomme kattaa
koko Suomen, varmistaen korkean asiakastyytyvaisyyden.

Al
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Messikallesta kapteeniin

erimiesten eldmid 1950-60-lu-

vuilla oli varsin erilaista kuin

nykyisin. Ty® oli raskasta ja
usein vaarallistakin, ja satamissa oltiin
pitkdin. Monet merimiehet viettivit
vapaa-aikaansa satamakapakoissa, toi-
set taas kaupunkeihin tutustuen ja meri-
mieskirkoissa lehtid lukien. Tietokirjai-
lija, FM Ulla-Maija Sievisen tuore kirja
"Messikallesta kapteeniin — Suomalaisten
merimiesten tarinoita laivoilta ja satamis-
ta 1950-60-luvuilta” (Reuna Publishing
House) on tiynniin tietoa ja muisteluja.

Haastateltavia on messikalleista kaptee-
neihin. He kertovat tydstiin, my6s mm.
kansi- ja konepuolella seki laivan keit-
titssi eli byssassa. Muistoja on my6s ko-
vista myrskyistd, salakuljetuksesta, pitkien
merimatkojen aiheuttamasta psyykkisesti
paineesta ja sen purkautumisesta laivan tul-
lessa satamaan.

Kertomuksissa vilahtelevat laivaan sala-
kuljetettu apina, 6ljyvarastoon piilotetut
tupakkakeissit ja hyteissi salaa matkustavat
naiset. Kirjassa kerrotaan my®s merimies-
lihetyksen toiminnasta satamakaupungeis-
sa. Eikd merimieshuumoria unohdeta!

Innokas moottorioppilas Kempeleesti
kotoisin oleva Timo Haipus piisi 16-vuo-
tiaana Vaasa Provideriin moottorioppilaak-
si. — Halusin palavasti tietis, mitid kone-
huoneessa tapahtuu, mitkd voimat vievit
paukkuen ja siksittien laivaa eteenpiin ja
mitd koneen sisilli on.

Poika oli innokas tekemiin tyoti ja sai
konemestareilta paljon kannustusta.

Konepiillikko eli siiffi Onni Patanen
oli Haminasta kotoisin, alun perin lihtoi-
sin Karjalan kannakselta. Sota-aikana hi-
net internoitiin laivasta Saksan keskityslei-
rille. Onni selvisi ja saapui jalkaisin Baltian
kautta Suomeen. Onni oli avarakatseinen
ja arvosti yrittelidisyytti ja osaamista.

Timo kahdeksi viikoksi lomalle, ja hi-
nen vikaeeraajansa osoittautui myos hy-
viiksi oppilaaksi. Onni ei halunnut luopua
hinesti, ja niinpd hin teki Timosta moot-
torimiehen. Onni Patanen uskoi, ettd Timo
pérjiisi, ja niin hin parjasikin. Han halusi
olla Onnin luottamuksen arvoinen.

KAPAKKATAPPELUSTA

PUTKAAN BRASILIASSA
Haminalaiselle Risto Lepikélle sattui ja
tapahtui kaikenlaista hinen merimies-
aikanaan. Brasilian Recifen eréssid baa-
rissa syntyi iso kapakkatappelu, johon Ris-
tokin ja muutama kaverinsa osallistuivat.
Baarin kalusto lensi ulos ikkunoista, ja po-
liisit tulivat paikalle. Risto ja kaverit vie-

tiin paikalliseen putkaan. Jilkeenpiin en-
simmiinen konemestari kertoi tappelusta
ja sanoi, ettd olipa sitd mielenkiintoista
seurata. Oli kuin linnenkuvissa, mutta il-
man aseita. Putkasta piistyd oli makset-
tava muhkeat korvaukset. Amerikkalaiset
laivaston miehet maksoivat ne. He eiviit
olleet mukana tappelemassa, mutta kehui-
vat, ettd niin hienosta tappelusta kannatti
maksaakin. Seuraavana iltana tappeluun
osallistuneet miehet olivat sitten varovai-
sia viinan ottamisessa.

LAAKSON PAA

NOUSI TYNNYRISTA

Timo Haipus kertoo myés tarinan siilio-
laiva Dagnylta.

Pataruuma eli kattilahuone oli erilli-
nen ja eristetty konehuoneen osasto. Siel-
14 kuumuus oli kovinta. Oli nelj4 isoa kat-
tilaa, ja eristyksestd huolimatta niiden lim-
p6 hehkui huoneeseen ja lisisi jarkytti-
viid kuumuutta entisestéién. Laakso Turus-
ta keksi tuoda pataruumaan ison, tyhjin
6ljytynnyrin. Yksi moottorimiehistd puh-
disti tynnyrin 6ljysti ja laski sen tiyteen
merivettd, jota tuli laivaan pohjaventtiilin
kautta. Sielti tullessaan se oli jo 35-asteis-
ta. Laakso teki tynnyrin pohjalle metallisen
istuimen, otti kusiluistimet jalastaan ja me-
ni shortseissaan tynnyriin istumaan. Mies
oli kaulaansa myoten vedessi. 60-asteises-
sa pataruumassa se vilvoitti oloa kummas-
ti. N4in tekivit tyokaveritkin. Vililla kiy-
tiin sddtimassi laitteita ja tultiin takaisin
tynnyriin. Kun konepéillikko eli siiffi las-
keutui kerran alas pataruumaan, Laakso oli
tynnyrissi. Hin laskeutui siihen niin, etti
vain hinen kasvonsa olivat nikyvissi. Siif-
fi tuli alas ja ihmetteli, missi lAmmitt&ja-
né oleva moottorimies oikein luurasi. Siif-
fi huomasi tynnyrin. Hin meni sen luo ja
niki jarkytyksekseen Laakson kasvot tyn-
nyrissd veden pinnalla. Siiffilté pasi pelon-
sekainen huuto. Laakso nosti p4nsi ylos ja

Ulla- Maija Sievinen

ssikallesta
pteeniin

merimiesten tarinoita aivolta
famista 1950-60-uvuilla

moikkasi: terve! Siiffi peldstyi ja haukkoi
henkedin. Kun siiffi sai koottua itsenss,
hin oli huvittunut ja sanoi, etti eihéin tuo
vaarallista ole, pitikid vaan tynnyrinne ja
nauttikaa vilvoittavasta vedesti.

UIMA-ALTAASSA

VALAITA KATSELLEN

Monia unohtumattomia hetkid on tallen-
tunut kotkalaisen Urho Laineen mieleen.

Urho oli moottorimiehend vahdissa
kahdestaan konemestarin kanssa, ja kun
se loppui, hiin nousi laivan kannelle. T#k-
kimiehet olivat tehneet pressusta uima-al-
taan ja se oli tiytetty vedelld. Altaassa oli
matalat laidat, ja sielti oli huikeat nikymiit
aavalle, tyynelle merelle. — Katselin altaas-
ta ympdrilleni. Heti vahtivuoroni jilkeen
niin valaan, joka ui laivaa seuraten noin
20 metrin péisti laivan kyljesti. Se oli ih-
meellinen hetki, tyyni meri, aivan valoisaa,
min4 altaassa katsellen laivaa seuraavaa va-
lasta, Urho muistelee.

Oman osansa kirjasta muodostavat pyh-
tdéldisen merikapteeni Antero Salan nuo-
ruuden ajan koskettavat ja varikkait kir-
jeet, joita hin lidhetti perheelleen maail-
man meriltd. H

Kotkalainen tietokirjailija Ulla-Maija
Sievinen on kirjoittanut useita mereen
ja saaristoon liittyvii kirjoja.

Kirjan hinta on 32 € ja siti voi tilata
kustantamo Reuna Publishing Housel-
ta https://reunalla.f

Liiton jasenet saavat kirjasta 10 % alen-
nuksen, kun he kirjoittavat sanan ko-
nepddllikké kohtaan vapaamuotoinen
viesti tilauken liitteeksi.
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JOKAISEN ENERGIA-ALAN AMMATTILAISEN TIIVIS TIETOPAKETTI

HANDBOOK OF STEAM TURBINES

dllaista tietopakettia on odotettu kirjoitet-

tavaksi jo vuosia, sillé viimeisimmdstd vas-

taavasta oppaasta on kulunut jo vuosi-
kymmenid. Turbiiniké&sikirja on Jukka Kauppisen
kirjoittama tuhti tietopaketti. Kirjan tiedot on
koottu eri osa-alueiden kokeneilta asiantunti-
joilta. Kirjan sisalts on kaytannsnlgheinen ja
ulkoasultaan selked ja helppolukuinen. Toivot-
tavasti saamme kirjan pian my&s suomen kie-
lelle kacnnettynd.

Kirja on suunnattu p&dasiassa voimalai-
toksissa tydskenteleville kaytts- ja kunnossa-
pitohenkilsstslle. Kirja on myss oiva apuvdiline
energia-alaa opiskeleville. Kirjasta &ytyy mo-
nipuolista tietoa hdyryturbiinin eri prosesseis-
ta, kuten turbiiniprosessin hdyryn eri muodoista,
vesikemiasta, automaatiosta, turbiinin eri osista,
kaytosta ja kunnossapidosta sekd kéyténnsn
esimerkkejd.

Koska séhksn hinta on korkealla, voima-
laitosten on tehtéva suuria taloudellisia inves-
fointeja. Laitosten on my&s pidetteiva huoli siitd,
eft& henkildkunnalla on aina viimeisin tieto ja
koulutus alalle, jotta saadaan mahdollistettua
scihk&n tasainen ja varma tuotanto. Nailla pe-
rusteilla tamé kirja on vélttematén apuvdline jo-

Handbook of

STEAM TURBINES

STRUCTURE, OPERATION AND MAINTENANCE

Jukka Kauppinen

kaisen voimalaitoksen kéytts- ja kunnossapito-
henkilokunnalle.

Kirjan alkuosassa késitelladan hoyryd ja
hoyryn kdyttéytymistd turbiinin eri osissa. Jot-
ta voidaan ymmartéd hdyryturbiinin toimintaa,

pitad fietdd hdyryprosessin foiminta turbiinin eri
osissa. Miten eri osat toimivat erilaisissa olosuh-
teissa, kuten kylma-, [dmmin- ja kuumakéynni-
stys. Jos héyryssd on ep&puhtauksia, missé fur-
biinin osassa niit& on ja missd filanteessa niitd
on tullut, esim. kaynnistyksessa vai kayttétilan-
teessa. Koska néita edellé mainittuja asioita ei
ole sisaistetty, ovat ne aikaisemmin aiheuttaneet
useita turhia turbiininvaurioita. Jofta tulevaisuu-
dessa valtetéan téllaiset “turhat” vauriot, téhén
kirjaan on listattu yhteenvetona yli sadan turbii-
nin vikatutkimukset erilaisista vioista ja vaurioista.

Kirja on yksityiskohtainen opas, miten aika-
tauluttaa ja millé perusteella huollot tehd&dn
turbiinille. Se on my&s kéytdnnén opas vara-
osien ja huolfojen filaamisesta ja niiden valvon-
nasta. Kirja kannustaa my&s pitamacin yhteyksié
muihin vastaavan turbiinin omistaviin voimalai-
toksiin, turbiinin revision tekij®ihin ja fietysti myds
valmistaijiin, joilta saa ensikdden tietoa omas-
fa turbiinista.

Tatd kirjaa tosiaan voi suositella [Empimésti
kaikille energia-alaa opiskeleville ja jo ammat-
filaisille asioiden kertaamiseen. M

Kirjoittanut Tom-Johan Alho Alhon huolto Oy

Godby Shipping 50 vuotta

Alpo Mikkolan vuonna 1973 perustama varustamo Godby Shippingin 50 vuotis juhlia vie-
teftiin 3.8.2023 Maarianhaminassa Hotelli Strandnésissé.

Juhlatilaisuudessa toimitusjohtaja Dan Mikkola ja toimittaja Pér-Henrik Sjgstrém kertoivat
yrityksen historiasta ja nykytilanteesta. Talla hetkellé varustamossa tydskentelee noin 200 hen-
kiloa ja Godby Shippingin omistuksessa on kahdeksan laivaa, joista seitseman seilaa Poh-
jois-Euroopan vesillé ja yksi Karibialla. Il

Godby shipping 50 ar

50-ariga Godby Shipping som grundades av Alpo Mikkola &r 1973, hsll sitt jubileums kalas
den 3.8.2023 pé& Strandnas Hotell i Mariehamn. P& plats fanns ca 150 personer som bl.a. fick
hora tal av féretagets vd Dan Mikkola och Sjéfartstidningens skribent Pér-Henrik Sjgstrém

Godby Shipping som har en personal p& 200 anstéllda dger for nérvarande étta fartyg,
varav sju seglar p& nordeuropeiska vatten och eft i Karibien. Il
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I kolvattnet av Freemantle Highway:
Antalet fartygsbrinder pa rekordniva ifjol

| fiol sattes eft trakigt rekord vad
gdller det hégsta antalet bréan-
der ombord fartyg pé eft decen-
nium. Europeiska sjésckerhetsby-
rén Emsa gav i maj 2022 ut en ny
guideline med scikerhetsrutiner for
sidtransport av fordon med
lternativa branslen. Bade i Sveri-
ge (Rises: Lash Fire projektet) och
Danmark (DBI Elbas projektet) har
det nyligen gjorts tvé& forsknings-
projekt om elbilar p& fartyg. Enligt
en annan ny rapport av férsdkrin-
gsbolaget Allianz Group kan or-
saken fill flera fartygsbreinder fin-
nas i felokliga godsdeklarationer
och utmaningar med litiumjonbat-
terier.

der 2022, enligt forsikringsbolagets

rapport vilket innebir det hogsta an-
talet brinder p4 tio &r. Totalt gick 4tta far-
tyg helt férlorade i brinder under 2022.

— Vi fortsitter att se brander p& bade sto-
ra containerfartyg, biltransporter och ro/
ro-fartyg. Fartygens storlek och design gor
slickningsarbetet utmanande och nir be-
sittningen vil tvingas limna fartyget blir
riddningsarbetet bide mer komplext och
dyrt, siger Rahul Khanna, chef for Mari-
ne Risk Consulting p& Allianz Commer-
cial, som ligger bakom rapporten. Ur ett
forskningsperspektiv skulle vi vilja se en
utveckling av fartyg som kan minska ris-
ken for brinder.

Orsaken till branden pa ’Fremantle Hig-
hway’ 4r dnnu inte klarlagd, men fartygets
dgare har uppgett for pressen att det kan
ha varit en brand i en elbil som startade
olyckan. Inledningsvis meddelades det att
det fanns 25 elbilar ombord p4 "Fremantle
Highway’. Den siffran korrigerades sena-

re till 498.

Totalt rapporterades 209 brinder un-

Gods och batterier

Och elbilsbatterier har tidigare och linge
hingts ut for att utgdra en risk ombord.
S4 pass att det — enligt Allianz Group —
finns rederier viirlden 6ver som nu inte vill

Foto: Den hollandska kustbevakningen

Rk stiger upp frén den brinnande lasten ombord pa frakifartyget Fremantle Highway Branden brét ut den
25 juli 2023 och krévde en besattningsmedlems livn.

transportera elbilar eftersom de tycker att
risken r for stor. — Det pagir en debatt
om behovet av att ha rofro-fartyg som &r
specialdesignade for transport av elbilar.
Ur ett forsikringsperspektiv skulle vi vilja
se en utveckling av fartyg som skulle kun-
na minska risken for briander, siger Rahul
Khanna. Men man ska vara forsiktig med
att utropa elbilar och batterier som den en-
da orsaken till fartygsbrinder.

Fartygens storlek och design gor slick-
ningsarbetet utmanande och nir besittnin-
gen vil tvingas limna fartyget blir radd-
ningsarbetet bdde mer komplext och dyrt.
Fartygen har vuxit sig storre med tiden —
pé 20 &r har containerfartygens kapacitet
fordubblats — och det gor det svirare att
bygga och/eller inkorporera det nédvin-
diga brandskyddet ombord p4 de enorma
fartygen.

Enligt rapporten frin Allianz Group
beror problemet frimst p4 otillricklig eller
felaktig godsdeklaration. I runt 25 procent
av de allvarliga, anmiilda brinderna under
2022, ska orsaken finnas i att godset inte
deklarerats korrekt i férhallande till upp-
gifter om t.ex. farligt gods som olika kemi-
kalier, batterier och kol. Och den siffran
kan vara énnu hogre, menar flera experter
enligt rapporten. Farligt gods ér dyrare att
hantera och dirfor finns det exempel pa dér
foretag har mérkt sina varor felaktigt. — Vi
ser foretag som forsoker undvika extra ut-

gifter genom att till exempel deklarera fyr-
verkerier som leksaker eller litiumjonbat-
terier som datordelar. Det dr problematiskt
eftersom det kan orsaka brand eller férsva-
ra slickningsarbetet, sdger Rahul Khanna.
Fartygens storlek gor ocksg att brinderna
kan sprida sig till stérre omréden, och att
slickningen snabbt kan bli svér eller i vissa
fall helt omojlig for besittningen i en situa-
tion dir tiden #r en avgorande faktor. Ris-
ker med elbilar och batterier kommer san-
nolikt att minska 6vertid nir biltillverkare,
transportforetag och lagstiftning tar upp de
aktuella frigorna. Under tiden maste man
vidta forsiktighetsitgirder.

Ny screening av godset

For att tillgodose detta har flera rederier
tagit till sig ny teknik, dir besittningen
screenar varorna innan lastning for att se
om innehéllet stimmer &verens med dekla-
rationerna. Vissa rederier har till och med
kopt och installerat &tgdrder dir brand-
slickning i lastutrymmet &r speciellt ut-
formad for elbilar och litiumjonbatterier.
Litiumjonbatterier transporteras varje dag
pé ett ansvarsfullt séitt utan att orsaka pro-
blem, men risken for brinder uppstér om
batterierna g&r sonder eller, som tidigare
nimnts, forvaras felaktigt. Men det r svart,
nirmare omdéjligt, att forestilla sig ett full-
stindigt stopp for leveransen av litiumjon-
batterier, sirskilt med EU-lagstiftningen
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Bild: Adrian Balasoiu

for att stoppa forsiljningen av diesel- och
bensinbilar fr&n 2035. Det betyder att sj©-
farts- och transportbranschen snarare stri-
var mot att géra transporten av batterier
siikrare én att forbjuda dem, heter det i rap-
porten. Samtidigt dr det viktigt att tinka
pé att batterierna i friga inte nodvindigtvis
tar eld oftare 4n annat gods — det ir slick-
ningsarbetet som #r svérare, vilket gor att
storre skador kan uppsta eftersom att bran-
den kan bryta ut igen flera timmar efter att
branden troddes vara slickt.

Kunskap och handlingsplaner
Och just for att batterier och elbilar kriver

1.Elbilar brinner oftare. Falskt, mind-
re antal brénder i batteridrivna bilar én
i andra typer.

2 Elbilsbréander @r mera intensiva.
Falskt, det mesta av den kemiska ener-
gin i en personbil kommer inte frén ener-
gilagret

3.Jetflammor fran batteriet spri-
der branden snabbare. Forillfcllet
finns det inte n&gon forskning i detta men
dven lackage av bensin kan orsaka en
mycket snabb brandspridning.

4.Batteribrédnder kan inte slédckas.
Falskt. En termisk rusning (okontrollerad
frigorelse av battericellens energi) &r svér
att sléicka om inte vatten eller brandsléck-
ningsmedel injiceras i batteriet. Sprinkler-
systemet héller branden nere.

5.Bréinderi elbilar kan smélta far-
tygsdéck. Falski, det finns inte négra

NIO MYTER OM ELBILSBRANDER ENLIGT LASH
FIRE PROJEKTDELTAGAREN JONNA HYNNINEN

studier som visat att elbilsbrand skulle bli
varmare &n brénder med fossila bréinslen.
6.Man kan fa en elstét vid sléck-
ning av elbilsbrand. Falskt. En per-
son bér befinna sig mellan den positiva
och negativa polen eller komma i kon-
takt med bada ledarna fér aft fa en stét.
7.Vatefluorid (UN 1052 klass 8)
som skapas vid elbilsbrénder ar
valdigt giftigt. Sont men brandgaser
fran alla fordonsbrénder ar giffiga.
8.Brandmadén risker vatefluoridfor-
giftning vid insats mot elbil. Folsk:.
Tester fran FOI (Totalférsvarets forskning-
sinstitut) visar aft exponeringsvérdena ér
inom gransvérdena.
9.0verladdning av ett litiumjon-
batteri kan orsaka termisk rus-
ning. Falskt, elbilsbatterier har skydds-
system (BMS) som férhindrar detta.

den kunskapen, kriver det ocksi att per-
sonalen utbildas for att hantera godset p&
ritt sitt, siger Rahul Khanna.
—Batterierna bor endast vara uppladdade
till 30 och 50 procent. Rederierna méste
ocks& be om korrekta testpapper frén till-
verkarna, s att man kan forsikra sig om
att batterierna inte ir trasiga, han siger.
—Slutligen boér man ge besittningen om-
bord ritt utbildning och utbildning i

brandsldckning av den hir typen av gods,
s& att de blir bittre p4 att uppticka brin-
der i tid och sitta igdng en handlingsplan,
siger han.

Kéllo: Transportnet & Svensk sjsfarts tid-
ning https://e-tidning.sjofartstidningen.
se/p/extra-bilagor/avslojar-elbilsmy-
ten/1/4,/6-7/3815/1037487

LAIVOJEN ja TELAKOIDEN

Ota yhteytta
Sjoblom Marine Engineering Ltd
+358 (0)40 760 5445

info@smeab.fi
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Nykytehtaista valtaosa hyddyntéé automaatiota jossain muodossa. N&in saadaan manuaalisiin tehtéviin toistettavuutta, parempaa laadunhallintag, tuotanto-
mé&drien kasvua ja kaikki tdmé onnistuu pienemmallé tydvoimalla.

Automaatio, robotiikka ja tekoily
— miti ne ovat, miten ne ovat kehittyneet
ja niiden yhteiskunnalliset vaikutukset

Automaatio on nykyihmisille jokapdivdinen asia — emme véalttamatta tule
edes ajatelleeksi sitd, miten moni asia arjessamme nojaa automaatioon.
Yksinkertaisimmillaan automaatio nayttéytyy arjessamme esimerkiksi
vesihanasta tulevan veden lampétilan kontrollointing, hissien kaytéssa tai
esimerkiksi ovien automaattisena avautumisena. Miten automaatio syntyi ja

utomaatio tarkoittaa ohjelmoi-
Atua, itsendisesti toimivaa laitetta

tai jérjestelmid. Se on useimmi-
ten nikymiton, mutta jopa vilttimiton
teknologian muoto nyky-yhteiskunnassa.
[Iman automaatiota tirke#t infrastruktuu-
rit, kuten esimerkiksi vesi-, viemiri- ja
energiajérjestelmit eiviit toimisi. Voidaan
jopa sanoa, etti ilman niiti tirkeitd infra-
struktuureja ei sivistyneitid kaupunkeja ti-
min piivin merkityksessi olisi olemassa.

mihin suuntaan se kehittyy?

Automaation historia

Automaatio termini tulee kreikankielises-
ti sanasta automatos. Jo antiikin Kreikas-
sa kehitettiin automaattisia laitteita, sielld
keksittiin toimivia automaatioratkaisuja,
mutta ne olivat enemmin huvittelua var-
ten ja suuren kansan ihmetykseksi raken-
nettuja jérjestelmii. Ensimmaiset hyodylli-
set automaatioita hyddyntivit jarjestelmit
juontavat juurensa monta tuhansia vuosia
sitten rakennettuihin kastelujirjestelmiin.

Aikalaisten ihmisten kekselidisyydelli saa-
tiin vetti annosteltua ilman ihmisten jat-
kuvaa valvontaa. Nami oivallukset siir-
tyivit sitten eri kulttuureihin, joissa niiti
paranneltiin ja laajennettiin. Sittemmin
roomalaiset insin®drit jalostivat aikaisem-
pia keksintoji ja antiikin Rooma onkin
tunnettu siitd, miten se toimi himméstyt-
tavin hyvin silloista tekniikkaa ajatellen.

Varsinainen automaation lipimurto ta-

pahtui 1700-luvulla, kun héyrykone kek-

VOIMA & KAYTTO « 4/2023 « 25



Kuva: Pexels

Tekodly on kehittynyt 2010-luvulta alkaen eksponentiaalisesti. Sen tarkoitus on yrittd& matkia ihmisen ta-
juntaa ja suorittaa tehtévié kuten ihminen - eli ajatella ja oppia kuten ihminen.

sittiin. Sen myotd automaation tarvitsema
apuenergia oli saatavilla ajasta ja paikasta
riippumatta. Héyrykoneen luotettavuuden
lisadmiseksi tarvittiin siétiji kierrosnopeu-
den pitdmiseksi vakiona, siitdjan keksimi-
nen toikin varsinaisen Iipimurron. Hoyry-
kattilaa oli jo sitd ennen kiytetty voiman
tuottajana, mutta vasta sditdji teki siitd
luotettavan

Teollisuusautomaation hyddyt
Automaatiolla haetaan erilaisia hyoty-
j4, kuten parempaa laatua tai nopeampia
prosessien lipimenoaikoja. Automaation
muita hyotyjd ovat toistettavuus, laadun-
hallinta, kasvanut tuotanto ja pienentynyt
tydvoiman tarve. Tirked tavoite on myos
tydajan vapautuminen manuaalisten tyo-
vaiheiden vihentymisen myoti. Automaa-
tion avulla vapautunut aika voidaan niin
allokoida tehtiviin, jotka tuottavat enem-
méin arvoa.

Kehittynyt automaatio mahdollistaa
manuaalisten tai erityistd tarkkuutta vaa-
tivien toiden tehostamisen. Teollisuusauto-
maatiolla tarkoitetaan teknologian kiyttoi
toistuvien tehtdvien suorittamiseen auto-
maattisesti tai mahdollisimman vihiiselld
ihmisen osallistumisella. Teollisuusauto-
maatiossa tietokoneet ovat yleensi ohjaa-
massa tuotantoprosesseja ja ihminen enem-
miénkin valvojan roolissa. Tunnetuin auto-
maation alue onkin teollisuusrobotiikka.

Automaation yhteiskunnalliset
vaikutukset

Automaatioon liittyy tirkeitd yhteiskun-
nallisia vaikutuksia, kuten sen vaikutus
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tyollisyyteen ja tydttomyyteen. Teollisen
vallankumouksen alusta saakka on kiyty
keskusteluja, lisdiko teknologia tyotto-
myyttd, toisaalta voidaan ajatella kiyvin
juuri piinvastoin tulojen ja my®s kysyn-
nin kasvaessa. Ihminen ja automaatio on
myos joskus nihty toistensa vastakohtina,
esimerkiksi silloin, kun teknologinen mul-
listus on oleellisella tavalla muuttanut tyén
ja tuotannon rakenteita.

Joidenkin mielesti automaatio johtaa
korkeampaan tyollisyyteen, kun vapautu-
nut tydvoima mahdollistaa yhi useamman
siirtymisen tehdastydsti toimistotydhon,
joka on yleensi paremmin palkattua. Erid-
ni ilmioéni on havaittu matalasti koulutet-
tujen alojen palkan nousu teollistuneissa
maissa, koska tillaisiin t6ihin on vaikeam-
pi l6ytid tyontekijoitd. TAma saattaisi palk-
kausta kysynnin ja tarjonnan mukaisesti.
Huomattavaa myds on, ettd automaation
myotd useat tydtehtivit ovat helpottuneet,
eivitkd ammattisairaudet kuluta nuoria ih-
misid loppuun samalla tavalla kuin ennen.
Nayttidkin siltd, ettd automaatio vihen-
tdd vihin koulutetun tydvoiman miirii
korvaamalla heidit halvemmilla koneil-
la, mutta kokonaisvaikutus tydvoimaan ei
ole vieli selvi.

Robotiikan mahdollisuudet

Robotiikka on automaation osa-alue, jos-
sa kehitetiéin itseniisesti toimivia laittei-
ta. Niiti on esimerkiksi oppivat teollisuus-
robotit, itseajavat autot seki esimerkiksi
kirurgiset laitteet. Huolimatta siité, etti
robotiikka kehittyy huimasti koko ajan, on
olemassa paljon tyotehtivii, joissa ihmisti

ei voi korvata robotilla. Toistaiseksi tehti-
vid, jotka edellyttivit kriittistd ajattelua,
tunneilyi, korkeatasoista luovuutta tai hie-
nomotorisia taitoja, ei olla voitu korvata
robotiikalla.

Kuitenkin moderni robotiikka kehittyy
koko ajan, se hyddyntii tekodlys kaikessa
tekemisessi. Tekoilyn avulla koneet, lait-
teet, ohjelmat, jirjestelmiit ja palvelut voi-
vat toimia tehtivin ja tilanteen mukaisesti
jarkevilld tavalla. Tekodlysti onkin ennus-
tettu tuovan neljinnen teollisen vallanku-
mouksen.

Tekoalyn ensiaskeleet

Tekodly eli keinodly tai Al (Artificial In-
telligence) on tietokone tai tietokoneoh-
jelma, joka kykenee dlykkiini pidetti-
viin toimintoihin. Sen juuret ulottuvat jo
1950-luvulle ja tutkijat ovat melko yksi-
mielisid siitd, ettd sen kehitys kdynnistyi
Alan Turingin oivalluksesta vuonna 1950.
Turingin testini kulkevassa menetelméissi
tietokoneen dlykkyys arvioidaan kyvykkyy-
delld keskustella ihmisen kanssa.

Tekoidly on kuitenkin kehittynyt
2010-luvulta alkaen eksponentiaalisesti.
Huiman kehitysvauhdin on mahdollistanut
tietokoneiden suorittimien laskentatehon
merkittivi kasvu, oppivan tekoilyn har-
joittamiseen kiytetyn datan miirin kas-
vu sek algoritmien parantunut saatavuus.
Tekoilyn tarkoitus on yrittdi matkia ih-
misen tajuntaa ja suorittaa tehtivii kuten
ihminen. Kiytinnossi se tarkoittaa siis ko-
neen tai ohjelman kyky# ajatella ja oppia.
Yleisesti termi "tekoily” tarkoittaa konet-
ta tai ohjelmaa joka yrittdd matkia ihmi-
sen tajuntaa.

Tunnetuin generatiivisen tekoilyn so-
vellus on yhdysvaltalaisyhtic Open Al:n
kehittiméd ChatGPT. Markkinoille tulee
kuitenkin jatkuvasti uusia yrityksi ja kil-
pailu tekodlypalvelujen kehittimisessi on
kovaa. ChatGPT tuli kiiytt66n marraskuus-
sa 2022. Keviilld 2023 se piivitettiin uu-
teen malliin, ja pitkin kevitti suomalaiset
yritykset alkoivat puhua julkisesti tekoilyn
hysdyntimisestd. ChatGPT:n aukaisema
polku vie ihmiskuntaa nyt hyvin nopeasti
kohti helppokiyttdisempii tietotekniik-
kaa, mutta lopullisia hyotyj4 ja haittoja eri
toimialoille vasta arvaillaan. Hl

Teksti:
Sirpa Toljander




Komennusmies Eero, osa 4

Vuonna 1985 Eero foimi Turussa eréissé val-
misruokatehtaassa uuden héyrykattilan asen-
nustydnjohtajana. Elintarviketehtaan hoyrykat-
tilan vesikemikaalit ovat erilaisia, kuin tavalli-
sen hoyrykattilan, Eerolla oli kuitenkin aiem-
mista kattiloista vankka osaaminen. Asennus ja
kéyttdsnotto sujuivat hyvin. Eero on hyvin kiin-
nostunut vastakkaisesta sukupuolesta, han ju-
futti foisena komennuspdivéndan erdsté nais-
tyontekijad niin sydanta sykahdyttavasti, ettd
kuulijalla meni makaronilaatikkoerén mausta-
minen pieleen, tuhat kiloa vé&drin maustettua
makaronilaatikkoa meni sianrehuksi. Siihen ai-
kaan sai antaa sioille ruoaksi téhteitd. Kun liityt-
tin EU:hun, ruoantahteiden kayttéminen eldin-
ten rehuksi kiellettiin. Sianlihan laatu ja maku ei
kyllé muuttunut yhtécn taman EU:n madréyksen
seurauksena.

Vapaa-ajallaan Eero tutustui viehattavédn
yksinhuoltajaan. Ystavétar tydskenteli tehtaan
fuotannossa. Koska tehtaalla oli vaatimaton
palkkaus naisille, heillé oli hiliainen sopimus,
ettd henkil®sto sai viedd kotiinsa vaurioituneita
elintarvikepakkauksia. Mikéli sopivaa valmis-
ruokaa ei ollut vaurioituneessa pakkauksessa,
niin tarvittava ateria saatiin perheelle, kun ysté-
vatar hoiti itse pakkauksen vaurioitumisen. Ruo-
kahuolto ja muutkin palvelut toimivat erinomai-
sesti heidan yhteiselossaan iltaisin ja disin. Ai-
kansa Eero nautti hyvéstd palvelusta.

1980-luvun lopulla Eero tysskenteli Tu-
russa telakalla vanhan amerikkalaisen matkus-
tajalaivan kahden héyrykattilan korjaustsissa.
Kattilat olivat niin huonoja, eftd ensimmdisis-
s¢ tiiveyskokeissa ja koeponnistuksissa Eerol-
la piti olla sukeltajan méarkapuku paalls, etté
paasi kattiloiden sisdlle etsimédn vuotokohtia.
Koskaan aiemmin eiké sen jdlkeen ole tarvitty
markapukua kattilan tiiveyskokeissa. Ponnistuk-
sia oli yli 20 kertaa per kattila. Kattilat saatiin
vihdoin ja viimein kuntoon.

Eerolla oli hyvét valit amerikkalaisten valvo-
jaan. Eeroa pyydettiin jopa mukaan Puolaan
missc alukselle tehtiin asbestinpoisto. Suoja-
amien kéytto oli tuntematon késitys purkaijilla
Puolassa.

Puolassa Eero tutustui rakkauden ammati-
laiseen eli tummatukkaiseen Olga-Mariaan.
Heidén yhteiselonsa iltaisin ja &isin oli molem-
pia tyydyttava kokemus. Olga-Maria oli niin
Eeron lumoissa, ettei hén vaatinut maksuakaan
Eerolta. Ainut korvaus minké& daami hyvéksyi,
oli lemmenpesén vuokra, jonka Eero maksoi.
Maksun y&paikasta Eero jétti joka kerta asun-
non eteisen lipaston péytdlinan alle. Eero kutsui
myds Olga-Maria mukaan, kun han teki Puo-
lasta viikonloppumatkan Léansi-Berliniin. Eero
yllattyiiloisesti, kun neitokainen oli matkaa var-
ten variannyt hiuksensa vaaleiksi. Paluumatkalla
Puolan rajalla selvisi, ettéi Olga-Maria oli lai-

nannut ystévéttarensd passin, kun hanellé ei ol-
lut matkustuslupaa. Vihaiset tullimiehet paastiveit
kuitenkin lemmenparin yli rajan, kun Eero antoi
heille muutamia kymmenen markan sefeleité.

Eeron Puolan tysskentelyn aikana, Ol-
ga-Maria jaresti Eerolle kutsun ystavattcrensé
haihin. Haissa oli mukana tanssiorkesteri, sul-
hanen, Eero ja 70 naista. He kaikki halusivat
tutustua Eeroon. Han muisteli monta kertaa jal-
keen pdin yksityiskohtaisesti, kuinka hanell oli
erittéin mukavaa ndissé haissd

Jatkuu seuraavassa lehdessa.
Kirjoittaja: ylikonemestari Liimatainen

STTK: Ay-liiketta kuultiin vaan ei kuunneltu
— hallitusohjelma on epatasapainoinen

Hallitusohjelma heijastaa vaalitulosta
eikd missadn nimessé ole
tasapainoinen. Kirjaukset tydeldman
ja sosiaaliturvan vudistamiseksi ovat
lshempdna tyénantaja-, yrittéja-

ia elinkeinoeléman jarjestsjen kuin
palkansaajien tavoitteita.

- Ammattiyhdistysliikettd on

kuultu, mutta ei kuunneltu, STTK:n
puheenjohtaja Antti Palola tiivistéa.

A nsiosidonnaisen tyéttdmyysturvan porras-
tus tarkoittaa tason heikentéimista. On ha-

vyténtd, ettd samanaikaisesti halutaan heiken-
ta& irtisanomissuojaa ja tyottémyysturvaa.

— Hallitus rankaisee tysttemyydestd, pallot-
telee tystontd luukulia toiselle ja pakottaa hé-
net turvautumaan enenevassé madrin asumis-
tai toimeentulotukeen. Paukkuja olisi voitu lait-

taa tysllistymistd tukeviin palveluihin ja avoinna,
mutta taytamatta olevien tyépaikkojen laatuun.
Tyéttomyysjakson lyheneminen ei tuo sddstéjd,
jos uudet tydsuhteet ovat heikosti palkattuja ja
tysntekijcin kannalta epatyydytiévia. Voi kaydé
niinkin, eftd tysttemyysjaksot lisantyvat.

STTK:n mielest& ohjelma sisciltaa erittéin on-
gelmallisia kirjauksia ammatilliseen jérjestéyty-
misvapauteen ja tydtaisteluoikeuteen liittyen.

- Tyrm&dmme rajoitukset, sillé ne uhkaavat
sopimusjériestelmad ja kollekfiivista neuvotte-
luoikeutta. Suomessa tyétaisteluoikeudella on
vahva sdéntelyyn perustuva asema, lakkoja on
maltillisesti ja ammatillinen jérjestéytymisvapaus
keskeinen perusoikeus. Erityisen térkesd on se,
eftd hallitus kay yksittéisen tydntekijan kimppuun
haluamalla sakottaa osallistumisesta tystaiste-
luun. Sen sijaan hallitus ei millaén tavoin vastuu-
ta yrityksici toimista, jotka lakkoja tai ulosmars-
seja aiheuttavat, Palola korostaa.

STTK:n kanta on, eft& paikallista sopimis-
ta on kehitettdvé tydehtosopimusiériestelman
puitteissa. Siten turvataan riittévé osaaminen ja
neuvotteluosapuolten vélinen tasapaino.

— Paikallisen sopimisen laajentamista jéir-
iestéytymattémiin yrityksiin yleissitovuuden so-
veltamispiirissé voidaan selvittéd, jos sopiminen
tapahtuu tyéehtosopimuksen pohjalta valitun
luottamusmiehen kanssa.

Palola toistaa STTK:n hallituksen aiemman
viestin liittyen talouden sopeuttamiseen eléke-
igriestelm&d vudistamalla.

~Julkisen talouden ongelmat liittyvét kuntien
ja valtion talouteen. Elgkejariestelmén vudista-
mistarpeita on tarkasteltava puhtaasti elékejar-
iestelmén nékskulmasta. M

Lisétietoja STTK:ssa: Antti Palola
puhelin 040 509 6030.
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120-vuotias ammattiyhdistys

eurafessa Pohjois-Suomen konemesta-

reiden ammattiyhdistymistd ajassa taak-

sepdin, paddytadn aina 1800 luvun lo-
pun vaiheisiin saakka, jolloin ensimmdinen juna
Ouluun saapui eteléstd. Rautatieyhteyden val-
mistuttua vuonna 1886 ulottui se myss Oulu-
joen pohjoispuolelle joen ylittévén rautatiesillan
kautta Tuiraan ja edelleen Toppilan satamaan.
Rautatien itaipuolelle rakennettiin myés konepa-
ia, jonka koneita kaytti hayrykone.

Ennen rautatien tuloa Ouluun, oli rannikko-
laivalikenne merkittéivéissé roolissa. Laivaliken-
netta oli kuitenkin vain kesalld, miké rajoitti oulu-
laisten kaupankéyntia. Radan mystd rannikko-
laivalikenne véhentyi, mutta teollinen toiminta
kasvoi ja syntyi uusia tydpaikkoja koneenkayt-
tgjille. Edelleen, konemestareita tarvittin my®s
rannikkoliikenteen aluksilla.

Samoihin aikoihin ajoittuu myss konemes-
tariyhdistyksen syntyhistoria Oulussa. Koneen-
kayttaja Olli Luukkonen ja nelj@ muuta oulu-
laista koneenkéyttaigan olivat jo vuonna 1892
littyneet Koneenkayttaia yhdistyksen jéseniksi
Helsinkiin, johon Oulussa asuvan j@senen suo-
ra asiointi ei ollut mahdollista, vaan téta varten
pifi olla erityinen uskottu mies. Tésté osin johtu-
nen vuonna 1899 tehtiin yritys perustaa Ou-
luun oma yhdistys, joka ei kuitenkaan toteutunut.

Vuonna 1903 esitettiin perustettavaksi Ou-
luun Koneenkayttgja yhdistyksen haaraosasto.
Suomessa elettin pahinta sortokautta, jolloin
uusien yhdistysten perustamislupia ei my&n-
netty ja vallanpitéjien etujen edessd olemas-
sa olevienkin toiminta vaikeutettiin. Haaraosas-
ton perustaminen olisi edellyttanyt sédntéjen
muuttamista ja vaarana oli my&s koko yhdis-
tyksen lakkauttaminen. Télta pohjalta helsinki-
laiset hylkasivat esityksen. Seuraavaksi asias-
sa kadannyttiin oululaisen tysvéenyhdistyksen
puoleen ja saman vuoden lopulla jarjestettiin
kokous, jossa padtettin elvyttéd joitakin vuo-
sia aiemmin tyrehtyneen koneenkéyttsjien am-
mattiosasfon toiminta. Kyseessd ei ollut tassé
tilanteessa itsendinen yhdistys, jolloin Keisarilli-
sen Suomen Senaatin lupaa ei tarvittu. Asiaan
kuuluva perustava kokous ehdittiin pidettaviiksi
ennen vuoden vaihdetfta 13. joulukuuta 1903,
jolloin koneenkéayttajic kirjautui jéseniksi 18 ja
puheenjohtajaksi valittiin ylikonemestari Matti
August Mikkola. Oulu oli aikajérjestyksessd vii-
des, jonne vastaava koneenkéyttajien yhteen-
liittymé& perustettiin ja yhdistys oli perustamassa
my&s Suomen Konepadillystéliittoa, johon se
virallisesti liittyi vuoden 1909 alusta.

Jérjestaytynyt ammattikunta ei voinut kayttad
nimessé yhdistys sanaa, jonka vuoksi ensimméii-
seksi nimeksi tuli Koneenkéyttajcin ammattiosas-
fo. Alkuvuodesta 1905 osasto laati itsendisen
yhdistyksen perustamiseksi uudet séénnét, joissa
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nimi muutettiin. Ensimmdisen sortokauden lopul-
la oli tilanne Suomessa kohentunut ja Senaatin
paateksella 4.5.1905 vahvistettin perustetuksi
itsenginen Pohjois-Pohjanmaan Koneenkéyt-
téja Yhdistys.

Patentti- ja rekisterihallituksen tiedoissa yhdis-
tys on ensimmdisen kerran rekisterdity vuonna
1922 nimellé Suomen Konemestariliiton Ou-
lun osasto. Yhdistyksen 100-vuotta historiikissa
todetaan, ettd t&amd nimi olisi tullut kayttésn jo
1920, mutta ihan varmaa fietoa ei téssd yhtey-
dessa ole, missa vaiheissa Oulun yhdistyksen
nimess& on kdytetty osasto nimitystd. Vuonna
1938 nimeksi muutettin Oulun Konemestariyh-
distys r.y., jolla se toimi niin sanotusti néihin p&i-
viin saakka. lyhyen aikaa, vuosien 19941997
valisen ajan, nimend oli Pohjois-Suomen Me-
renkulku ja Energiateknisten yhdistys, mutta ni-
mi palautettin Oulun Konemestariyhdistykseksi.
Viimeisin muutos on tehty vuonna 2021, jolloin
nimeksi muutettiin Pohjois-Suomen Energiainsi-
ndorit ja Konemestarit.

Yhdistyksen asianmukaista toimintaa on sen
alkuajoista lahtien hoitanut kokouksessa valittu
hallitus ja puheenjohtaja, jonka tehtdvéna on
kulloinkin voimassa olevien sécntdjen mukaises-
fi johtaa puhetta yhdistyksen kokouksissa. Mel-
koinen joukko henkilsita yhdistyksen toimintaa
on hoitanutkin ja puheenjohtaja vaihdoksia on
naihin pdiviin tultaessa tehty yhteensa 22 ker-
taq, joiden mysté kaikkiaan 18 eri henkilsd on
tullut valituksi tuohon rooliin yhdistyksessa.

Yhdistyksella on sen alkuaikoina ollut my&s
ompeluseura, joka myshemmin toimi naistoimi-
kunta nimells. Yhdistyksen lippu, jonka valmistu-
misesta saamme kiittd& nimenomaan perustetun
ompeluseuran naisia, vihittiin joulukuussa 1949.
Tamé sama lippu on yhdistyksells edelleen kéiy-
t6ssd. Yhdistyksen merkkipdivici on juhlittu mil-
loin missakin ravintolassa tahi muussa soveltu-
vassa paikassa. 120-vuotis juhlaa yhdistys juhli
27. toukokuuta Ravintola Nallikarissa, Oulussa.

Yhdistyksen jasenmddrd on véhenemadn
pdin ja jGsenten akfiivinen toiminta yhdistyksen
efeen tehtévan tydn osalta on hiipunut. Jokai-
sella rekistersityneelld yhdistyksella tulee olla
séanndt, jotka ohjaavat sen toimintaa. Yhdis-
tyksemme asianmukaisen ja sdantéjd noudat-
favan toiminnan varmistamiseksi laadittin uu-
det saannat, jossa erityisesti huomioitiin nimen-
kirjoitus oikeus ja hallituksen kokomadré. Sa-
malla huomioitiin, etté merkittévé osa jasenis-
t4 asuu ja tydskentelee muilla paikkakunnillg,
kuin Oulussa tai sen talousalueella. Nimeen
palautettiin ilmaisu sen maantieteellisesti Ou-
lua huomattavasti laajemmasta alueesta ha-
luten korostaa, ettd yhdistys ei ole pelkdstéan
Oululaisia konemestareita varten, vaan tarkoi-
tus on edustaa koko pohjoisen Suomen aluet-

Pohjois-Suomen Energiainsindérit ja Konemestarit
juhli 120 vuotista taivaltaan Ravintola Nallikarissa
27. toukokuuta. Puheenjohtaja Pertti Roti oli pai-
kalla edustamassa liittoa. Kuvassa Ari Heinonen ja
Tanja Heinonen.

ta. Tamd toivottavasti nimen muutoksen mysté
paremmin tiedostettaisiin. Témén lisaksi yhdis-
tys on kuluvana vuonna saanut kdyttéén omat
verkkosivut (https://www.psek-ry.fi] ja yhdis-
tyksen logoa on pdivitetty. Eli voimme todeta
elavamme hetkessd ja uudistamme itsecimme
kehityksen mukana.

Kirjoittanut Ari Heinonen puheenjohtaja
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El Chorro; Tajo-joen voimalaitos ja
Caminito del Reyn mahtava vaellusreitti

El Chorro on kyld mutta myds kolmen tekojdrven vesialue, joka sijaitsee 58 km
Malagasta. Seutu on kauan ollut erityisesti vuoristokiipeilijdiden suosiossa.
Kun 1880 luvulla aloitettiin rakentamaan rautatieyhteytta Cordoban ja Malagan
valillé huomattiin, etté tdmé alue on ihanteellinen voimalaitostoiminalle. Alueen
ensimmdinen voimalaitos valmistui vuonna 1906 ja sen rakentamista varten tehtiin
Caminito del Reyn upea vaellusreitti joka ei sovellu korkeanpaikankammoisille!

Encantada, Endesa yrityksen omista-

ma vesivoimalaitos, joka on yksi Es-
panjan tehokkaimmista. Laitos valmistui
vuonna 1973. Voimalaitos jossa on nelji
120 000 hevosvoiman turbiinia, tuottaa
tarpeeksi tehoa kattamaan lihes koko-
naan Malagan kaupungin energiatarpeet.
Voimalaitos oli ensimméiinen Espanjaan
rakennettu kiertovesivoimala ja siind on
kaksi patoallasta. Piivisin, kalliin siéhkén
aikaan vetti juoksutetaan ylialtaasta put-
kea pitkin alas ja yliallas tdytetiéin jilleen
edullisen yosihkon aikaan. Tajo de la En-
cantadan teho on 400 MW ja sen talou-
dellinen tulos syntyy piivi- ja yosihkon
hinnan erosta. Sihkén tuotanto on rajoi-
tettu kahdeksaan tuntiin, jonka jilkeen
ylemmiin altaan vesi on jilleen tiytettivi
uudelleen. Voimalaitosta ei kiytetd, niini
aikoina, jolloin alueella saadaan tuulivoi-
masta tuotettua riittdvisti sihkod. Anda-
lusian alueella Endesa yritykselld on my®s
toinen tdmén tyyppinen voimalaitos, joka
sijaitsee Sevillassa.

E 1 Chorrossa toimii nykyisin Tajo de la

Caminito del Rey

Caminito del Rey eli kuninkaanpolku on
ainutlaatuinen vuorenseindmilld sadan
metrin korkeudessa oleva kivelyreitti, jos-
sa useat ihmiset ovat menehtyneet, mutta
joka nykyisin soveltuu hyvin kaikille joilla
on kohtuullinen kivelykunto.

Reitin rakentamiseen osallistui joukko
Malagan satamassa tyottdmini olleita me-
rimiehi4, jotka olivat tottuneet tekemiin
toitd haastavissa ja korkeissa olosuhteis-
sa. Rakennusvaiheessa menehtyi ainakin
kaksi henkilod. Nimi Caminito del Rey eli
kuninkaan polku tulee siit, ettéi Espanjan
kuningas Alfonso XIII kulki itse reittid pit-
kin voimalaitoksen avajaisten yhteydes-
sd. Paikalliset asukkaat ja jopa koululaiset
kayttivit reittid, jolla oli huonokuntoisia
riippusiltoja ja kallioseindmiin metallipyl-
viilld kiinnitettyjd sementtipolkuja ilman

Tajo de la Encantada vesivoimalaitos.

kunnollisia suojakaiteita vield 1950 luvul-
la. Reitti rapistui koska sité ei kunnostettu,
joten jatkossa lihinni vuorikiipeilijit ja
seikkailijat kiyttivit timéin jilkeen polkua,
joka suljettiin lopullisesti kokonaan vuon-
na 2001 koska viisi henkil64 oli menehty-
nyt reitilld vuosina 1999 ja 2000.
Nykyinen 2,5 miljoonaa euroa maksa-
nut kunnostettu 7,7 km:n polku avattiin

vuonna 2015. Reitin lipi kiiveleminen kes-
td4 noin kolme tuntia. Caminito del Rey
on tini piivini yksi Andalusian alueen
suurimmista nihtivyyksistd ja reitin yla-
puolella niikee usein korppikotkia. Alapuo-
lella niikyy Paraje Natural del Desfiladero
luonnonsuojelualue. Reilun seitsemin ki-
lometrin reitti on melko helppo ja siité sel-
vidi ihan tavallisella peruskunnolla.
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Reitti rakennettiin alun perin voimalaitoksen tys- Kuvassa nékyy oikealla vanha polku uuden polun
miesten huoltoreitiksi vuosien 1901-1905 valilla. ala puolella.

Caminito del Reylle ajaa autolla Ma-
lagasta tai Fuengirolasta reilussa tunnissa.
Junalla matka Malaga — El Chorro kestii
40 minuuttia.

Varustuksena reitille on syyti olla ajan-
kohtaan sopiva vaatetus, hyvit kengit ja
vesipullo, paikan p#illd saa my6s lainaksi
leukahihnallisen kypiriin, jotta mahdolli-
sesti kalliolta tippuvat pienet kivet eiviit
aiheuta loukkaantumisia. H

Kirjoittanut: Robert Nyman
Kuvat: Robert ja Sari Nyman

Kolmisen kilometrig kuljetaan vuoren seindmille rakennetuilla lankkusilloilla, osa reitisté menee vuoren si-
sélld olevaa tunnelia pitkin ja muu osa reitisté kulkee melko tasaista metsdtietd pitkin. Yhdessa sillassa on
lasilattia, josta voi ihailla alla kulkevaa jokea 100 metrin korkeudelta.

MITEN HANKITAAN LIPUT:
Liput hintaan 10 €/henkil® voi helposti hankkia reitin virallisen kotisivun kautta:
www.caminitodelrey.info

Puolen tunnin vilein reitille pidstetiin 50 henkil6d, enimméismidra paivad kohti on 1100 henkilod
ja reitilli saa samaan aikaan olla enintiin 400 henkil64.

AUKIOLOAJAT: (voivat muuttual)

1 huhtikuu-30 lokakuu: 9:00-17:20

1 marraskuu—31 maaliskuu: 9:00-15.20
Suljettu 24.-25. joulukuuta

ja uudenvuodenattona ja 1.1.
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El Chorro; Kraftstationen vid floden
Tajo och den magnifika vandringsleden
Caminito del Rey

El Chorro &r inte bara en by utan ocksd ett vattenomrdde med tre konstgjorda sjdar,
som ligger 58 km fradn Malaga. Regionen é&r och har varit sarskilt populér bland
bergsklattrare. Nér man p& 1880-talet bérjade bygga en jarnvégsférbindelse mellan
Cordoba och Malaga fann man att detta omréde &r idealiskt for kraftverksdrift. Det
forsta kraftverket i omrédet stod klart 1906 och fér dess konstruktion gjordes den
underbara vandringsleden Caminito del Rey fér dem som inte &r rédda fér héjder!

la Encantada som ér ett av de mest ef-

fektiva i Spanien. Det hir kraftverket
som blev firdigt ar 1973 (det forsta kraft-
verket byggdes hir redan &r 1905) Ags av
foretaget Endesa har fyra turbiner p& 120
000 histkrafter och producerar tillrick-
ligt med kraft for att ticka nistan allt av
Malagas energibehov. Kraftverket var det
forsta cirkulerande vattenkraftverket som
byggdes i Spanien och har tv4 damm bas-
singer. P4 dagarna, nir elen #r dyr, rin-
ner vattnet ner frdn den 6vre bassingen
genom ett r6r och den évre poolen fylls
igen nir elen ér billig p4 natten. Tajo de la
Encantadas kapacitet dr ca 400 MW och
dess resultat genereras av skillnaden i el-
priset under dagen och natten. Elproduk-
tionen dr begrinsad till &tta timmar, var-
efter vattnet i den dvre bassingen m3ste
fyllas p& igen. Kraftverket anvinds inte
under de tider d& tillrickligt med el kan
produceras frin omradets vindkraftverk. I
den andalusiska regionen har Endesa dven
ett annat kraftverk av denna typ, beliget
i Sevilla.

I El Chorro finns vattenkraftverk Tajo de

Caminito del Rey

Caminito del Rey, eller kungens stig, &r en
unik vandringsled lings med bergsviggarna
p& 100 m hojd, dér flera personer mist livet,
men som numera ir trygg och limplig for
alla med en rimlig kondition.

Rutten byggdes ursprungligen som en
servicevig for kraftverksarbetet mellan
1901 och 1905. En grupp arbetslésa sjo-
min fr&n hamnen i Malaga, som var vana
vid att arbeta under utmanande och ho-
ga férhallanden, deltog i bygget av rutten.
Minst tvi personer dog under byggskedet.
Namnet Caminito del Rey, eller kungens
vig, kommer frin det faktum att kung Al-
fonso XIII av Spanien gick lings vigen i

samband med 6ppningen av kraftverket.
Lokala inv&nare och till och med skolbarn
anvinde stigen utan ordentliga ricken med
svajande hingbroar och cementblock fast-
gjorda vid bergsviggarna si sent som pa
1950-talet. Rutten forfoll dock och reno-
verades inte alls, si snart anvindes stigen
endast av bergsklittrare och dventyrare.
Caminito del Rey stingdes slutligen helt
ar 2001 eftersom fem personer hade dott
p& rutten under ren 1999 och 2000.

Den nuvarande renoverade leden pa 7,7
km, (renoveringen kostade 2,5 miljoner eu-
ro), dppnades 2015. Det tar cirka tre tim-
mar att g& igenom leden. Idag dr Caminito
del Rey en av de storsta turistattraktioner-
na i regionen Andalusien. Frin stigen kan
man ofta se gamar flyga ovanfor bergsklip-
porna och nedanfoér syns naturreservatet
Paraje Natural del Desfiladero. Rutten p4

drygt sju kilometer #r relativt litt och kan
genomforas av var och en med en normal
baskondition. Ungefir 3 km av stigen gir
lings med plankbroar invid bergsviggarna,
en del av strickan g&r genom en tunnel in-
ne i berget och resten av striickan gér lings
en ganska platt skogsvig. Den ena bron
har ett glasgolv fr&n vilket du kan beund-
ra floden Tajo nedanfér pa ett 100 meters
avstand.

Caminito del Rey kan nds med bil frin
Malaga eller Fuengirola p4 drygt en tim-
me. Med tig tar resan frin Malaga till EL
Chorro 40 minuter.

Som utrustning for rutten bér du ha kli-
der passande for rstiden, lampliga skor och
vattenflaska, du fir dven l&na en hjilm med
hakband p4 plats s& att de sm& stenarna
som kan falla fr&n berget inte orsakar ni-
gon skada. Il

Text: Robert Nyman
Bilder: Robert och Sari Nyman

SA HAR FAR DU BILJETTER:
Biljetter for 10 €/person kan enkelt
kopas via ruttens officiella hemsida:
www.caminitodelrey.info

Varje halvtimme sldpps 50 personer
ut pé striickan, maxantalet per dag ér 1
100 personer, och hogst 400 personer
far g& pa strickan samtidigt.

OPPETTIDER

(med reservation fér dndringar)

1 april-30 oktober: 9:00 till 17:20

1 november—31 mars: kl. 9.00— 15.20
Stingt 24.—25. december samt pa
nyarsafton och 1.1.
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LIITON VUODEN 2024 TASKUKALENTERI/ HELSINGIN
FORBUNDETS FICKKALENDER FOR AR 2024 KONEMESTARIYHDISTYS

Kuten viime vuonna emme liheti ensi vuoden taskukalenteria Voima jirjestdd teatteri-illan lauantaina
& Kiytts lehden mukana. Olemme pyytineet liiton yhdistyksi4 tilaa- 14.10.2023 alkaen klo 13:00
maan toimistolta liiton ilmaisen taskukalenterin jésenilleen. Mikili Niytelmini on Agatha Christien hyytavin
joku jasen haluaa erikseen tilata taskukalenterin niin siiti on tehtivi jannittdvé dekkari “Hiirenloukku”. Esitys on

. Sl . S . . A Helsingin kaupunginteatterin Arena-nayttamol-
tilaus sihkopostilla viimeistiin 31.10.2023 osoitteeseen: ann-katrin.viertola@ I} Himeentie 2. Valiajalla kahvitarjolli.
konepaallystoliito.fi

Teatterin jalkeen illallinen ravintola Cavernassa,
Sasom i fjol skickas fickkalendern for niista 4r inte lingre med hostens nummer av tid- Yliopistonkatu 5. Hinta 45€/ henkil®.

ningen Kraft & Drift. Vi har uppmanat férbundets féreningar att frin vart kansli bestl- } IImoittautumiset )
la fickkalend dill d dl snskar £3 d 0 o i1l skilt o b Kimmo Ruuskaselle 040 548 3883 tai
a fickkalendern till de medlemmar som ¢nskar f§ den. Om nigon vill skilt géra en bes- kimmo.ruuskanen@kr-kytkin i
tillning av kalendern s& bor den skickas till forbundets kansli senast den 31.10.2023

Paikat tdytetddn ilmoittautumisjarjestyksessa.
via e-post: ann-katrin.viertola@konepallystoliitto.fi Tervetuloa!

YHDISTYKSEN UUSI PIKEEPAITA / FORBUNDETS NYA PIKEESKJORTA

Liiton uusi laadukas tummansininen = Forbundets nya kvalitativa
pikeepaitaon nyt tilattavissa. : " pikeeskjorta kan nu bestillas.

Seuraavia kokoja on saatavilla

M, L, XL, 2XL, 3XL ja 4XL.

Hinta on 40 € + postituskulut mikili
maidrd on yli 10 kpl ja 45 € + postituskulut
mikili mérd on alle 10 kpl.

Tilaukset mieluiten yhdistyksien kautta

ja sahkopostilla osoitteeseen:
ann-katrin.viertola@konepaallystoliitto.fi

Foljande storlekar finns tillgingliga
M, L, XL, 2XL, 3XL ja 4XL.

Priset #r 40 € + postningskostnader
d& mingden 4r minst 10 st.

och 45 € + postningskostnader

d& mingden ir under 10 st.

Bestillningarna helst via foreningarna
och via e-post till adressen

ann-katrin.viertola@konepaallystoliitto.fi

KONEMESTARI- JA SAHKOMESTARISORMUS

1. KULTASORMUS ==
Koko kultainen 14K ﬁ ~ ™
Mahdollisuus nostaa AT \
sormuksen arvoa timanteilla Vv },._u_' :

2 kpl) tai kolmella (sivuill RVIBTY
(2 kpl) tai kolmella (sivuille Eahs,

ja yksi keskelle), jotka nosta-
vat sormuksen hintaa.

Sormustilauksen voi tehdi sihkopostilla:

2. KULTAKANTA/ ann-katrin.viertola@konepaallystoliitto.fi, jossa ilmenee ~ Ann-Katrin Viertola
HOPEARUNKO tilaajan nimi, osoite, puh.nro, miki sormus ja sormuksen Suomen Konepéillystoliitto
Sterling hopea (925), koko tai tiayttimilld alla oleva tilauskaavake, Mikonkatu 8 A
14K kultamerkki joka ldhetetiisn liiton toimistoon osoitteella: 00100 Helsinki

3. HOPEASORMUS Nimi

Kokonaan hopeaa

Osoite

Sormusten hinnat:
tarkista viimeisin hinta
Ann-Katrin Viertolalta. Puh.nro
Hinnat sisiltivit alv:n, Sormuksen koko
kaiverruksen ja hyvin rasian.

Sormukset valmistetaan TILAAN: b
il_lfn:isiilaazsésmam seki D 1. Kultasormus D 2. Kultakanta/hopearunko D 3. Hopeasormus
Hintaan lisitiin lahetyskulut. () 2 timanttia (] 3 timanttia

Mikiili sormuksen koko ylittia

22 mm lisatdén hintaan +10 %.  Allekirjoitus
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* AMMATTIHAKEMISTO ¢ YRKESREGISTER ¢ AMMATTIHAKEMISTO ¢ YRKESREGISTER -

KORKEAPAINEPESUT JA IMUPALVELUT TEOLLISUUSPOLTTIMET
Rescue Team Finland s. 34 Suomen Teollisuuspoltin Oy s. 33
Pesupalvelu Hans Langh Oy s. 33
TuvISTEET
LAIVADIESELEIDEN HUOLTO JA KORJAUS Densiq s. 35
Marine Diesel Finland Oy s. 35 Tiivistetekniikka s. 35
Tarseal Oy s. 34
LAIVAELEKTRONIIKKA JA HUOLTO
AT-Marine s. 35 TULENKESTAVIA MUURAUKSIA
Erikosmuuraus Oy s. 34
LATVAKORJAUKSIA
JAP-Metalli s. 34 VOIMALAITOS JA PROSESSIPOLTTIMET
Qilon Energy Oy s. 35
L AIVATARVIKKEITA
Tecmarin Ship Supply s. 35 OLJY JA KAASUPOLTTIMIA
Laivapoltin s. 35
PAINEENALAISET TIIVISTYKSET
FSC-Service s. 35 OLJYNPUHDISTUSRATKAISUT
KiL-Yhtict Oy s. 34
PALOVARTIOINTIA
Rescue Team Finland s. 34 MUUT PALVELUT
Hogskolan pa Aland s. 39
SUKELLUSPALVELUT Aboa Mare s. 34
Diving Group s. 35 Merenkulun turvallisuuskoulutuskeskus Meriturva....... s. 34
Rannikon Sukelluspalvelu Oy s. 34 Merimieselikekassa / Sjomanspensionskassan
Linsirannikon koulutus Oy WinNova....c.eeeessseeessneecnns o
SAHKOASENNUKSEET T:mi Kirveenrauma
Laivasihkotys Oy s. 35

Markkmmden parhaat m Hans Langh

We I s h a u pt' Dirty job well done

teollisuuspolttimet

moneen kdyttéon laajalla tehoalueella! ’

&
B
y

WM-sarjan kestavat ja luotettavat 6ljy-, kaasu- ja
yhdistelmapolttimet, joissa palamisen hyotysuhde on
aivan omaa luokkaansa. Tehoalue 70 kW - 11000 kW.

7

WKmono80 - " ~ Puhdlstamme

tehokas poltin ] "‘ o Pilssit £ LAl 't
raskaan teollisuuden ; : "y Iy ¥
tarpeisiin tehoalueella » o Konehuoneet | : E
2000 kW - 17000 kW.  WKmono80 \ » Tuotanto- ja prosess"mjat 4 A )l f
B * Siilididen sisa- ja ulkopuolet *

-Lammonvalhtlmet AT
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Weishaupt-polttimia edustaa Suomen Teollisuuspoltin Oy
Ota yhteytta: puh. 040 654 5352 | www.teollisuuspoltin.fi

Pesupalvelu Hans Langh Oy

UIOMENTEO SUUSFO = . -
(\ enteoLtsuusrorTine ~weishaupt Piikki ja Helsinki | Puh. (02) 477 9400 | www.langh.fi

VOIMA & KAYTTO « 4/2023 « 33



e AMMATTIHAKEMISTO -

RTF

Palovartiointi - Brandbevakning

Puhdistustytt — Rengdringsarbeten

Kohonnut Riski = Korkeampi Valmius

Férhojd Risk — Férhajd Beredskap

Oikea Osaaminen ja Oikeat Varusteet

Ritt Kempetens och Ratt Utrustning

Turvallisuuskurssit = Sdkerhetskurser

RESCUE TEAM FINLAND ABE OY
Lingkiirreigen 12 A, 85760 1SKEMO
06 321 B200 , pdivystys/dejour: 000 166 263
www.tlsersces i/ info@rifservices.li

Rungon tarkastuksed
& puhdistukset

Rungon & putkistajen
witraddnimittaukset

Teollisuuslaitosten sukallusiydl

Rannikon Sukelluspalvelu Oy
Coastal Diving Service Lud
Pikku-Higtamnen, Kotka
0400 751 3598, 0400 803 926

infoi@sukelluspatvelu.fi
wenw, subeliuspabvelu fi

Explore our degree programmes, courses and projects:

www.aboamare.fi
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Tulenkestavat muuraukset ja massaukset
Savupiippujen muuraus- ja korjaustyét
Korkeanpaikanty6t

ERIKOISMUURAUS OY

PL 117, 04301 TUUSULA
Lasse Niemela, puh. 040 548 7328, 050 376 7407
Petteri Niemela puh. 044 751 1033
toimisto@erikoismuuraus.fi

FILTE RF
'H.,__‘__y
Kysy lisaal
KiL-Yhtiét Oy

014 644 456
kil @kilyhtiot fi
wwew kilyhtiotfi

PUMPPUJEN TIVISTEET

(=
MEKAANISET TIIVISTEET
+ Kaikkiin pumppuihin
* Suoraan varastosta

KORJAUS JAHUQLTO
« Kaikki tiivistemerkit

% Tarseal Oy

www tarseal fi
puh. 02 430 4008
sales@tarseal fi

MERITURVA

Merenkulun lurvallisuuskoulutuskeskus

Palokoulutus, Upinniemi

# STCW-palokurssit

= Alusten palopadllikkakurssit

= Asiakaskohtaisesti raataldity koulutus
Pelastautumiskoulutus, Lohja

> STCW-pelastautumiskurssit

# Tuulivoima-alan GWO-koulutukset

» Tydturvallisuus- ja tulityokorttikurssit
= Asiakaskohtaisesti ragtdldity koulutus

Tutustu ajankoniaisiin kursseihimme
kotisivuillamme ja kysy lisdal

www.meriturva.fi
info@meriturva.fi
puh. (019) 2876 600

Tehokkaat ja edulliset éljynpuhdistusratkaisut

TAA KUSTANNUKSIA!

HUoLTO

« ménninhaalaukset

* laakereiden ja vuorien vaihdot
* turbiinien haalaukset

= pumput ja venttiilit

» akselinvedot

= rautarakennetyiit

Toimimme
ympéri vuorokauden!

JAP-Metalli Oy

SilinkiEntic 12, 04600 Mintsili
PUHELIN
+358 40 848 5610

pekka.vallin@japmetalli.inet.fi

NYT RAUMALTA MERILLE!

Tule Raumalle opiskelemaan alaa, joka
avaa viylit ldhelle ja kauas!

MERENKULKUALAN PERUSTUTKINTO 180 Q5P
hansipdalyshd | korepddihalt | kansi- @ korekonas | S3hkSkind

KURSSEILLAMME KOKENEEMPIKIN MERIKARHU
OPPII UUTTA JA PAIVITTAA JO OPITTUA
- Ammatilliset STOW- thydenmysiculotulse? [mm. Basic Traning
pErus- ja keauskouluhsset STOW VUL piiilyston palokoubkiukset
STCW WIS, matkustaja-alusten turvallduskoubatus, STOW V2
sdilitahmnoimintogien perusieet STOW, AW, radiooulutuset)
- Haotirnaardikentesn kouhoukset

Asiakaskohtadzesti rAMAINEY oubutus

OTA YHTEYTTA

Lansiranniion Koulilus Oy 'Winkiova

PL1S7 (Swojartie 2). 76101 RALMA

Wakde (02} 623 TIO0, WWWWIRNOVAFI/MERENKULKL
etunimi sukunimi@winnova f

SUUNTA ETEENPAIN

WINNOVA




 AMMATTIHAKEMISTO -

FSC-SERVICE Oy

PI 31, 33901 TAMPERE
Puh. (03) 254 0750
www.fsc-service.fi

fsc@dens.fi

DG-DIVING GROUP

THE UNDERWATER SPECIALIST

PAIVYSTYS 24 h

GSM: 0400 522 020
0400 825 640

YRKESREGISTER -

AT-Marine Oy

Palveluksessa
maalla ja merella

www.atmarine.fi
service@atmarine.fi

«[NAI@- MARINE DIESEL FINLAND OY

Laiva- ja teollisuus dieseleiden
myynti, huolto ja varaosat

Téaydelliset konehaalaukset
John Deere Powersystems
Authorized Distributer

KEMEL akselitiivisteet ja -laakerit
Vaihteiden ja potkurilaitteiden tyot
Koneiden asennukset,
linjaukset ja valutyot

ISO 9001 -sertifioitu
www.marinediesel.fi
Etelakaari 10, 21420 Liet
Puh 020 510 6900

1509001

i .
v T:mi Kirveenrauma

Turvallisuus ensin!

= Tyéturvallisuus- ja tulityékorttikoulutukset
= Asennusvalvonta- ja tyénjohtotehtdvdt
= Paineastioiden kdyténvalvonta

= Putoamissuojain- ja nostoapuvdlinetarkastukset

= Nostotéiden valvonta
= Kotimaanliikenteen laivuri

Puh. 050 454 2437
kirveenrauma@gmail.com

¢ OLJY-, KAASU- JA
YHDISTELMAPOLTTIMET

* ASENNUKSET JA KAYNNISTYKSET

» SAADOT JA KOEAJOT

(SAACKE ) +uoLio sa varaosaT
LAIVAPOLTIN OY

Tarjantie 5, 01400 Vantaa
Puh. 050 558 2100
laivapoltin@elisanet.fi
www.laivapoltin.fi

AMMATTIHAKEMISTO -

LSTGROUP

o Sdhko- ja automaatiosuunnittelu

o Laivaséhkoasennukset

e Teollisuuden séhkoasennukset

o Sahkomoottoreiden myynti ja huolto
* Konehuone- ja ulkokansivalaisimet
* Kaapeliradat ja tarvikkeet

LAIVASAHKOTYO oY
Rautatehtaankatu 22, 20200 Turku p. (02) 510 0300, £.02 5100 340

1§1S| MMM

Tiivisteratkaisuja jo vuodesta 1918

Oma tuotanto mm. grafiittitiivisteet
24/7 paivystys

EN1591-4 sertifioitu
laippaliitoskoulutus

Puh. 040 775 0562
petri.tonteri@densiq.com
www.densig.com

YRKESREGISTER -

TEKNINEN
LAIVATARVIKETOIMITTAJA
YLI 35-VUODEN
KOKEMUKSELLA

Tilaukset ja Tarjouspyynnét

sales@tecmarin.fi
Tel: +358 20 155 8250

www.tecmarin.fi

Vi betjginar éven pé& svenska.
Service also in English.

Danftts

Tnakitn
VALTUITETTS
bl

Teollisuus-, voimalaitos- ja
prosessipolttimet,
teollisuuskylma ja

teollisuuslampopumput

Luotettavaa ja kattavaa-asiakaspalvelua

e Laitetoimitukset e Huoltopalvelut
e Kayttéonotto e Varaosat, vuosihuollot
o Koulutus ¢ Modernisoinnit

o1lon

www.oilon.com
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JASENYHDISTYKSET /
MEDLEMSFORENINGAR

SUOMEN KONEPAALLYSTOLIITON
JASENYHDISTYKSET /

FINLANDS MASKINBEFALSFORBUNDS
MEDLEMSFORENINGAR

Nro 001
Eteld-Saimaan Konepaillystoyhdistys
(Perus. — Grund. 1921)
0000000000000 000000000000000
o Puh.joht. Tapani Hirvonen
Iltaruskonkuja 5, 55120 Imatra
puh. 040 540 1385
tapani.hirvonen@storaenso.com

« Varapuh.joht. ja Siht. Sami Niemeld
puh. 0400 664 760
spniemela@gmail.com

« Rah.hoit. Jari Kumpulainen

Huopatehtaankatu 1-3 B 26, 53900 Lappeenranta
puh. 040 506 2481

jari.kumpulainen@lreoy.fi

Kokoukset syys—toukokuun aikana, kuukauden
kolmantena arkikeskiviikkona klo 18.00.
Kokouspaikasta ilmoitetaan sdhkopostitse.

Nro 002
Haminan Konemestariyhdistys
(Perus. — Grund. 1947)
000 0000000000000 0000000000 00
« Puh joht, sihteeri ja rahastonhoitaja
Juha Suomalainen
Humaljoenkatu 14, 49400 Hamina
puh. 040 171 9161
juha.suomalainen@pp2.inet.fi

« Varapuh.joht. Timo Mutka
Jappilantie 39, 07500 ASKOLA
puh. 040 5727292
timo.mutka@welho.com

Yhdistyksen kokouksista ilmoitetaan sidhkopostilla.

Nro 003
Svenska Maskinbefélsforeningen i Hfors
(Perust. - Grund. 1909)
0000000000000 000000000000000
« Ordf./kassor Leif Wikstrom
Brovigen 2 bst. 1, 02480 Kyrkslatt
tel. 045 212 1466
leif.c.wikstrom@gmail.com

« Viceordf./sekr. Bo Wickholm
Lisebergsvagen 33, 01180 Kalkstrand
tel. 0400 670 745

Foreningens lokal Ounasvaaragranden 1 C 50.
Ménadsméten den forsta helgfria onsdagen i
januari, mars, maj, september, november samt
december kl. 18.00, styrelsemote kl. 17.30.
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Nro 004
Helsingin Konemestariyhdistys
(Perus. - Grund. 1869)
000 0000000000000 0000000000 00
« Puh.joht. Jari Luostarinen
Tyyneldnkuja 5 E 65, 00780 Helsinki
puh. k. 050 310 3347
jariluostarinen@kolumbus.fi

« Varapuh.joht. Heikki Kohtala
Pitkdjarvenranta 2 B, 02730 Espoo
puh. t. 041 513 7713
kohtalainen@pp.inet.fi

« Siht. Veijo Limatius
Ryytimaantie 8, 01630 Vantaa
puh. t. 040 334 5380
veijo.limatius@hsy.fi

« Rah.hoit. Kimmo Ruuskanen
Anjankuja 3 B 114, 02230 Espoo
puh. 040 548 3883

kimmo.ruuskanen@kolumbus.fi

Kokoukset pidetddn syys-toukokuun vilisend
aikana (vaalikokous joulukuussa ja vuosikokous
maaliskuussa) kuukauden ensimméisend
arkikeskiviikkona klo 19.00, osoitteessa
Tunturinkatu 5 A 3, 00100 Helsinki. Mikili em.
ajankohta on pyhd tai aattopdivd, pidetadn kokous
seuraavan viikon keskiviikkona. Tervetuloa

Nro 005
Himeenlinnan Konemestariyhdistys
(Perust. — Grund. 1945)
0000000000000 000000000000000
« Puh.joht. Markku Sdyndjikangas
Lénsitie 25, 12240 Hikid
puh. 050 550 4606
Markku.saynajakangas@kolumbus.fi

« Varapuh.joht. Vasko Urpo
Jyratie 2 C 22, 13500 Himeenlinna
Puh. 0504617296

« Siht. Mika Nurmi
Sompiontie 1 A 3, 11130 Riihimaki
puh. 050 575 9367

« Rah.hoit. Risto Mukkala
Hameenkatu 13 B 20, 05800 Hyvinkai
puh. 050 530 0418

Nro 007
Kemin Konemestariyhdistys
(Perust. - Grund. 1941)
000 0000000000000 0000000000 00
o Puh.joht. Tapio Huuska
Heikinkuja 10, 94100 Kemi
puh. 050 598 9015

o Varapuh.joht. Kalle Kostamo
Perttusenkatu 25, 94600 Kemi
puh. 044 504 7199

« Siht. Timo Kesti
Seponkatu 30, 94830 Kemi
puh. 044 099 3900

« Rah.hoit. MarjaLeena Huuska
Heikinkuja 10, 94100 Kemi
puh. 041 507 8442

Yhdistys kokoontuu erikseen ilmoitettuna
ajankohtana

Nro 008
Keski-Pohjanmaan Konemestariyhdistys -
Mellersta Osterbottens
Maskinmistareforening
(Perust. — Grund. 1939)

00 000000000000 000COCONOGEOINOSNOGONOSNOGSOS
« Puh.joht. Kristian Gustafsson
Sorvarinkatu 5, 67100 Kokkola

Puh. 040 5119816

« Varapuh.joht. Lauri Mattila
kihutie 15, 68630 Pietarsaari
puh. k. 06 723 4538, t. 040 849 9750

« Siht. Esa Jylhd
Kermatie 4, 67900 Kokkola
Puh. k. 040-556 1667

« Rah.hoit. Teuvo Pietild
Ruusanmaki 4, 68660 Pietarsaari
puh. t. 0204 169 284, 040 585 2284

Nro 009
KeskiSuomen Konemestariyhdistys
(Perust. - Grund. 1947)
000 0000000000000 0000000000 00
« Puh.joht. Teemu Valkonen
Korpikallentie 7, 40800 Vaajakoski
puh. 040 508 6634
teemu.valkonen@alva.fi

« Varapuh.joht. Hannu Orslahti
Kuikantie 322, 41140 Kuikka
puh. 0400 540 493

« Siht. Tapio Roiha
Satamakatu 21 A 18, 40100 Jyvaskyla
puh. 040 845 6791

« Rah.hoit. Pekka Raatikainen
Saaksméentie 10, 40520 Jyvaskyla
puh. 0400 861 208

Kokoukset kuukauden toisena keskiviikkona
klo 19.00 Ravintola Sohvissa

Nro 010
Kotkan Konepiillystoyhdistys
(Perust. — Grund. 1923)
00 000000000000 000COCONOGEOINOSNOGONOSNOGSOS
www.kotkaengineers.fi

« Puh.joht. Antti Luostarinen



Vipusenkatu 1, 48700 Kotka
puh. 050 355 2083
antti.luostarinen@keng.fi

« Varapuh.joht. Roope Tikkanen
puh. 044 235 1266

« Siht. Joona Karvinen
Peipontie 7, 48220 KOTKA
puh. 050 379 4574
joona.karvinen@keng.fi

« Rah.hoit. Jouko Pettinen
Rotinpaa 25, 48300 Kotka
puh. 0400 432 824
jouko.pettinen@keng.fi

Kokoukset talvikuukausien ensimmaisend
arkitorstaina klo 18.30 kokouspaikka
Ravintola Vausti

Nro 011
Konemestarit ja Energiatekniset KME
(Perust. - Grund. 1958)

www.kme.fi

« Puh.joht. Pertti Roti
puh. 050 559 1637
pertti.roti@kme.fi

« Varapuh.joht. Juha Uimonen
puh. 040 059 6015
juha.uimonen@kme.fi

« Siht. Sasu-Pekka Lahdenniemi
puh. 040 567 2762
sasu-pekka.lahdenniemi@kme.fi.

« Varasiht. Jarmo Lahdensivu
puh. 045 125 4859
jarmo.lahdensivu@kme.fi

« Rah.hoit. Lasse Laaksonen (pdivityo)
puh. 040 739 3363
lasse.laaksonen@kme.fi

Yhdistyksen sahkopostiosoitteet ovat
etunimi.sukunimi@kme.fi. Yhdistyksen postiosoite
on Ristolantie 10 A, 00320 Helsinki. Yhdistyksen
yleisistd kokouksista ilmoitetaan ensisijaisesti
Voima ja Kéytto lehdessd ja www.kme.fi. Mutta
ellei se jostain syystd ole mahdollista, kuukauden
ensimmiisen maanantain Helsingin Sanomissa.

Nro 012
Kuopion Konepaillystoyhdistys
(Perus. — Grund. 1899)
00 00 0000000000000 000000000 00
Puh.joht. Teemu Kukkonen
Litmasenkuja 4 D 16, 70820 Kuopio
puh. 040 709 7332
teemu.kukkonen@kuopionenergia.fi

« Varapuh.joht. Pekka Raatikainen
Metsdorvokki 17, 70900 Toivala
puh.040 709 7346

« Siht. Veijo Tolonen
Lehtoniementie 116 A 25, 70840 Kuopio
puh. 040 709 7336

Kuukausikokoukset talvikuukausina erikseen
ilmoitettuna aikana

Nro 013
Lahden Konemestariyhdistys
(Perust. - Grund. 1945)
00 0000000000000 00000OCCOINOGNOGOIIOCS
« Puh.joht. Olavi Kalenius
Korikatu 1, 15320 Lahti
puh. 041 4901211

« Varapuh.joht. Juha Sinivaara
Viherlaaksontie 9, 15200 Lahti
puh. 050 5541177

« Siht./rah.hoit. Lauri Honkola
Tiilijarventie 5 B 31, 15870 Hollola
puh. 044 3093843

www.lahdenkonemestariyhdistys.fi

Kuukausikokoukset tammi-toukokuun ja syys-
joulukuun ensimmaisena arkitorstaina klo. 19:00,
paikka sama Hotelli Scandic Lahti

Kauppakatu 10 15140 Lahti.

Nro 014
Mikkelin Konepéillystoyhdistys
(Perust. - Grund. 1948)
00 0000000000000 00000OCOCKOGINOGNOGOIIOCS
« Puh.joht. Seppo Piira
Suentassu 4, 50100 Mikkeli
puh. 044 7353 726
seppo.piira@ese.fi

« Siht. / rah.hoit. Tapio Haverinen
Suomalankatu 2a, 33560 Tampere
puh. 044 7353 739
tapio.haverinen@ese.fi

Kuukausikokoukset tammi, maalis, touko,
syys ja marraskuussa kuukauden ensimmiisend
arkitiistaina klo 19.30 Ravintola Pruuvi, Mikkeli

Nro 015
Pohjois-Suomen Energiainsinoorit
ja Konemestarit ry
(Perustettu 1903, SKPL:n yhdistys)
00 00 0000000000000 000000000 00
« Puh joht. / Siht. Ari Heinonen
Hekkalanlahdentie 24, 90820 Kello
p. 040 354 6047
ariheinonen@live.com

« Varapuh.joht. Jouko Saarela
Kurkelantie 1 C8, 90230 Oulu
p. 040 533 6194
jouko.t.saarela@gmail.com

« Tal.hoit. Sauli Terasmo

Kirkkotie 8a C11, 90830 Haukipudas
p. 040178 8017
sauli.terasmo@arctia.fi

Vuonna 2023 kuukausikokoukset pidetddan 13.
helmikuuta ja 11. syyskuuta Oulu laivalla, Toppilan
salmi, kello 18. Sdantomaaraisista kevit- ja
syyskokouksista on erillinen ilmoitus.

Raahen kerho

« Puh. joht. Hannu Pesonen
Toppilansaarentie 3 C 49, 90500 Oulu
puh. 0400 372 882
hannuw.pesonen@gmail.com

Nro 016
Pargas Maskinbefilsforening
(Perust. - Grund. 1925)
00 00 0000000000000 000000000 00
www.pargasmaskinbefal.fi

o Ordférande Tage Johansson,
Skanssinkatu 34 A 24, 20730 Abo
Tel. hem 044 458 0425, 040845 8042

« Viceordf./kassor Jan-Erik Soderholm
Skepparvagen 35, 21600 Pargas

tel. 040 753 0554
jan-erik.soderholm@parnet.fi

« Sekr. Berndt Karlsson
Tervsundsvigen 150, 21600 Pargas
tel. 040 735 2182
berndtkarlsson3@gmail.com

Nro 017
Porin Konemestariyhdistys
(Perust. - Grund. 1894)
00 00 0000000000000 000000000 00
« Puh.joht. ja siht. Pasi Kaija
Setildntie 16, 29200 Harjavalta
Puh. 0400-466 513

« Varapuh.joht. Jorma Elo
Kivenhakkaajankatu 33, 28130 Pori
puh. 050 586 3528

« Rah.hoit. Timo Kuismanen
Aittaluodonkatu 4 E 43, 28100 Pori
Puh. 0400 439995
63tiku@gmail.com.

« Laiva-asiamies Pertti Venttinen
Hiekkapellontie 18, 28610 Pori
puh. 0400 556 345
pventtinen@gmail.com

Kokoukset tammitoukokuun ja syysjoulukuun
aikana joka kuukauden toisena keskiviikkona klo
18.30 Porin Klubilla, Eteliranta 10. Vuosikokous
huhtikuussa ja vaalikokous joulukuussa

Nro 018
Rauman Konepiillystoyhdistys
(Perust. — Grund. 1926)
00 00 0000000000000 000000000 00

www.rkpy.fi

« Puh.joht. Anitta Heikura
puh. 0400 744 025
eaheikura@gmail.com

« Varapuh.joht. Toivo Mikilad
puh. 0500 538 357
makila.toivo@gmail.com

« Siht. Raimo Jalonen
puh. 050 324 2100
raimojalonen2@gmail.com

« Rah.hoit. Esko Laihinen
040 533 0158
esko.laihinen@gmail.com

Kuukausikokoukset pidetddn talvikuukausina
erikseen ilmoitettavana ajankohtana.
Kokouksien ajankohdat ilmoitetaan yhdistyksen
kotisivuilla.
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Nro 019
Savonlinnan Konemestariyhdistys
(Perust. - Grund. 1933)
0000000000000 00000000000000 00
o Puh.joht. Esa Pekkinen
Vipusenkatu 5 B 20, 57200 Savonlinna

« Varapuh.joht. Juha Puurtinen
Tottinkatu 2 B 16, 57130 Savonlinna
puh. 050 599 6541

« Siht./rah.hoit. Veijo Anttonen
Kangasvuokontie 21 C 27, 57220 Savonlinna
puh. 0400 847 720

Kokoukset pidetddn erikseen ilmoitettavana
ajankohtana

Nro 021
Turun Konepdillystoyhdistys
(Perust. - Grund. 1874)
0000000000000 00000000000000 00

www.tkpy.fi

« Puh.joht. Harri Piispanen
Kattarakatu 3, 21260 Raisio
puh. 050 445 9932
Harri.Piispanen@osm.no

« Sihteeri Hannu Hedman
Martinkatu 3 C 34, 20810 Turku
puh. 050 3011826
hannu.a.hedman@gmail.com

« Jasenkirjuri Heimo Kumlander
Betaniankatu 2 as. 16, 20810 Turku
puh. 040 593 4021
heimo.kumlander@elisanet.fi

« Rah.hoit. Ismo Sahlberg
puh. 050 454 2437
kirveenrauma@gmail.com

» Huoneistoasiat Jukka Lehtinen
Somersojantie 13, 21220 Raisio
puh. 040 485 4269
jukkaariplehtinen@gmail.com

Yhdistyksen kokoukset pidetdan joka kuukauden
ensimmaisend arkitorstaina (syys-toukokuu)

klo 19.00 yhdistyksen huoneistossa

Puutarhakatu 7 a as. 2, 20100 Turku.

Helmikuun kuukausikokous on yhdistyksen
vuosikokous ja joulukuun kokous on vaalikokous.
Keskustelukerho Ikiveljet kokoontuvat
parittomien viikkojen tiistaina (syys—huhtikuussa)
klo 11.00-12.30.

Yhdistyksen sdhkoposti on
turunkonepaallystoyhdistys1874@gmail.com ja
kotisivut www.tkpy.fi.

Yhdistyksen tilinumero on FI75 5710 0420 3995 29
(vuokrat, lahjoitukset yms.)

Nro 022
Vaasan Konemestariyhdistys -
Vasa Maskinmistareforening
(Perust. - Grund. 1911)

000 0000000000000 00000000000 00
« Puh.joht./ordf. Timo Leppikorpi
puh. 050 530 3330

« Varapuh.joht./ viceordf. Keijo Laitinen
puh. 040 841 9156

« Siht./sekr.

Veli-Pekka Uitto
puh. 050 540 5431
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« Rah.hoit./ kassor Leena Saarela
puh. 040 744 9501.

Yhdistys kokoontuu talvikuukausina
kuukausikokouksiin nelja (4) kertaa: syyskuussa,
joulukuussa, kuukausi/vaalikokous, helmikuussa,
kuukausi/vuosikokous seki toukokuussa, em.
kokouskuukausien ensimmaiiseni arkitorstaina,
ellei toisin ilmoiteta.

Kokouspaikka: konditoria Othello,
Palosaarentie 18, klo 18.00

Foéreningen har manadsmoten fyra (4) gdnger under
vinterhalvéret: september, december/valmote,
februari/arsmote, samt maj. Manadsmoten halles
forsta helgfria torsdagen, om inte annan meddelas.
Métesplats: konditori Othello, Brandévégen 18,

kl. 18.00

Yhdistyksen sihképosti/Foreningens
e-post:konemestarit.vaasa@outlook.com

Nro 023
Julkisen alan merenkulku, erikois
ja energiatekniset JAME
(Perust. - Grund. 1950)
0000000000000 00000000000000 00
www.jame.fi

« Puh.joht. Tommi Nilsson
puh. 040 507 6454
tomminil@gmail.com

« Varapuh.joht. Mikael Borg
puh. 045 210 0048
borgmikael@hotmail.com

« Siht. Kari Virtanen
puh 0400 825 882
virta.kavi@gmail.com

« Rah.hoit. Jorma Korhonen
puh. 040 500 5662
jormaed@gmail.com

Turun kerho

« Puh.joht. Mauno Hasunen
Siltavoudinkatu 1 as. 19, 21200 Raisio
puh. 050 511 0077

Vaasan kerho

Yhdistyksen kokouksista ilmoitetaan Voima ja
Kaytto lehdessid

Nro 024
Loviisan Voimalaitosmestarit
(Perust. - Grund. 1974)
00 0000000000 OCOCEOEONONONOEONOIEOEONONOOOOIFE
« Puh.joht. Mikko Viljanto
Laihontie 2, 48700 Kotka
puh. 040 621 0654

« Varapuh.joht. Heikki A. Lehtonen
Vallikatu 20, 07900 Loviisa
puh. 040 703 8624

« Siht. Markku Sopanen
Kuovintie 2, 49220 Siltakyla
puh. 040 775 3508

« Rah.hoit. Pekka Tahvanainen
Runar Schildtintie 18, 07920 Loviisa
puh. k. 019 509 035, t. 019 550 4112

Nro 025
Alands energi och sjofartstekniska
forening AESF
(Perust. — Grund. 1942)
0000000000000 00000000000000 00
www.maskinisterna.ax

« Ordf. och kassor Goran Olander
Vestmyravagen 118, 22240 Hammarland
tel. 040 526 4091

« Viceordf. och sekreterare Hans Palin
Ljungvégen 4, 22100 Mariehamn

tel. 040 723 7220
ordforande.aesf@aland.net

Om ¢j Olander &r antréffbar, kontakta Hans Palin.
Minadsmote den andra tisdagen i manaden kl.
19.30 i Hotell Arkipelag. Inga méten juni, juli,
augusti

Nro 026
Kokkolanseudun konemestarit
(Perust. - Grund. 1974)
0000000000000 00000000000000 00
« Puh.joht. Jarvinen Tapio
Saaristokatu 4, 67900 Kokkola
puh. 045 155 6070
tapsa.jarvinen@anvianet.fi

« Varapuh.joht. Kalliokoski Tomi
Kahvikuja 12, 67600 Kokkola
puh. 040 172 6003

« Rah.hoit. Simild Sami
Vesakkotie 1, 67700 Kokkola
puh. 050 403 2400

Nro 027
Pohjois-Karjalan Konemestariyhdistys
(Perust. - Grund. 1987)
000 000000000000000000000000 00
« Puh.joht. Mikko Hiltunen
puh. 040 746 9277

« Varapuh.joht. Pertti Tuhkanen
puh. 040 735 8286

Nro 029
Luotsikutterinkuljettajat - Lotskutterforarna
(Perust. - Grund. 1989)

000 0000000000000 00000000000 00
« Puh joht./ordf. Aki Saartia

Aki.saartia@finnpilot.fi
puh. 050 439 4316

« Varapuh joht./viceordf. Aki Tarkia
Aki.tarkia@finnpilot.fi
puh. 050 347 1735

« Siht. Jussi Heiskanen
Jussi.heiskanen@finnpilot.fi
puh. 050 464 7411

« Rah.hoit. Ari Poyhtiri
Ari.poyhtari@finnpilot.fi
puh. 040 567 4640



Turvaa
eladmdn aallokossa

Trygghet
i livets sjogang

Merimieseldkekassa
Sjomanspensionskassan

www.merimieselakekassa.fi
www.sjomanspensionskassan.fi

ABANBAUN I VERSITY OF APPLIED SCIENCES

SUOMEN KONEPAALLYSTOLIITTO -
FINLANDS MASKINBEFALSFORBUND

Talous / ekonomi

Jasenasiat / medlemsirenden
Ann-Katrin Viertola

09 5860 4815

Toiminnanjohtaja /
verksamhetsledare

Robert Nyman

09 5860 4813, 050 454 2767

Asiantuntijat — Sakunniga
Pasi Korhonen 040 861 6675

Riku Muurinen

09 5860 4810, 050 405 9397

etunimi.sukunimi@konepaallystoliitto.fi
fornamn.efternamn@konepaallystoliitto.fi

TYOTTOMYYSKASSA AARIAN YHTEYSTIEDOT /
ARBETSLOSHETSKASSA AARIAS KONTAKTUPPGIFTER

Tyottomyyskassa Aaria
Elimienkatu 5, 00510 Helsinki

www.aariakassa.fi

Puhelinpalvelumme palvelee asiakkaitamme
numerossa 020 7655 900

ma klo 9.00-12.00, ti klo 12.00-14.00,

ke klo 9.00-12.00 ja to klo 9.00-12.00.

Suosittelemme eAsiointiamme hakemusten,
liitteiden ja viestien lihettimiseen — se on
nopein ja tietoturvallisin tapa yhteydenpitoon
kassan kanssa. eAsiointiin voi kirjautua koti-
sivujemme kautta.

Jasenemme voivat olla meihin yhteydessi myos
sihkopostitse. Mikili asia koskee tyottomyys-
turva-asioita tai hakemuksen kisittelyi, viestin
voi lihettid osoitteeseen: asiakaspalvelu@aaria-
kassa.fi. Jos asia koskee jdsenasioita, osoitteena
on jasenpalvelu@aariakassa.fi.

Meilli ei ole toimistollamme palvelupistetti

jasenillemme. Elimienkatu 5:n ala-aulassa on
postilaatikko, jonne jidsenet voivat tarvittaessa
tuoda hakemuslomakkeita ja muita asiakirjoja.

Arbetsloshetskassan Aaria
Elimégatan 5, 00510 Helsingfors

www.aariakassa.fi

Telefonservice p& numret

(+358) 020 7655 900

mé kl. 9.00-12.00, ti kl. 12.00-14.00,
ons kl. 9.00-12.00 och to kl. 9.00-12.00.

Vi rekommenderar var e-tjinst for att skicka an-
sokningar, bilagor och meddelanden — det #r det
snabbaste och informationssikraste sittet att va-
ra i kontakt med kassan. Du kan skriva in dej i vr
e-tjdnst via vara hemsidor.

Du kan #ven vara i kontakt med oss via via e-post.
Arbetsloshetsirenden och #renden som giller
ansokningshandliggning kan skickas till adressen
asiakaspalvelu@aariakassa.fi. Medlemsirenden
bor skickas till adressen jasenpalvelu@aariakassa.fi.
Mer information om arbetsloshetsformanerna
finns ocksa pa vir webbplats.

Vi har inte nigon servicepunkt fér medlemmar
vid v&rt kontor men det finns en postlida vid ne-
dre aulan p4 adressen Elimikigatan 5.

TOIMISTO TIEDOTTAA / BYRAN MEDDELAR

Merimiespalvelutoimisto:

puh. 09 668 9000

Merimieselidkekassa:
puh. 010 633 990

Kanavaranta 9
00160 Helsinki

www.merimieselakekassa.fi

Kela

Merimiehen sosiaaliturva ja
sairausvakuutus
www.kela.fi/merimiehet

TE-toimisto/Merivilitys

Itseniisyydenaukio 2, 20800 Turku
Ville Kildstrom
puh. 02 950 44821

ville kaldstrom@te-toimisto.fi

Sjémansservicebyrin:

tel. 09 668 9000

Sjémanspensionskassan:
tel. 010 633 990

Kanalkajen 9
00160 Helsingfors

www.sjomanspensionskassan.fi

FPA

Infopaket om sjukforsikring av sjomin
www.kela.fi/web/sv//nyttinfopaketom
sjukforsakringavsjoman

TE-byran/Havsformedling

Sjilvstandighetsplan 2, 20800 Abo
Ville Kaldstrom
tel. 02 950 44821

ville kaldstrom@an-byran.f
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TAITOTALO

TAITOTALO KOULUTTAA

VOIMALAITOSALAN AMMATTILAISIA
‘:

Vahvista ammatillista osaamistasi Taitotalon tutkinnoilla tai kursseilla

-

Energia-alan tutkinnon suorittaneella on mahdollisuus hankkia kattila-
laitoksen kaytonvalvojan patevyyskirja hankittuaan painelaitelain-
saadanndssa saadetyn tyokokemuksen. Taitotalon tutkintokoulutus
sisaltaa tyoelamassa oppimista, verkko-opintoja ja koulutuspaivia.
Koulutus perustuu oppisopimukseen.

Voimalaitoksen kayttija, energia-alan ammattitutkinto, Héyryturbiinin huolto 20.-21.11.2023, Tampere

voimalaitostekniikan osaamisala Generaattorikoulutus 8.-9.2.2024, Helsinki

Helsinki, aloitus 23.1.2024 (Iahitoteutus)

Tampere, aloitus 24.4.2024 (l3hi- ja etatoteutus)

Kuopio, aloitus 4.10.2024 (l3hi- ja etitoteutus)

Helsinki, aloitus 18.11.2024 (etatoteutus) Taitotalo jarjestaa voimalaitosalan koulutuksia myés
yrityskohtaisina toteutuksina.

Lisatietoja Jukka Kauppinen, jukka.kauppinen@taitotalo.fi

Voimalaitosmestari, energia-alan erikoisammattitutkinto,
voimalaitostekniikan osaamisala Lisatietoja Riku Silvan, riku.silvan@taitotalo.fi

Tampere, aloitus 18.4.2024 (l3hi- ja etatoteutus)

Lisatietoja tutkinnoista
Tuovi Pietil3, tuovi.pietila@taitotalo.fi
Laura Hakonen, laura.hakonen@taitotalo.fi ))) taitotalo.ﬁ/energia-ala

TAITOTALO - INNOSTUKSESTA OSAAMISEEN
T A I T O T A L O asiakaspalvelu 010 80 80 90, asiakaspalvelu@taitotalo.fi
Valimotie 8, 00380 Helsinki « taitotalo.fi




