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Marraskuu on
kuukausista julmin

onen mielestd marraskuu on kuukausis-

ta julmin, kun pimeys ja kylmenevii sii

lannistaa meit4. T4ssd numerossa on mu-
kana muutamia esimerkkeji mar raskuun julmi-
en myrskyjen meriliikenteelle aiheuttamista onnet-
tomuuksista. Helsinkildisten mieltd synkisti tissi
kuussa myos Helen Oy:n piitds kiynnistiia YT-
neuvottelut, vaikka yritys tekee erittiin hyvii tu-
losta.

Toinen pandemiavuosi on kohta loppumassa ja va-

litettavasti vieli ei nidy loppu tille kirsimykselle. Onneksi tilan-
ne on kuitenkin sen verran parempi, etti olemme onneksi taas
voineet jirjestdi luottamusmieskursseja ja opiskelijatapaamisia.
Liiton perinteinen puheenjohtajaseminaari pidettiin myos lo-
kakuun lopussa ja siiti myds tarkemmin tiissi lehdessi.

Vuodenvaihteen jilkeen piittyy jilleen tydehtosopimukset use-
alta liiton sopimusalalta ja valmistelut tuleviin neuvotteluihin
sujuu normaalisti. Tavoitteena on jilleen saada aikaa sopimuk-
sia, jotka riittdvisti turvaavat jisentemme ostovoimaa ja kehit-
tivit tydehtosopimusten ehtoja.

Suomen kansalaisena ja kuluttajana haluan erityisesti tini vuo-
denaikana [impimasti kiittii kaikkia niitd jisenid, jotka tekevit
tyOti sen eteen, ettii satamamme ja laivaviiylimme ovat auki, et-
t4 maan tirkeiit vienti ja tuontitavarat kuljetetaan perille ja etti
sihko- ja limpotuotanto toimii seki rajavalvonta ja meripuolus-
tus ovat kunnossa! Haluan myés [impimasti kiittad kaikkia ji-
senii, jotka ovat tukeneet liiton toimintaa maksamalla jisen- tai
elikejisenmaksua seki kiittii liiton luottamusmiehii ja tydsuo-
jeluvaltuutettuja seki liiton ja sen yhdistysten luottamushenki-
loita erittiin tirkedsti tyosti liiton edunvalvonnassa.

Voima ja kéyttd —lehden toimitus sekd Suomen Konepdcillystéliiton
henkilskunta toivottaa kaikille lukijoille oikein hywéd Joulua ja
Menestyksellistd Uutta Vuotta!

Piitoimittaja
Robert Nyman

PAAKIRJOITUS ¢ LEDARE

November ir den
grymmaste manaden

nligt minga personer ir november manad &rets

virsta manad med morker och kyla som far oss

nedstimda. I detta nummer finns dven med nig-
ra exempel pd hur november ménads harda stormar
orsakat fruktansvirda sjohaverier. Dystra tankeging-
ar medfor denna minad #dven Energibolaget Helen
Ab:s beslut att inleda samarbetsférhandlingar trots
att foretagets ekonomiska resultat ir mycket bra.

Vi gér mot slutet av det andra pandemiéret och tyvérr

syns det dnnu inte nigot slut pd denna pliga. Liget
har dock blivit s& pass mycket bittre att vi som tur igen har kun-
nat arrangera fortroendemannakurser och kunnat triffa stude-
randen och informera om vér verksamhet. I tidningen finns
dven information om forbundets traditionella ordférandesemi-
narium som holls i slutet av oktober manad.

I borjan pa nista ar upphor ater kollektivavtalen inom flera av
forbundets avtalsbranscher och forberedelserna infor de kom-
mande forhandlingarna sker pa sedvanligt sitt. Malsdttningen
ir att igen f till stind sddana avtal som tillricklig grad sikerstil-
ler vira medlemmars kopkraft och utvecklar kollektivavtalens
avtalsvillkor.

Som finsk medborgare och konsument vill jag sirskilt under
denna &rstid rikta ett stort tack till alla de medlemmar som ser
till att hamnarna och sjolederna hills ppna, att landets viktiga
import- och exportvaror kommer fram och att medborgarnas el-
och virmeforsorjning ér i skick samt att grinsbevakningen och
sjoforsvaret fungerar! Jag vill ocksa rikta ett varmt tack till alla
medlemmar som stott fdrbundets verksamhet genom att betala
medlems- eller pensionirsavgiften. Ett stort tack riktas dven till
alla forbundets fortroendemin och arbetsskyddsombud samt
féorbundets och dess foreningars fortroendevalda for ett mycket
viktigt arbete inom férbundets intressebevakning.

Tidningen Kraft och Drifts redaktion samt Finlands Maskinbefcls-
forbunds personal énskar alla ldsare en riktigt God Jul och ett Fram-
gdngsrikt Nytt Arl

Chefredaktor
Robert Nyman
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PUHEENJOHTAJAN PALSTA « ORDFORANDES KOLUMN

Vihersiirtymin huumassa

ikanaan energiaratkaisuja Suomessa tehtiessi oli etusi-
jalla kansallinen etu ja turvallisuus sekd ennen kaikkia
huoltovarmuus.

Viime aikoina pyrittiessi hiilineutraaliuteen v. 2030 ensim-
miiseni koko maailmassa kaikki timi on unohdettu ja pidetty
jopa itsekkdini menneen maailman ajatteluna.

Tastd huolimatta Suomen sijainti pohjoisella pallonpuolis-
kolla ei ole muuttunut ja olemme edelleen samoilla leveysas-
teilla Siperian ja Alaskan kanssa. Ei ole poikkeuksellista, etti
jopa eteldisessi Suomessa on parinkymmen asteen yhtijaksoi-
nen pakkasjakso pari viikkoa talviaikaan, joka on edelleen ole-
massa.

Tastd huolimatta Suomessa on ajettu alas esim. kotimainen
turpeen energiakiyttd ja nyt viimeksi poliittisella piaitokselld
kiirehditiin hiilivoiman ennen aikaista alasajoa v. 2024 men-
nessi Helsingissi ilman etti riittivid korvaavaa tuotantoa olisi
olemassa ko. aikataululla.

Tuntuu ettd kaikki realiteetti on unohdettu vihersokeudes-
sa ja jopa uskonnollista fanaattisuutta lihentelevissi ilmasto
huumassa!

Niin tirked asia kuin ilmastomuutoksen torjunta onkin niin
asiat voisi tehdi kuitenkin jirkevisti ja energiaturvallisesti kan-
sallisen huoltovarmuuden ehdoilla.

Huomioitavaa on, etti tillikin palstalla usein todettu Suo-
men riippuvuus tuonti sihkosti on huolestuttavaa varsinkin
nyt kun sen hinta on kohonnut maailman markkinoilla.

Tulevaisuudessa pienetkin muutokset esim. Saimaan kana-
van puun ja energiahakkeen kuljetuksen hiiridissi tai muussa
logistiikassa saattavat aiheuttaa vilitonti hinta- ja saatavuuson-
gelmaa koko valtakunnan tasolla varsinkin, jos siihen liittyy ul-
kopoliittista ohjausta seki vaikuttamista.

Ennen kaikkia tulisi kiinnittii huomiota omaan energia- ja
sihkdtuotantoon ja riittdviin varmuusvarastoihin vihintiin
kolmen kuukauden tarpeisiin.

Sellaista ei ole nikopiirissd nyt nihdyilli ratkaisuilla ja ener-
giapolitiikalla!

Tyomarkkinoilla on sitd vastoin piisty eteenpiin, kun Tekno-
logiateollisuus sai neuvottelut kiyntiin, kun riittivi tydnantaja-
puolen jirjestiytymisaste tiyttyi niin ettii tulevasta sopimukses-
ta tulee yleissitova alalla.

Pertti Roti
Puheenjohtaja
Suomen Konepiillystoliitto

Berusad av gron omstillning

orr gjordes besluten om Finlands energilésningar pa ba-
sen av nationella fordelar och framférallt forsérjningsbe-
redskapen.

P4 den senaste tiden har man glomt allt detta som nu t.o.m.
anses utgora sjilviska gingna tiders idéer di man efterstrivar
att uppni kolneutralitet som forsta land i virlden ar 2030.
Oberoende av detta har inte Finlands geografiska placering pa
jordklotets norra halva inte forindrats och vi befinner oss fort-
farande pa samma breddgrad som Sibirien och Alaska. Det ir
inte exceptionellt att det t.o.m. i soédra Finland d4nnu ir tempe-
raturer kring -200 under en tva veckorsperiod pé vintern. Trots
detta har man kort ned den inhemska anvindningen av torv
for energiproduktion och nu har man med politiska beslut pas-
kyndat avvecklingen av kolkraftverk till & 2024 trots att det for
ifrigavarande tidpunkt inte finns nigon tillricklig ersittande
produktion. Det verkar som all realitet har glomts bort i be-
rusningen i den grona omstillningen och en nirmast religios
klimatfanatism. Det ir givetvis viktigt att bekdmpa klimatfo-
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rindringen men detta bor ske pa ett vettigt sitt och genom att
ta i beaktande forsorjningsberedskapens energisikerhetsaspek-
ter. Det #r ocksé skil att observera att Finland 4r beroende av
elimport i synnerhet nu da priset pa el skjutit upp i hojden.
Framfor allt borde vi fista uppmirksamhet pa den egna energi-
och elproduktionen och tillrickliga sikerhetslager for minst en
period av tre manader vilket inte forverkligas med de nuvaran-
de losningar och den energipolitik som beslutsfattarna gynnar.

P4 arbetsmarknaderna har diremot tagit ett steg i ritt riktning
di Teknologiindustrin fick i ging sina férhandlingar efter att
tillrackligt manga arbetsgivare anslutit sig till den nybildade ar-
betsgivarorganisation och man dirmed kan uppna ett allmin-
giltigt kollektivavtal vid avtalsférhandlingarna.

Pertti Roti
Ordforande
Finlands Maskinbefalsforbund



Sdahkén kohonneet hinnat johtuvat
monista markkinailmidista

Suomessa, Pohjoismaissa ja Euroopassa sdhkén hinta on noussut merkittévésti

kuluneen loppukesdin ja syksyn aikana. Séhksn tukkumarkkinahintojen nousun

taustalla on moninaisia erilaisia syitd, jotka vaikuttavat markkinahintoihin. Yhié

yksitt@ista syytd ei siis voida nostaa ainoaksi selittévaksi tekijaksi ja toisaalta

vaikutussuhteet ovat monimutkaisia.

erkittavin tekijé schkén hinnan nou-
sun taustalla on Euroopassa kaasun
riitéivyyshuolista seurannut kaasun,
ja sen peréssd hiilen kohonnut hinta. My&s
paastéoikeuksien hinnat nostavat fossiilisen
energiantuotannon kustannuksia. Pohjoismais-
sa hintatasoihin vaikuttaa heikohko vesivuosi.
Muutos kevéagsta 2020 on erift@in raju. Silloin
scthkon tukkumarkkinahinnat olivat historialli-
sen alhaiset. Kired maakaasumarkkinoiden
filanne ja siité seuranneet korkeat polttoai-
neiden hinnat ovat tulleet markkinoille jossain
mé&drin yllatyksend. Suurta hinfojen nousua
seliftad osin se, ettd viime vuonna energian
hinnat laskivat poikkeuksellisen paljon.
Markkinatoimijoiden nékemykset ennus-
tavat varsin korkean hinnan talvea ja vuoden
2022 aikana hinfatasojen loivaa laskua. Poh-
joismaiset scihkémarkkinat ovat vahvat ja toi-
mivat. Hintapiikit ja séhkén hintojen vaihtelu
kumpaankin suuntaan on osa markkinoiden
normaalia toimintaa. Akillisilla polittisilla toi-
milla voisi olla haitallisia seurauksia markkinoi-
den toimivuudelle, tuleville investoinneille ja
sathkan toimitusvarmuudelle.

lImastotoimien jarruttaminen tai
puuttuminen markkinoiden toimintaan
olisi virhe

Risking on, eft& iimastopolitikassa ja pdds-
tokaupan kehittdmisessd polkaistaan jarrua.
Tama olisi vaara ratkaisy, silla ilmasto ei odo-
ta. Muilla keinoilla ei saavuteta padstdtavoit-
teita paastskauppaa edullisemmin, nopeam-
min tai tehokkaammin. Komissiolla on hyvé
esitys padstokaupan kehittémisestd ja tatd
Suomen on syytd puolustaa.

Lisaksi:

e Lisaéntyvét siirtoyhteydet eri maiden ja hin-
ta-alueiden valilla vahvistavat markkinoi-
den toimintaa ja séhkén toimitusvarmuutta.
Investoinnif niin kanta- kuin jakeluverkkoon
ovat valitamattomid.

* Pidemmalla aikavalills energio- ja ilmasto-
politikalla on keskeista huolehtia erityisesti
puhtaan séhksn tuotannon investointiedel-
Iytyksista sekd yritysten foimintaympdristén
ennakoitavuudesta.

* Yritykset tarvitsevat pitkéin aikavalin néky-

mén polttoaineiden ja séhksn verotukseen,
jofta ne voivat jatkaa ilmastoinvestointeja.

* Suomen tulee vaikuttaa EU:ssa ydinvoiman
investointiedellytysten turvaamiseksi. Ydin-
voima on keskeinen osa tulevaisuuden puh-
dasta energiajdriestelmad.

* Tuuli- ja aurinkovoiman lisééntyessd ve-
sivoiman merkitys s&&tévéand voimana kas-
vaa eikd sen toimintaympdristéd pidé hei-
kentaa.

Mit& s&hkdn hinnan nousun taustalla on?
Markkina-analyytikkojen mukana noin 80 %
séhksn hinnan noususta liittyy tavalla tai toi-
sella kaasun hinnan nousuun. Kaasun hinnan
nousun takana on monia asioita. EU:n omat
kaasuvarannot ehtyvét ja erityisesti joustavaa
kaasun tuotantoa on kadonnut. Tuonnin osuus
EU:ssa kaytetysté kaasusta on kasvanut seit-
semdssd vuodessa 70 prosentista liki 90:een.
Vengjalta tulee tuonnista noin 45 prosenttia,
Norjasta noin viidennes. Kaasun hintaa EU:ssa
ovat nostaneet liséksi mm. tankkereilla kuljetet-
tavan nesteytetyn mackaasun eli ING:n suun-
tautuminen Aasiaan, kylma viime talvi, koro-
nan viivastyttamét huollot ja Vendgjdn sisdiset
kaasuverkon pullonkaulat. Kaasuvarastot ovat
vajaita, miké huolettaa talven alla.

Myés tuulivoimatuotannon madrd on ollut al-
kusyksystd Euroopassa alhaisella tasolla. Ta-
mé& on liséinnyt fossiilisiin polttoaineisiin perus-
fuvan schkéntuotannon tarvetta Euroopassa.
Fossiilisen séthkéntuotannon lisééntyminen on
lisannyt paastéoikeuksien kysyntéd ja siten
nostanut niiden hintaa. Samalla EU:n kiristy-
vat iimastotavoitteet ovat johtaneet pé&dsts-
oikeuksien tarjonnan vahentymiseen. Témd
yhtéld on nostanut padstdoikeuksien hinnat
ennatyskorkealle, mik& on yksi osasyy sahkén
hinnan nousun taustalla.

Pohjoismaissa hinfoja on nostanut rajallisempi
vesivoiman saatavuus, silld vesivarastot Poh-
joismaissa ovat olleet ténd vuonna matalalla
tasolla. My&s Norjan merikaapelien mahdol-
listama ja Keski-Euroopan korkeiden hintojen
kasvattama sahksnvienti Keski-Eurooppaan
ja Baltioan ovat nostaneet hintatasoa Poh-
jois-Furoopassa korkealle. Kuitenkin Keski-

Markkinat ennakoivat korkean hintatason jatkuvan
kevadseen asti. EPAD Fl tarkoittaa aluehintaeroa.

Euroopassa  hintatasot ovat huomattavasti
korkeammat.

Suomessa sahkdn toimitusvarmuus on
luotettavaa

Lahtokohtaisesti sahkén hinnan nousu ei Suo-
messa vaikuta foimitusvarmuuteen. Kyse on
energiantuotannon kustannuksista, ei sahks-
tehon riittévyydestd. Suomen sahkéntuotan-
tokapasiteetissa tai  rajasiirtokapasiteeteissa
ei ole tapahtunut foimitusvarmuuden kannalta
huomattavia muutoksia ja tuulivoimakapasi-
teettia on rakennettu lis&d. Suurimmat uhkat tu-
levien vuosien foimitusvarmuudelle olisivat in-
vesfointivarmuutta heikentévat poliittiset toimet.

Vaikuttaako séhkén hinnan nousu
kuluttajiin ja energiayhtidihin?
Tilapaisesti korkeat séihksn hinnat tukkumark-
kinoilla eivét heijastu suoraan useimpien suo-
malaisten kuluttajien séhkslaskuun, silla yha
harva  kofitalouskuluttaja  ostaa  séhkénsa
p&rssihintaan sidottuna.

Energian hinnan nousun johdosta aiheutu-
via toimeentulovaikeuksia voidaan ratkaista
energiaremonttien ja energiatehokkuusinves-
tointien avulla. Kun ihmisilla kuluu aikaisem-
paa véhemmén energiaa, voi energiayksik-
ko satunnaisesti maksaa enemmén ilman, etté
kokonaiskustannus nousee. Ndin saavutetoan
pysyvici  muutoksia. Pidemmalle  aikavélilla
energia voi olla jopa nykyistd pienempi osa
elamisen kustannuksia kuin mité se fossiilisessa
historiassa oli.

Korkeat hinnat eivét suoraan tarkoita kasva-
via tuloja tuotantoyhtidlle tai suuria kustannuk-
sia energiaintensiiviselle teollisuudelle, sill&
yhtiét ovat suojautuneet séhkén hinnan vaih-
teluita vastaan johdannaissopimuksilla.

Kannattaa tutustua oman séhkéyhtidn kulu-
tusseurantapalveluihin. Niiden avulla kulut-
tajan on mahdollista tarkastella toteutunutta
séihkonkayttedsi. l

Lshde: ET ekonomisti Haveri, Petteri
petteri.haveri@energia.fi
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Tyomarkkinoilla odottava tunnelma

unsas puolitoista vuotta sitten koronavirus muutti tyoeli-

miimme parissa piivissi enemmiin kuin edeltineen 20 vuo-

den aikana, miti tulee tydn tekemisen muotoon, tydtapoihin
ja tydn paikkasidonnaisuuteen.

Pandemia ei ole maailmanlaajuisesti hivinnyt mihinkiin.
Saamme my6s tdilli Suomessa tottua elimiin viruksen kanssa -
halusimmepa tai emme. Tissikin asiassa on hyvi muistaa vanha
viisaus: Ei vara venetti kaada.

Yhteiskuntaamme on jo jonkin aikaa avattu ja meiti kaikkia
enemmin tai vihemmin Arsyttineiti rajoituksia poistettu. Toi-
vottavasti timi onnistuu terveysturvallisella tavalla. Monia meisti
huolestuttaa esimerkiksi tilanne Baltian maissa, jotka ovat ajautu-
neet yhii syvemmiille korona-ahdinkoon ja jotka joutuvat nyt uu-
destaan kiristimiin rajoitustoimia.

Toivon nyt sen kovimman jukuripiinkin ymmirtivin, etti jo-
kaisen, jolla ei ole terveydellisti estettd, on otettava koronarokote.
Ei vain itsensi vaan my®s toisten terveyden ja koko suomalaisen
terveydenhuollon ja sairaanhoidon kantokyvyn vuoksi.

*kk

Tyomarkkinoilla on edelleen odottava tunnelma ja suomalainen
“tydmarkkinalaiva” purjehtii rajoitetun nikyvyyden vallitessa. Toi-
vottavasti sumu hillvenee pian, maisema kirkastuu ja nikyvyys
paranee. Merkkeji paremmasta on jo jonkin aikaa ollut, kun Pa-
periliitto ja Stora Enso avasivat lokakuun alkupuolella sopimus-
kierroksen ja neuvottelivat yrityskohtaisen tydehtosopimuksen.
Mielipiteisti riippumatta sopimus varmasti vaikuttaa muidenkin
toimialojen palkankorotustavoitteisiin. Arvio perustuu pitkiin
kokemukseeni ja tydmarkkinarealismiin.

Tyomarkkinatilannetta selkeyttii myds lokakuun puolenvilin
jilkeen kiynnistyneet teknologiateollisuuden sopimusneuvottelut
sen jilkeen, kun palkansaajapuolen asettamat ehdot neuvottelu-
jen aloittamiselle tdyttyivit. Palkansaajapuoli edellytti, ettd uuden
tydnantajayhdistyksen jiseneksi liittyy riittivi madri yrityksid, jot-
ta varmistettaisiin yleissitovuuden syntyminen teknologiateolli-
suuden sopimuksiin.

Muut toimialat neuvottelevat olemassa olevan neuvottelu- ja so-
pimusjirjestelmin puitteissa. Uskon siellikin paastivin pikkuhil-
jaa neuvottelutuloksiin.

Meneilliin oleva kierros on ensimmiinen askel tydnantajien va-
litsemalla tielld, jonka piissi on yhteiskuntaan vuosikymmenten
ajan ennakoivuutta ja vakautta tuoneen neuvottelu- ja sopimusjit-
jestelmin romuttaminen. Tydnantajien perimméiinen tarkoitus on
neuvottelutoiminnan hajauttaminen yritystasolle ja sulkea tyonte-
kijiliitot neuvottelupdydin ulkopuolelle.

Niyttdi siltd, etti muutokset tydmarkkinoilla ovat jiimissi ai-
nakin tilli neuvottelukierroksella pienemmiksi kuin vieli vuosi
sitten arvioin. Vastoin metsiteollisuuden valitsemaa tietd tekno-
logiateollisuuden tydnantajat ovat hajautetun yrityskohtaisen sopi-
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misen sijaan valinneet yleissitovuuden tien teollisuuden neuvotte-
luiden lihtokohdaksi.

Todennikoisesti kohtaamme saman asetelman seuraavillakin
neuvottelukierroksilla. On tirkei tiedostaa, ettd pidimme viimei-
seen asti kiinni kollektiivisesta sopimisesta — oli neuvottelujirjes-
telmi miki tahansa. Tiama tarkoittaa selkokielelld, ettd yksittiinen
tyontekiji ei joudu neuvottelemaan kaikista palvelusuhteeseen
kuuluvista ehdoista tydnantajan kanssa vaan sen hoitaa liitto.

*kk

Neuvottelukierroksesta tulee pitkd. Siihen tuo oman lisimaus-
teensa se, ettd kierros kiydiin noususuhdanteessa. Erot toimialo-
jen kannattavuuden vililli ovat merkittivit, ja yritysten kannatta-
vuuden erot myds saman toimialan sisilli isot. Vaikeuskerrointa
neuvottelupdydissi on aina, mutta aivan varmasti kierroksen haas-
tavimmat neuvottelut kiydian keviilld, kun julkinen sektori istuu
tosimielelld poytiin.

Kierroksen jilkeen kannattaa pohtia tarkkaan, kuinka se meni
ja miki oli lopputulos eri aloilla. Viime vuosien liittokohtaisilla
kierroksilla tydnantaja on onnistunut koordinoimaan neuvotte-
lutoimintansa paremmin kuin palkansaajapuoli. Meilli riittii yh-
dessd mietittivii siind, miten onnistumme pitiméiin rivimme yh-
tendisini tulevilla kierroksilla, kun hajautettu malli niyttii muo-
dostuvan hallitsevaksi. ll

Antti Palola
STTK:n puheenjohtaja



LIITON LAKIMIEHEN PALSTA ¢ FORBUNDETS JURISTS KOLUMN

Vuosikausia jatkunut taukokiytintd tyOopaikalla
oli tullut osaksi tyosuhteen ehtoja

TAUSTAA

Tydpaikalla oli vuodesta 1995 noudatettu
kaytantod, jonka mukaan raskasta lajittelu-
tyotd tekevdt tydntekijat saivat pdivittdin pitdé
lakisaéteisia ja tydehtosopimuksessa madrdt-
tyjd taukoja pidemmdt yhteensd 23 minuutin
pituiset palkalliset, tydaikaan kuuluvat tauot.
Tydnantaja p&atti vuonna 20106, ettd tauko-
kaytannstd luovutaan.

KANNE JA VASTAUS PIRKANMAAN
KARAJAOIKEUDESSA

Kantajana olleet tydntekijét vaativat kantees-
saan vahvistettavaksi, efté tydnantajana ole-
va yhtis oli menetellyt kunkin kantajan tyssuh-
teessa noudatetun ehdon vastaisesti, kun se
oli yksipuolisesti maarénnyt taukokayténnsn
muuttamisesta 1.8.2016 lukien, ja eftd yhtis
oli velvollinen noudaftamaan taukokdyténts s
sellaisena kuin sitd oli noudatettu ennen muu-
tosta. Lisciksi kantajat vaativat vahvistettavak-
si, eft& kullakin kantajalla oli oikeus saada en-
sisijaisesti palkkana tai toissijaisesti tydsopi-
muslain 12 luvun 1 §:n mukaisena vahingon-
korvauksena jokaiselta 1.8.2016 lukien teke-
méltaan kokoaikaiselta tydpdivélta sanotulta
paivaltd maksetun palkan liseiksi 23 minuutin
palkkaa vastaava madrd.

Kantajien mukaan vuodesta 1995 nouda-
tefusta taukokaytannssta oli tullut tydsuhtees-
sa sifova sopimuksen veroinen ké&yténts, jota
yhii® ei olisi saanut muuttaa yksipuolisella il-
moituksellaan. Kun yhtisllg ei ollut ollut oikeut-
ta muuttaa taukokaytantéd, heidan tydsuhteis-
saan oli noudatettava aikaisempaa kéytén-
t66. Kantaijilla oli oikeus saada palkkaa tai
vastaava mé&drd vahingonkorvausta siltd osin,
kuin he olivat noudattaneet yhtién vaatimuk-
sesta uutta taukok&ytantoa.

Yhti6 kiisti kanteen ja vaati, etté kanne ja sii-
nd esitetyt vaatimukset hylatdan kokonaisuu-
dessaan. Yhti® totesi, eftd taukojen madrd ja
pituus riippuvat tydstd sekd tydmenetelmisté
ja -olosuhteista. Se katsoi, ettd tydn tauotta-
mista aikaisemman toimintamallin mukaisesti
ei ollut pidettava sellaisena tydsuhde-etuu-
tena, josta voisi tulla tydsuhteen ehto, vaan

tydnantaja oli voinut muuttaa taukokaytantéd
direklio-oikeutensa perusteella. Téssa tapa-
uksessa tydnteko-olosuhteet olivat muuttuneet
muun muassa laitehankintojen ja tyénkierron
my&td, minkd vuoksi yhtie oli voinut tehdé tau-
kokaytantésn tarvittavat muutokset.

Vacdittujen korvausten osalta yhtie esitti, et-
tei kantajille ollut aiheutunut palkan menetysté
tai muutakaan taloudellista vahinkoa taukoja
koskevan muutoksen johdosta. Kantajien tys-
aika ei ollut muuttunut, ja palkka oli maksettu
kaikilta tystunneilta heidén tydsopimustensa
mukaisesti.

Kantajien vaatimus ei menestynyt ké&rgjd-
oikeudessa, joka totesi, ettd taukoja koske-
va kaytantd kuuluu tydnantajan tyénjohto-
oikeuden alaan ja ettd tyénjohtoon liittyveit
kulloisetkin maaraykset voivat olla voimassa
vaihtelevia aikoja iman, etté tyénantajan tar-
koituksena on sitoutua tiettyyn kdytantéon tai
menettelytapaan. Kargjéoikeus katsoi selvi-
tetyksi, eftd tyén tekemisen olosuhteet olivat
muun muassa laitteiden kehityksen ja tyén or-
ganisoinnin my&t& muuttuneet niin, ettd yhtie
oli aiheellisesti voinut arvioida uudelleen tau-
kokaytantéd ja antaa siihen uusia maarayk-
sig direktio-oikeutensa nojalla.

Kantajat valittivat hovioikeuteen, joka ei
kuitenkaan muuttanut kargjgoikeuden tuomion
lopputulosta padasian osalta.

KORKEIMMAN OIKEUDEN
RATKAISU

Korkein oikeus katsoi, ettd osapuolten vélillg
pitkéin ajan ja johdonmukaisesti noudatettu
selked taukokéytantd oli vakiintunut sitovak-
si tydsuhteen ehdoksi. Kun tauot muodostivat
olennaisen tydsuhteen ehdon, tydnantajalla
ei ollut ollut oikeutta muuttaa kéytantéd yk-
sipuolisella m&arayksellédan. Korkein oikeus
vahvisti, eftd tydntekijoilld oli oikeus perus-
teettoman edun palautukseen, kun tyénanta-
ja oli taukokayténndn muutoksen jalkeen pe-
rusteettomasti hyétynyt tyéntekijdiden kustan-
nuksella ndiden tydsuhteen ehtojen vastaises-
ta ylimadardisestd tydpanoksesta. (Aan.)

TUOMIOLAUSELMA

Korkein oikeus kumosi hovioikeuden ja kérd-
icoikeuden tuomiot ja vahvisti, ettd B Oy on
menetellyt kunkin kantajan tydsuhteessa sito-
van ehdon vastaisesti, kun se on yksipuolises-
fi maarannyt taukok&ytdnndn muuttamisesta
1.8.2016 lukien. B Oy:n ja kunkin kantajan
vélisessd tydsuhteessa, pois lukien C ja D,
sitovana tydsuhteen ehtona pidetdsn tau-
kokaytantéd sellaisena kuin sitd noudatettiin
ennen 1.8.2016, eli niin, eft& tysntekijsills
on oikeus saada raskaan puolen Igjittelussa
ja terminaalissa tehtyd kokonaista tydpdivaa
kohden tydajaksi luettavia taukoja yhteensa
23 minuuttia enemmén kuin mainitun p&ivé-
mdaarén jalkeen on annetty, ja kullakin kan-
tajalla on oikeus saada B Oy:ltg perusteet-
tfoman edun palautuksena jokaiselta raskaan
puolen lajittelussa tai terminaalissa 1.8.2016
lukien tekemdaltacn kokonaiselta tysdpdivalig,
jona 2 kohdassa tarkoitettuja taukoja ei ole
pidetty, 23 minuutin palkkaa vastaava maéré
laskettuna kunkin kantajan henkilékohtaisesta
palkasta korkolain 4 §:n 1 momentin mukaisi-
ne viivastyskorkoineen laskettuna kullekin 23
minuutin palkkaa vastaavalle maardlle siité
lukien, kun sanotun pdivén palkka on makset-
fu tai moksetaan. M
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Paljon ajankohtaisia aiheita
— lokakuussa 2021pidettiin kaksi SKL:n luottamusmieskurssia

KL:n luottamusmiesten kursseja pidet-

tiin 21.-22.10.2021 ja 28.-29.10.2021
Vierumien Holiday Clubissa. Osallistujia
edelld mainituille kursseille oli yhteensi va-
jaat 40 luottamusmiestd SKL:n meri-, val-
tio- ja energiasektorilta.

Energiapuolen kurssilla kouluttajana
toimi ensimmiisend piivinid SKL:n laki-
mies Riku Muurinen, joka kivi lipi muun

puhumassa aiheesta: Taloudelliset nikymiit
ja koronan vaikutus. Kurssille osallistujat
saivat lisiksi esittdd kysymyksid Saimiolle,
ja tistd seurasikin hyvii keskustelua.

Meripuolen ja valtion seki luotsikutte-
rikuljettajien kurssilla Finnpilot Pilotage
Oy:n uusi henkilosts- ja lakiasiainjohtaja
seki johtoryhmin jisen Olli Nurminen
puhui muun muassa ajankohtaisesta tyo-
markkinatilanteesta.

Kuva Kimmo Hakala

likko Rikhard Zitting, joka kivi lipi muun
ohella tietosuoja, irtisanomisperusteita ja
syrjintiin liittyvii lainsiddantod. Zittingin
aiheista herisi paljon keskustelua ja myos
kiytinnon tilanteita kiytiin runsaasti lipi.

Kurssilla oli paljon hyvii keskustelua, min-
ki lisiksi kurssille osallistujat olivat selvisti
tyytyviisid niin kurssin asiasisiltdén kuin

muassa oikeudenkiynnin perusteita ja to-
distajan asemaa.

Lisiksi Energiateollisuuden asiantunti-
ja Markus Saimio (kuvassa vasemmalla) oli

Mihin sinun jisenmaksusi
kiytettidn?

Kaikki maksaa, nginhdn se on ja alla hieman tietoa siitd, mihin rahat
liiton osalta menevéit, muuhun kuin palkkoihin ja muihin juokseviin kului-
hin. STTK, keskusjcriestomme, halua meidén kaivavan kuvetta 16,20 €
per maksava j@sen per vuosi. Aaria, uusi tydttémyyskassamme, odot-
taa meiddan filittavein 7 € per tydssakdyva jdsen per kuukausi. Turva,
jossa kaikki te jcisenemme olette vakuutettuja, kéyvat taskullamme 30
€:n edestd per jésen vuosittain. Téma koskee siis alle 70-vuotiaita 8-
senicimme. Muistamme my&s Teollisuuden Palkansagijia vuosittaisella
iagsenmaksulla, kuten myds lukuisio muita jériestsjd, joista muutamat
ovat ulkomaisia jdrjestéjd.

Jasenyhdistyksillemme maksamme neljcinnesvuosittain jésenmaksu-
palautuksia, vai miksika niitd nyt sitten iking kutsutaankaan. Palautus
lasketaan fietyn, vaikean, kaavan mukaan ja siinég otetaan huomioon
yhdistyksen maksavat jésenet. Onnekseni edeltdjéni osasi asiansa.

Opiskelijoita muistamme vuosittaisilla stipendeilld, “vuosipgivéansa”
viettavia yhdistyksid tuemme heidén hakiessaan t6han rahaa, ja kuu-
leman mukaan my&s muita avustuksia on vuosien varrella maksettu. Il

na toimi Aktiivi-Instituutin koulutuspiil-

myds jirjestelyihin, toteaa SKL:n asiantun-
tija Pdivi Saarinen. [l

Molemmilla kursseilla toisena kouluttaja-

Teksti Riku Muurinen

Till vad anviinds din
medlemsavgift?

Ja vi vet ju att allt kostar, men vart gér vara pengar dé&, férutom till [6-
ner och andra I6pande utgifter?

Som medlem av STTK betalar vi 16,20 € per &r per medlem till var
centralorganisation. Var nya arbetsléshetskassa, Aaria, beordrar oss aft
betala 7 € per medlem per mé&nad fér de som ér i arbetslivet. For-
sckringsbolaget Turva vill fér nérvarande hava in ungefsr 30 € per
medlem per ar. Detta géller medlemmar som &r under 70 @r. Industrins
lénearbetare efterlyser sin medlemsavgift arligen vilket ocksé en del ut-
l&indska organisationer som, ITF Global, gér.

Véra medlemsféreningar erhaller medlemsavgiftsaterbaring, eller ja
vad den nu kallas, varje kvartal. Aterbéringen baserar sig pé férenin-
gens medlemmar som &r i arbetslivet och vid utrékningen av summan
anvands en aningen, i mitt tycke, svar formel. Vilken tur att min féregén-
gare kunde sin sak.

Studerande kommer vi ih&dg med é&rliga stipendier och vara férenin-
gar som firar "jubileum” kan mot ansskan erhélla stéd fér ordnande av
jubileumsfest. Andra stéd har ocksd utbetalats under arens lopp, enligt
horsdgen i alla fall.

Kirjoittanut Ann-Katrin Viertola
Talous- ja j@senmaksuasiat
Suomen Konepéadllystsliitto

Text: Ann-Katrin Viertola

Ekonomi- och medlemsavgifter
Finlands Maskinbefalsforbund
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Virheettomyyden

utonomisten merenkulun  keskustelun

turvilla ja toreilla ihmisen osallistami-

nen perustellaan usein alusten palo-
turvallisuudella. Ihmisen lésndololla kyet&an
parantamaan suurten konftialusten paloturval-
lisuutta ja siten laskemaan myds ympdristeris-
kig. Viimeaikainen uufisointi vierittéid synkén
varjon ihmisen lasnéololle aluksen paloturval-
lisuuden takeena. Kanadan rannikolla roihua-
va konttialus “ZIM Kingston” haastaa autono-
misen merenkulun vaaleanpunaiset unelmat,
mutta niin tehdesscan kyseenalaistaa terveh-
dyftavésti tutuiksi tulleita merenkulun turvalli-
suusmekanismeja.

Safety Of Life At Sea, SOLAS, on merenkulun
kansainvélisisté sopimuksista epdilematta tér-
kein sen ulottaessa lonkeronsa syvélle jokai-
sen ammattimerenkulkijon arkeen. Kontfialus-
ten foistuvat palot moukaroivat IMO:n kei-
novalikoimaa tarttua merenkulun turvallisuus-
haasteisiin. Turvallisuus on aina ollut kansain-
valisen merenkulun padtsksenteon lehtereills
ensisijaista. Miksi siis emme ole oppineet lék-
syjamme? Sanoihan jo Einsteinkin aikoinaan,
eftd tietoa saa nopeasti, mutta viisaus vaatii
aikaa. Asian tarkasteluun voidaan ottaa kaksi
eri nakskulmaa, joista toisessa pohdimme on-
gelman syntymekanismia ja toisessa kykene-
méttémyytté vastata ongelmaan kansainvali-
sella saantelylla.

lhmisen toiminnalla on eittématta paarooli
kontin syttymiselle konttialuksessa. Miké&dn
lasti ei syty taysin itsestaan, sillg itsesyttyviksi
luokitellut aineet on pakattava siten, etteivét
ne pddse reagoimaan ilman kanssa. Ei-toi-

votun lopputuleman ketjussa on lopulta aina
mukana ihminen. Konttien pakkaaminen ja
niiden siscltémien vaarallisten aineiden tun-
nistaminen ja niist& ilmoittaminen ovat turval-
lisen konttikuljetuksen ehtoja. Emme voi varau-
tua riskeihin, jos emme tied& niiden olemas-
saolosta. Télla haavaa suurin riski konttikulje-
tusten lastiturvallisuudessa on se tosiasia, eftd
emme tiedd varmuudella, mitd kontit sisaltéveat.

Merenkulun turvallisuutta edistéva lainsdd-
dénts on kautta aikojen perustunut koetun
kivun kynnyksen ylittémiseen. Ensimméinen
SOLAS- sopimus laadittin Titanicin upottua
ia 1517 ihmisen menehdyttya. Herald of Free
Enterprice:n uppoaminen 1987 oli alkusysé-
ys ISM-koodille sen viedessé mukanaan 193
ihmistd. Kaksoistorneihin kohdistunut terrori-
teko New Yorkissa vuonna 2001 johti ISPS-
koodin laadintaan ja ulkoisiin uhkiin varautu-
miseen. Sortuneet fornit muodostivat viimeisen
leposijan yli 2700 ihmiselle. MARPOL sai al-
kunsa Torrey Canyon:in hacaksirikosta Englan-
nin rannikolla Ighes 120 tuhannen tonnin raa-
kasliylastin paadyttyd Atlanttiin. Tehdyt so-
pimukset yhdistévat luomiskerfomuksessaan
yli 4500 ihmisen ihmishengen menetyksen
ia historiallisen vakavan ympéristskatastrofin.
Titanicin suunnitellut Joseph Ismay tiesi kyllg,
eftei aluksensa ollut uppoamaton. Herald of
Free Enterprice oli l6htenyt satamasta aikai-
semminkin keulaportti auki, ja matkustajalen-
tokoneet ovat historiassa olleet terroritekojen
valineitd. Yhtalgisen selvad on, eftd jos yk-
si pelti eroftaa raakasdliyn meriympéristosta,
ympdristéturma on vain ajan kysymys. Me
ihmiset laadimme s&dannéstéd ja alomme ra-

Kuva: Andrey Sharpilo

kentaa tuplarunkoisia sailisaluksia vasta, kun
kipu kasvaa riittévén suureksi.

Puutteisiin reagoiminen ja furvallisuuden pa-
rantaminen on vaikeaa jo luodussa maail-
massa. Kun kontti keksittiin Yhdysvalloissa
vuonna 1956 ei varmastikaan arveltu niitg
joskus lastaftavan kymmentd tuhatta kappo-
letta yksittdiseen laivaan. Myésk&an ei osat-
tu arvella koko maailman rahtilikenteesté yli
puolen kuljetetun konteissa. Niin kuitenkin asi-
at ovat ténd pdivénd ja siing piileekin juurisyy
puutteelliseen turvallisuuden tilaan. Suunnitte-
lun puute. IMO:n Maritime Safety Committee
on viimeisessd istunnossaan laatinut lisdyksia
Fire Safety Systems- koodiin juuri konttikulje-
tusten turvallisuuden parantamiseksi. Muutok-
set koskevat kuitenkin vain uvudisrakenteita, sil-
& niiden saattaminen osaksi olemassa olevia
aluksia ja jo luotua maailmaa olisi kohtuuton
vaatimus laivayhtisille. On selvad, etté par-
haimmatkaan palontorjuntavélineet tai pa-
tevinkdan miehistd eivét kykene takaamaan
turvallisuutta, jos konttien siscilté on olettamus.
Niin kauan kuin ihminen ennustamattomine
toimintatapoineen on osa  konttikuljetusten
turvallisuuden rakentumista  onnettomuuksia
tulee tapahtumaan. Ehkapa meidén ei tule-
kaan tavoitella virheettémyytts, vaan virhei-
den sietamiste. l

Kirjoittanut:

Janne Lahtinen,
Vaitsskirjatutkija Meriteknii-
kan tutkimusryhma,

Aalto yliopisto

VOIMA & KAYTTO « 6-7/2021 « 9



Merimiesliitot TIEDOTE 26.10.2021

Merimiesliitot: EU:n pidstokauppa ei
saa koskettaa talvimerenkulkua

EU:ssa parhaillaan kasittelyssé olevassa iimastopaketti Fit for 55:ssa
on pakko huomioida Suomen talvimerenkulku. Témdanhetkisten fieto-
jen mukaan Suomen talvimerenkulun erityispiirteitd ei ole lainkaan
huomioitu paketin valmistelussa.

Merimiesliitot pelkadvat nyt, ettd EU-komissiossa ei ymmarretd
millainen lasku vahingosta saattaa koitua suomalaiselle merenkulul-
le ja teollisuudelle. Pahimmilloan maasta saattaa kadota kokonaisia
tehtaita, joihin ollaan juuri investoimassa esimerkiksi Perémerelld.

Lahes kaikki Perémerelld operoivat kauppalaivat j@éluokasta ja
lippuvaltiosta riippumatta tarvitsevat [d&nmurtajan avustusta. Kéytén-
néssd Suomen satamiin likenndi paljon ulkomaalaisio aluksia, joissa
ei ole yht& hyvét jgisscikulkuominaisuudet kuin Suomen lipun alla pur-
iehtivilla kauppalaivoilla. Némé alukset tarvitsevat aina jdénmurtajan
avustuksen Suomen satamaan padstikseen, miké liséd j@&nmurron
kustannuksia.

Kansainvalinen merenkulkujdriestdé IMO on pé&attanyt véhentds
merilikenteen hiilidioksidipaastsja vahintadn 40 prosenttia vuoteen
2030 mennessd, ja 70 prosenttia vuoteen 2050 mennessd verrat-
tuna vuoden 2008 tasoon. Pdastétavoite saavutetaan muun muas-
sa alusten konetehoja laskemalla. Tamé heikentad alusten jgissckul-
kuominaisuuksia ja laivat tarvitsevat tulevaisuudessa yha enemméin
iaanmurtajan avustusta. Liscksi kauppalaivojen koko kasvaa, misté
johtuen uusien rakennettavien ja&nmurtajien tulee olla nykyistd le-
vedmpid ja jGreémpirakenteisia, eftd ne pystyvat avaamaan aluksil-
le vaylat, mika kasvattaa entuudestaan polttoainekustannuksia.

Jaaolosuhteissa kulkeminen liséa poltoainekustannuksia. Polttoai-
netta kuluu enemméin ja&olosuhteissa, jopa 20-60 prosenttia. Las-
kun maksaa teollisuus ja viime k&dessd kuluttaja. Mikéli EU:n paés-
tékaupassa nyt epdonnistutaan, vahingon maksaa koko Suomi ja
myds eteldrannikolla sijaitse teollisuus. On riski, ettd kulietukset siir-
tyvét Vendgjalle tai Ruotsiin.

EU:n iimastopaketti Fit for 55:n siscltéén on pakko pystya vaikut-
tamaan ja falvimerenkulun erityisolosuhteet on saatava siihen huo-
mioitua. Mikali nain ei tapahdu, seuraukset olisivat katastrofaalista
merenkululle ja se vaikuttaisi koko Suomen kilpailukyvylle.

Miké& on Ruotsin kanta talvimerenkulkuun?

Myss Ruotsi vaikuttaa kulkevan omia teitéan EU:n ilmastopaketin
osalta. Leijumaan on ja&nyt kysymys, onko Ruofsi oftanut kantaa
EU:n iimastopakettiin talvimerenkulun osalta vai pelaako se omaan
pussiinsa. Juutinrauman silta yhdistéd Ruotsin Eurooppaan. Géte-
borgista alaspdin meri pysyy sulana ympéri vuoden, joten Suomi
seisoo merikuljetustensa osalta yksin hyiselld saarellaan.

Suomen Konepddllystsliitto
Robert Nyman / toiminnanjohtaja

Suomen Laivanpdéllystéliitto
Johan Ramsland / toiminnanjohtaja

Suomen Merimies-Unioni
Kenneth Bondas / puheenjohtaja

Sipmansférbunden MEDDELANDE 26.10.2021

Sjomansforbunden: Finlands beroende
av vintersjofarten maste beaktas i EU:s
uislippshandel

Finlands vintersjidfart méste beaktas i klimatpaketet Fit for 55, som
for narvarande behandlas i EU. Enligt nuvarande uppgifter har den
finska vintersjsfartens sardrag inte beaktats alls vid beredningen av
paketet.

Sismansférbunden &r nu rédda fér att EU-kommissionen inte fér-
sté&r hur mycket det kan skada den finska sjgfarten och industrin och
dess logistik som helhet. | vérsta fall kan vi bli ov med hela fabriker
och hamnar, som man precis héller pd att investera i t.ex. i norra Fin-
land vid Bottenviken.

Néstan alla handelsfartyg som opererar i Bottenviken behéver
higlp av en isbrytare, oavsett fartygets isklass eller flaggstat. Finlands
hamnar far emot manga utléndska fartyg som inte har lika bra vinter-
sivfartsegenskaper som handelsfartyg som seglar under finsk flagg.
Dessa fartyg behéver alliid hiclp av en isbrytare fér att ta sig fill de
finska hamnarna, vilket 8kar behovet av isbryming och kostnadermna
for det.

Internationella sjgfartsorganisationen IMO har beslutat aft mins-
ka koldioxidutsléppen frén sifarten med minst 40 procent fram fill
2030 och med 70 procent fram fill 2050 j&mfeért med 2008 é&rs
nivd. Utsléppsmalet uppnds bl.a. genom att sénka fartygens maski-
neffekt. Det férsamrar deras vintersjdfartsegenskaper och gor att de
behsver annu mer hjdlp av isbrytare i framtiden. Handelsfartygen
skar dessutom i storlek, vilket leder fill aft nya isbrytare méste bli &n-
nu bredare med en kraftigare konstruktion fér att kunna &ppna upp
farbara leder &t fartygen. Det ékar branslekostnadermna ytterligare.

Att fardas i isferhéllanden skar ocksé brénslekostnaderna. Det gar
at mer bransle i isférhallanden, hela 20-60 procent. Den som fér
betala &r industrin och i sista hand konsumenten. Om man nu miss-
lyckas i utsldppshandelsférhandlingarna med EU fér hela Finlands
logistik och d@ven industrin vid den sédra kusten betala fér skadan.
Risken &r atf Ryssland eller Sverige tar éver transporterna.

Fragan ar om Sverige tagit stéllning till EU:s klimatpaket vad géaller
vintersjofarten eller om de kér solo. Oresundsbron forbinder Sve-
rige med Europa. Fran Géteborg och séderut ér havet dppet &ret
om, vilket innebdr att Finland st&r ensam med sina sjétransporter.

Innehéllet i EU:s klimatpaket Fit for 55 méste gé& att péverka och be-
hovet av vintersjsfart, dess férutséttningar, specialférhéllanden och
betydelse fér Finland méste kunna beaktas. Om inte, skulle félider-
na bli katastrofala fér sjgfarten, fér Finlands logistiksystem som hel-
het och for dess funktion och konkurrenskraft.

Finlands Maskinbefalsférbund

Robert Nyman/verksamhetsledare

Finlands Skeppsbefdlsférbund
Johan Ramsland /verksamhetsledare

Finlands Sjsmans-Union
Kenneth Bondas/ordférande
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Liiton puheenjohtajaseminaari pidettiin
Helsingissa 30.10.2021

hdistyksien puheenijohtajat ja liiton halli-

tuksen edustajat kokoontuivat, yhteiseen
kokouksen Hotelli Scandic Simonkentén ko-
koustilassa lokakuun lopussa. Kokouksessa
kéiytiin leipi yhdistyksien tekemid SWOT-ano-
lyysejd ja pohdittiin keinoja, joilla voitaisiin po-
rantaa yhdistyksien ja liiton foimintaa.

Kokouksen seminaariosuudessa Energiate-
ollisuuden toimitusjohtaja Jukka Leskeld ker-
foi minkdlaiset nékymat maan Energiateolli-
suudella on 2030-luvulle. EU:n taksonomia
normit aiheuttavat haasteita. EU-taksonomia,

eli EU:n kestévén rahoituksen luokittelujar-
jestelmd, on oikeudellinen luokitusjcriestel-

md, joka listaa ympadristén kannalta kestavia
taloudellisia foimia. Asetus on EU:n tyékalu,
jolla voidaan suunnitella siirtymista vahahiili-
seen, jousfavaan ja resurssitehokkaaseen ta-
louteen. EU:n taksonomia-asetus koskee seké
rahoitusmarkkinoilla toimivia ja suuria yrityk-
sid, joiden on toimitettava taloudelliset tiedot
raportointidirektiivin mukaisesti (Non-Finan-
cial Reporting Directive, NFRD) efts EU:n -
senvaltioita.

Seminaarissa puhui my&s Suomen Varusta-
moiden varatoimitusjohtaja Hans Ahlstrom,
joka piti erittéin tarkednd, ettd maan hallitus
jatkaa niitd rahoitus tukitoimenpiteitd, joilla
maan huoltovarmuutta voidaan yllépitéd me-
rilikenteen osalta. Ahlstrém piti my&s outona,
efts EU nayttda unohtavan, efté Suomessa
on falvimerenkulkua ja t6té tulee ehdottomas-
ti ottaa oikeudenmukaisesti huomioon, kun
tehdadn paatsksia, jotka koskevat maan me-
rilikennetta EU:n fit for 55 tavoitteissa. Hans
Ahlstrom esitti myss mielenkiintoisia ajatuk-
sia siitd, miten voitaisiin tarjota enemman tyo-
paikkoja konemiehistélle Suomen lipun alla li-
kikuvilla aluksilla ja paremmin turvata heidén
urakehitystacn. l

Teksti ja kuvat Robert Nyman

STTK taytti
75 vuotta

29.10.2021 vietettiin Helsingissé STTK:n
75-vuotissyntymapaivad. Juhlan kunniaksi jul-
kaistiin tiivis historiateos, joka kertoo jarjestén
keskeiset vaiheet syntyhetkestd aina syksyyn
2021 asti. Sovun puolella -nimisestd teokses-
ta vastaa Oy Spiritus Historiae Ab:n tutkija,
filosofian maisteri Veijo Aberg. Taustaryh-
mé&an kuuluivat STTK:n edellinen puheenjoh-
taja Mikko Mé&enpéé, jariestopédllikks Mat-
ti Hynynen, johtaja Marja-Liisa Rajakangas
ja assistentti Tiina Laurila.

STTK:n puheenjohtaja Antti Palola korosti
juhlatilaisuudessa, eftd heti sotavuosien jal-
keen syntynyt suurten ikaluokkien STTK-lapsi
on koko olemassaolonsa aikana rakenta-
nut suomalaista menestystarinaa yhteistyd|-

Kuva: Pertti Roti

l& yhteiskunnan muiden foimijoiden kanssa.
- Ydinasia on muuttumaton: tavoitleemme
oli silloin ja on edelleen edistad j@senten toi-
meentuloa, hyvad tydelamad ja arkea seka
tasa-arvoa ja yhdenvertaisuutta. Vaikutamme
lainsdadantesn,  koulutukseen, sosiaalipoli-
fiikkaan ja talouteen — kansainvélista yhteis-
tydté  unohtamatta. Historiateoksemme  ku-

vastaa STTK:n toimintatapaa: olemme sovun
puolella, eiké se ole ristiridassa vahvan ja ta-
voitteellisen edunvalvonnan kanssa.

Perustamishetkelld vuonna 1946 STTK:n j&-
senmddrd oli vaatimaton, alle 10 000 jésentd.
Vuonna 2021 STTK on 13 j@senliiton yhteisd,
johon kuuluu yhteensa noin 500 000 jésentd.

Sovun puolella teos lsytyy myshemmin
my&s verkosta osoitteesta
https://www.sttk fi/ay-likkeen-historia,/

Juhlavuoden lopulla julkaistaan myss blogi-
sarja STTK:nedunvalvonnantulevaisuuden kul-
makivista. Juhlasyksy huipentuu STTK:n uuden
edustajistokauden avauksen yhteydessa jér-
jesteftaviin tapahtumiin 16.-17. joulukuuta.

Lisatietoja:
Puheenjohtaja Antti Palola, STTK,
puhelin 040 509 6030
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Meritytulon verotus / vero.fi

5 Merityétulosta myénnettavat vahennykset
5.2 Merityétulovéhennys valtion- ja
kunnallisverotuksessa

Puhtaasta ansiotulosta mydnnettévan merityétulovéhennyksen méa-
r& on sek& valtionverotuksessa eftd kunnallisverotuksessa 20 % me-
ritydtulon kokonaismaérdstd mutta kuitenkin enintéén 7,000 euroa
vuodessa (1.1.2016 lahtien). Kun henkilén saaman meritystulon ko-
konaismadarg ylittéa 50.000 euroa, meritydtulovahennyksen madrd
pienenee 5 prosentilla meritydtulon kokonaismadran 50.000 euroa
ylittévalia osalta.

KONEPAALLYSTOLITON SELVENTAVA OHJE:
Meritydtulovahennyksen euro maérd laskee sen maksimista 7,000
euroa jos meritydtulo on yli 50.000 euroa. Tamé 5 % siis lasketaan
50.000 euroa ylimenevasté meritydtulosta mutta véhennys tehddén
varsinaisesta vahennyksestd.

Kaava on:
Meritystulonvéhennys = 7000 —
[(Meritystuloansio vuodessa — 50.000 €) x 0,05]

Esimerkiksi Merityétuloansio on ollut vuonna 2021
tasan 68.000 euroa.

68.000€ - 50.000€ =18.000 €.

18.000 € x 0,05 =900 €

7000 € - 900 € = 6.100 € (meritydtulonvahennys)

Beskattning av sjoarbetsinkomst /
vero.fi

5 Avdrag som beviljas pa sjdarbetsinkomst
5.2 Avdrag fér sidarbetsinkomst i stats- och
kommunalbeskattningen

Avdraget for sjgarbetsinkomst som beviljas fran nettoférvéarvsinkoms-
ten utgér 20 % av siparbetsinkomsten bade vid statsbeskattningen och
kommunalbeskattningen, dock hégst 7,000 euro per ér (fréin och med
1.1.2016). Nér det sammanlagda beloppet av sjparbetsinkomst éver-
skrider 50.000 euro minskas sjdarbetsinkomstavdragets belopp med
5 % till den del sjparbetsinkomsten dverskrider 50.000 euro.

MASKINBEFALSFORBUNDETS FORTYDLIGANDE
ANVISNING:

Avdraget fér sjgarbetsinkomsten minskar fréin det maximala 7.000 euro
om sjdarbetsinkomsten dverstiger 50.000 euro pé& kalenderéret. Den-
na 5 % raknas alltsa fréin den éverstigande delen av 50.000 euro men
siéilva avdraget gors fran det egentliga avdraget.

Formeln ar:
Avdraget fr sjiparbetsinkomst = 7000 € -
[(Sjparbetsinkomsten i &ret — 50.000 €] x 0,05]

Som exempel: Sjgarbetsinkomsten har varit under éret 2021 exakt
68.000 euro.

68.000 € - 50.000€=18.000 €

18.000€ x0,05=900€

7000 € - 900 € = 6.100 € (avdraget for sjparbetsinkomst)
procentuella avdraget ér i detta fall @ % istéllet for 14 % vid 50.000 €

Esimerkkeija: Exempel:

Merityétulo Merityétulo Prosentuaalinen viahennyksen Sjdarbets- Avdraget for Procentuella avdraget suurus
vihennys suurus meritydtulosta inkomst sidarbetsinkomst | fér sjdarbetsinkomst

25.000 € 5.000€ 20,0 % 25.000 € 5.000€ 20,0 %

30.000€ 6.000€ 20,0 % 30.000€ 6.000€ 20,0 %

35.000€ 7.000 € 20,0 % 35.000€ 7.000 € 20,0 %

35.000€ - 7.000 € koko ajan | 20,0 % véhenevéd 14,0 % 35.000€ - 7.000 € helatiden | 20,0 % minskande 14,0 %

50.000€ 50.000 €

50.000 € 7.000 € 14,0 % 50.000 € 7.000 € 14,0 %

55.000 € 6.750€ 12,3 % 55.000 € 6.750€ 12,3 %

60.000 € 6.500 € 10,8 % 60.000 € 6.500 € 10,8 %

65.000€ 6.250€ 9,6 % 65.000 € 6.250€ 9,6 %

70.000 € 6.000 € 8,6 % 70.000 € 6.000 € 8,6 %

75.000 € 5750€ 7.7 % 75.000 € 5.750€ 7.7 %

80.000 € 5.500€ 6,9 % 80.000 € 5.500 € 6,9 %

85.000 € 5250€ 6,2 % 85.000 € 5250€ 6,2 %

90.000 € 5.000 € 5,6% 90.000 € 5.000€ 5,6 %

95.000 € 4.750 € 50 % 95.000 € 4.750 € 50 %

100.000 € 4.500 € 4,5 % 100.000 € 4.500 € 4,5 %

105.000 € 4.250 € 4,0 % 105.000 € 4.250 € 4,0 %

110.000 € 4.000€ 3,6 % 110.000 € 4.000 € 3,6 %
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Merityotulon verotus / vero.fi

2.2 Merilla saadut luontoisedut

Merillg saatu luontoisetu, joka kasittad [Ghinné ravintoedun, kasitel-
|&an kuten maissakin saatu luontoisetu. Verohallinto vahvistaa vuo-
sittain edun raha-arvon luontoisetup&dtsksessd.

Merimiehelld voi olla liséksi muita kuin aluksella saatuja luon-
foisetuja, kuten auto- tai asuntoetu. My&s némé luontoisedut ovat
merity&tuloa.

Saomatta jGéneestd luonfoisedusta maksettu rahakorvaus on ko-
konaan veronalaista palkkatuloa. Sité ei ole mili&dn osin sdadetty
verovapaaksi.

VEROHALLINNON PAATOS

VUODELTA 2021 TOIMITETTAVASSA VEROTUKSESSA
NOUDATETTAVISTA LUONTOISETUJEN
LASKENTAPERUSTEISTA

18

Kotimaassa ja ulkomailla tydnantajalta saadut luontoisedut on ar-
vioitava seuraavien perusteiden mukaan:

Taysihoitoetu
16 §

Merimiespalveluksessa olevan henkilén merimiehend saaman
luontoisedun raha-arvo on 13,80 € pdivad kohden tai enintédn
311 € kuukaudessa.

KONEPAALLYSTOLITON SELVENTAVA OHJE:

Saatu luontoisetu aluksessa on aina verotettavaa efu. Esim. ulko-
maankauppaliikenteessd oleva RoRo aluksen merimiehelle tarjoil-
tu 3 aferia paivdssd, niin sillé on verollinen arvo, josta maksetaan
veroa samalla tavalla kun muustakin palkkatulosta. Verotusarvo on
13,80 € per pdivd mutta enintéén 311 € per kalenterikuukausi. Ta-
md verotuksellinen enimméaisarvo 311 € tulee téyteen jo 23:an péi-
vén laivaoleskelun kohdalla kalenterikuukauden aikana.

Beskattning av sjoarbetsinkomst
/ vero.fi

2.2 Naturafdrméner vid tjanstgoring till sjéss

Till sjpss erhallen naturaférmén som narmast omfattar kostférma-
nen, behandlas p& samma sétt som en naturaférmén som fatts |
land. | sitt beslut om naturaférmaner faststéller Skatteférvaltningen
arligen férménens varde i pengar.

Sjemén kan ha ytterligare naturaférméner én sédana som fas om-
bord pa eft fartyg, liksom bil- eller bostadsférmén. Ocksa dessa
naturaférméner utgér siparbetsinkomst.

Penningerséttning som betalats fér en naturaférmén som inte kun-
nat utnyttjas &r i sin helhet skattepliktig [6neinkomst. Den har inte fill
nadgon del stadgats som skattefri.

SKATTEFORVALTNINGENS BESLUT OM DE
GRUNDER SOM SKA IAKTTAS VID BERAKNINGEN
AV NATURAFC")RMANEROI SAMBAND MED
BESKATTNINGEN FOR AR 2021

1§

Naturaférmaner som fatts av arbetsgivare i hemlandet eller utom-
lands ska varderas enligt féliande grunder:

Férman med fritt uppehdlle
16§

For en person i sigmansfianst &r penningvérdet av den naturafér-
mé&n som denne fatt i egenskap av sjiman 13,80 € per dygn eller
hoégst 311 € per ménad.

MASKINBEFALSFORBUNDETS FORTYDLIGANDE
ANVISNING:

Mottagen naturaférman ér alltid en beskattningsbar férman. T.ex.
i utrikesfarten pa ett RoRo fartyg nér sigmannen serveras 3 malti-
der per dag har detta ett beskattingsvéarde varifran man betalar
skaft p& samma sétt som andra [8neinkomster. Beskattningsvérdet
ar 13,80 € per dag men hdgst beskattningsvardet 311 € per kalen-
dermanad. Detta maximala beskattningsvarde, uppfylls redan vid
23 dagar ombord i en kalenderménad.
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Merityotulon verotus / vero.fi

5.2 Meritydtulovahennys valtion- ja
kunnallisverotuksessa
5.2.1 Cross trade -véhennys

Kaukolilkenteessd sekd niin sanotussa kolmansien maiden vélisessé
likenteessa (cross trade -liikenne) tydskenteleville mydnnetdan me-
rityétulovéihennys kunnallisverotuksessa korotettuna. Korotus on 170
euroa jokaiselta téydelta kalenterikuukaudelta, jonka aikana alus ei
kay Suomen satamassa tai muutoin Suomen rajojen sisépuolella ja
jonka ajan verovelvollinen tydskentelee aluksessa (niin sanottu cross
trade -vahennys).

Korotusta ei myénnetd siltd kalenterikuukaudelta, jona matka on al-
kanut, ellei matkan alkamispdiva ole kalenterikuukauden ensimméainen
pdiva. Sité vastoin matkan padttymiskuukaudelta korotus mysnnetadn,
vaikka matka padttyisikin kesken kalenterikuukauden. Edellytyksend ko-
rotuksen mysntémiselle paattymiskuukaudelta on, etté henkil® on tyés-
kennellyt koko site edeltéven kuukauden.

KONEPAALLYSTOLITON SELVENTAVA OHJE:

Jos olet "cross trade”- likenne alueella, niin tarkistakaa palkkakuitistan-
ne ettd véhennys on tehty. Tydnantajasi tekee véhennyksen puolestasi
automaattisesti niiltd kuukausilta jotka taytiavat kriteerit. Verohallinnon
mukaan vahennys pitéd tehdé vuoden padtteessd eiké suoraan kuu-
kausittain niin kuin yleensd on néhty tehtavan.

Esimerkkeja milloin olet oikeutettu saamaan vihennyksen ja
milloin ei:
1.Olet t&isse 1.1.-31.1.

Olet oikeutetty saamaan véhennyksen tammikuulta
2.0let toisse 2.1.-31.1. Et ole oikeutettu saamaan véhennysta.
3.0let t&isse 1.1.-1.2.

Olet oikeutetty saamaan véhennyksen tammikuulta ja helmikuulta.
4.Olet t8issa 1.1.-28.2.

Olet oikeutetty saamaan véhennyksen tammikuulta ja helmikuulta.

Beskattning av sjoarbetsinkomst /
vero.fi

5.2 Avdrag fér sjdarbetsinkomst i stats- och
kommunalbeskattningen
5.2.1 Cross trade-avdrag

Avdraget pd sidarbetsinkomst beviljas vid kommunalbeskattningen
som farhaid for dem som arbetar i figrrirafik och i trafiken mellan s.k.
tredje léinder (s.k. cross trade-trafik). Farhainingen ar 170 euro for var-
ie hel kalendermé&nad under vilken fartyget inte anléper finsk hamn
eller annars rér sig inom finskt territorium och under vilken den skatts-
kyldige arbetar pé fartyget (s.k. cross tfrade-avdrag).

Forhainingen beviljas inte for den kalendermé@nad under vilken resan
inletts, om inte avgangsdagen ar den férsta dagen i kalenderménaden.
Déremot beviljas férhajningen for den kalenderménad dé resan avslu-
tas, Gven om resan avslutas mitt i en kalendermanad. Fér aft en forhj-
ning ska kunna beviljas fér den manad dé& resan avslutas ska personen
i fraga ha arbetat hela den féregdende arbetsmanaden.

MASKINBEFALSFORBUNDETS FORTYDLIGANDE
ANVISNING:

Om du &ri "Cross trade"-trafikomréde s& kontrollera i din lénespeci-
fikation aft avdraget har gjorts. Din arbetsgivare bér géra avdraget
automatiskt fér de mé&nader som kvalificerar. Enligt skatteférvaltningen
skall avdraget géras i slutet av skaftedret som en helhet och inte per
enskild manad under skattedret som ofta satts géras.

Exempel p& nér du ér berattigad att f& avdraget och nér du inte
ar det:
1.Du &r pé jobb 1.1.-31.1. Du &r beréattigad till avdraget fér januari.
2.Du &r pé jobb 2.1.-31.1. Du &r inte berattigad fill avdraget.
3.Du &r pé jobb 1.1.-1.2.

Du ér berattigad fill avdraget fér januari samt februari.
4.Du 6r pa jobb 1.1.-28.2.

Du ér berattigad fill avdraget fér januari samt februari.

Painelaitteisiin, teollisuusputkistoihin ja vaativiin hitsaustéihin

erikoistunut yritys

- Painelaitteet

- Teollisuusputkistot, ISO 3834-2-2005

- Kantavat terasrakenteet, ISO _1090-1:2009+A1:2011 EXC3
- Teollisuuden kunnossapito
- Asennusnostot

- Lampdkasittelypalvelut, ISO 17663:2009

Yhteystiedot: Lasse Keskevaari 050-5290598
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Hyvi varautuminen takaa turvallisen
talven vesilla

Véyldvirasto vastaa talvimerenkulun avus-
tamisen tehtévistd sekd valtakunnallisesta
koordinoinnista, kehittdmisestd ja ohjauk-
sesta. Merimiehen talvi ei ole vaipumista
horrokseen, vaan valmistautumista arktisiin
olosuhteisiin. Mit& tdmé varautuminen tar-
koittaq, ja voiko kaikkeen varautua?

MONET ERI TOIMET TURVAAVAT LIIKKUMISTA

Niin kuin viylinpidon luonteeseen kuuluu, myos sujuva talvikau-
si vesilld vaatii hyvin kumppanin. Viylivirasto tekeekin tiivisti yh-
teistyotd talvimerenkulussa mm. eri palveluntuottajien, VTS:n,
Finnpilotin, satamien, meklareiden, muiden rannikkovaltioiden
seki Ilmatieteen laitoksen kanssa. Aktiivinen ja mutkaton yhtey-
denpito takaa parhaiten turvallisen matkanteon.

Eri toimijoiden lisiksi yksi tirked talvimerenkulun “yhteistyo-
kumppani” on viylien kiyttiji. Merenkulkijoita pidetiin ajan ta-
salla tulevasta talvikaudesta piivittimilld talvimerenkulun ohjeis-
tusta seki jirjestimilli sidosryhmitapaamisia. Merelli liikkujien
on hyvi piivittid merenkulkuun pohjaavat siinnét aina eri vuo-
denaikojen saapuessa.

Talvimerenkulkuun liittyy myds aina pienti yllityksellisyyt-
td, nimittiin vesilld suurta roolia niyttelevit myos sidolosuhteet.
Luonnon oikkujen kohdalla kyse onkin aina hyvisti ennakoinnis-
ta, ja talvimerenkulussa varaudutaankin joka vuosi ankaraan tal-
veen. Aina ennakointikaan ei ole helppoa.

"Haasteita talvikaudella aiheuttavat vaikeat olosuhteet, kuten
merialueiden myrskyt seki tuulet, jotka liikuttavat jiikenttid ja
joiden myoti jadkenttd ahtautuu. Tillaisten sdiolojen ennustetta-
vuus on huono, ja tieto niiden saapumisesta tuleekin korkeintaan
muutama piivi etukiteen”, kertoo merenkulun johtava asiantun-
tija Jarkko Toivola Viylivirastosta.

Kylmiin kauteen varautumista tehd4in myds merenkulun tur-
valaitteiden osalta. Urakoitsijat kiertivit valaistut turvalaitteet
syksylld vuositarkastuksen muod ossa ja varmistavat, etti laitteen
kunto seki toiminta ovat kohdillaan. Talvella viylinpito keskittyy
lihinna kauppamerenkulun viyliin, joissa vikapiivystys toimii tur-
valaitteiden osalta normaaliin tapaan.

JAANMURTO MERKITTAVASSA OSASSA
TALVIMERENKULKUA

Yksi Viylaviraston vesiviylinpidon tirkeimmisti tehtivistd on var-
mistaa kauppamerenkulun alusten sujuva liikkuminen satamiin ja
takaisin paksun jiipeitteen lipi jiinmurtajien avulla.

Talven tuloa ja jidpeitteen kehitysti seurataan aktiivisesti lo-
ka- marraskuusta lihtien, jotta niiden saapumiseen ollaan kaikilta
osin valmiita hyvissi ajoin. Jdinmurrossa tiytyy ottaa huomioon
my6s alueellinen vaihtelu, sillid jokaisella meri- ja jarvialueella on
omat erityispiirteensi. Esimerkiksi eri satamiin asetetaan erilaisia
avustusrajoituksia riippuen siiti, millainen jiiolosuhde satamaan
johtavalla viylilli ja sen ulkopuolisilla merialueilla vallitsee.

Aikaisemmin mainittu hyvin kumppanuuden merkitys nousee

esille myds jaiinmurrossa. Viylivirasto ja Ruotsin merenkulkulai-
tos allekirjoittivat viime vuonna sopimuksen, jonka myoti tulevai-
suuden jiinmurtajien suunnittelu toteutetaan yhteishankintana.
"Suomen ja Ruotsin vilinen sopimus takaa hyvin palvelutason
jidnmurrossa myds tulevaisuudessa. Samalla talvimerenkulun toi-
mintaa pyritiin turvaamaan vuosikymmeniksi eteenpiin”, Toivo-
la summaa.

Uuden sukupolven jiinmurtoa toteutetaan myds Saimaalla,
jossa on otettu kiyttdén maailman ensimmiinen moottoroitu ir-
tokeula. Irtokeula onkin osoittautunut erittiin toimivaksi konsep-
tiksi, joka parantaa huomattavasti Saimaan jiéinmurron laatua.

| WANT YOU
FOR OUR FLEET

NEAREST RECRUITING STATION
www.godbyshipping.fi
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Turbiinin voiteluoljyjen yllapito

Turbiinien luotettavuuskeskeinen
voiteluhuolto

Luotettavuuskeskeinen voiteluhuolto  tarkoit-
taa voitelun yllépidon jérjestelmien suunnitte-
lemisen sellaisiksi, eft& kaikki kéyttévarmuutta
alentavat riskit on suunnitemallisesti poistettu.
Luotettavuuskeskeinen voiteluhuolto on en-
nakoivaa voiteluhuoltoa, mutta lisdksi se on
suunnitemallista, kaikkiin riskitekijeihin puuttu-
vaa ennakoivaa voiteluhuoltoa. Se on erédn-
lainen voitelun laatujariestelmd, jossa sys-
temaattisuudella voidaan varmistaa paras
mahdollinen kayttévarmuus.

Oljyn puhtauden merkitys
kayttévarmuudelle

On tunneftu fosiasia, eftd epdpuhdas &liy
voi aiheuttaa kayttévarmuushairion. Millaisia
epdpuhtauksia 8ljyssd esiintyye Ovatko toiset
ep&puhtaudet haitallisempia kuin toisete Pu-
hutaan kovista ja pehmeistd epdpuhtauksista.
Sitten on epd&puhtauksia, kuten vesi, tai jopa
ilma, joita ei voi luokitella kahteen ensin mai-
nittuun luokkaan. Heti pitéa tehda selvéiksi, et-
t6 kaikki epépuhtaudet ovat haitallisia 8ljys-
sd, kukin omalla mekanismillaan. Kovia epa-
puhtauksia ovat esimerkiksi kulumahiukkaset
livkupinnoista, hiekka ja psly huohotusilmas-
fa, ruoste ja muut jdriestelmdan jGéneet tai
joutuneet edellé mainitun tyyppiset epdpuh-
taudet. Kovat epdpuhtaudet voivat pahimmil-
laan rikkoa livkupintoja, ja ainakin sliykalvo-
ia, sekd aiheuttaa ndin uusia ep&puhtauksia.
Myés pehmedt epdpuhtaudet voivat rikkoa
voitelukalvoja ja kerdanty& paikkoihin, joihin
niité ei haluta.

Oljyjen vanhenemisen syyt ja
mekanismit

Kun sljy joutuu kosketuksiin hapen kanssa ja
sitd lammitettéan, alkaa sliyn hidas hapettu-
minen. Sité kutsutaan &ljyn vanhenemiseksi.
Hitoassa hapettumisessa muodostuu  vettd
ja hiilidioksidia. Ja koska prosessi on harvoin
ideaalinen, muodostuu siing paljon epdpuh-
tauksia, muun muassa harfseja, polymeerejd,
sakkaa, heikkoja sekd happoja. Epdtéydellis-
t& hapettumista kiihdyttavét lamps, ilma, vesi
ja erilaiset katalyytit, joina toimivat kaikki ep&-
puhtaudet, jotka eivat &liyyn kuulu.

Lammén ja ilman vaikutus 8ljyn
vanhenemiseen

On siis tarke&d huolehtia, eftei sliy lampe-
ne likaa, eftei siing ei ole ilmaa, vettd eiks
epdpuhtauksia. Puhdas 6liy kestad oikeissa
olosuhteissa 40 celsiusasteen lémmossa 40
vuotta. Jos [dmpé nousee vajaalla 10 asteel-
la, 8ljyn kaytteika puolittuu.
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Hartsien muodostuminen &ljyn osana
vanhenemisprosessia

Pehmedt epapuhtaudet ovat usein sljyn van-
henemisesta syntyvid, ei foivottuja tuotteita fai
fiivisteiden elastomeerejd, suodattimien kui-
fuja jne. Vanhenemisesta johtuvia epd&puh-
tauksia ovat muun muassa hartsit (lakat), liet-
teet ja erilaiset sakat. N&ita syntyy epdatdy-
dellisen hapettumisen tuloksena. Hartsit ovat
suurehko ryhmé polaarisia (sahkévarauksen
omaavia) hiilivetytuotteita, joilla on taipumus
tarttua metallipintoihin, varsinkin hieman viile-
ampiin metallipintoihin. Hartsit tarttuvat erilai-
siin pintoihin polariteetin ja fyysisen tarttuvuu-
den johdosta. Hartsit ovat ainakin osin 8ljyyn
livkenevia, ja se tekee niiden poistamisesta
haasteellista.

Hartsien poistamisen vaikeus

Kun &liyyn muodostuu vanhenemisproses-
sissa muun muassa hartseja, ovat ne ensiksi
livenneena 8ljyyn. Kun niité koko ajan muo-
dostuu lisad, niiden tarttuessa toisiinsa, mo-
lekyylien koko kasvaa ja ne erottuvat &ljys-
ta. Alkuun ne ovat pienig, 0,01pm kokoisia,
epdpuhtauksia, mutta kasvavat aina 2 pm
kokoon. Hartsien saturaatiopiste riippuu &ljyn
lampstilasta ja sliyn likkeestd. Tastd syysta
sljyn hartsisuus saattaa vaihdella suurestikin
eri olosuhteissa. Tosiasiallisesti hartsin voi ha-
vaita vain, jos se on eroffuneena &liyyn. Sa-
moin niiden poistaminen on hankalaa, jos ne
ovat livenneena sliyyn. Hartsin poistaminen
onnistuu parhaiten seisokeissa, kun 8ljy on vii-
ledmpad ja se on sailiessé likkumattomana.
Hartseja voidaan poistaa myds kemiallises-
ti, mutta se ei ole suositeltavaa, koska silloin
vaarannetaan 8ljyn liséaineistuksen koostu-
mus. On tosin ratkaisuja, joissa &liynvalmistaja
ja liséaineistuksen toteuttajo voivat vaikuttaa
kemiallisesti sliyyn saaden hartismolekyylit
kokontumaan yhteen ja ndin ollen mekaani-
sesti poistettaviksi.

Kuva Juha Kyllénen, KIL Oy

Oljyn puhdistaminen epapuhtauksista
sahkdstaattisella puhdistimella
Japanissa  kehitettiin - Kleentek Co:ssa Dr.
Akira Sasakin johdolla &liyn séhksstaattinen
puhdistusmenetelmd, joka patentoitiin.

Tamd, nyt patentin lavettua, palion kopioitu
menetelmd on edelleen ainoa hyvin pieniin
partikkeleihin tehoava puhdistusmenetelmd.
Siing luodaan patentoidun kollektorin ja 10—~
15kV jannitteen avulla tasavirtasdhkskenttd,
jonka lapi &y virtaa.

Kuva Juha Kyllénen, KIL Oy

Oljyssa olevat hivkkaset varautuvat ja tarftu-
vat kollektorin seingmiin joko anodi tai katodi-
puolelle rippuen varauksesta. llmién perusta-
na on schkémekaaninen ilmis elekiroforeesi
ja di-elektroforeesi.

Elektroforeesi erottaa sahkaisesti varautuneet
hiukkaset. Dielektroforeesi erottaa varautu-
mattomat hivkkaset. Mitéan miké on liven-
neena Sliyyn ei mydskadn sdhkdstaattinen
puhdistus pysty poistamaan

Eradssa hoyryturbiinissa Lahdessa samaa tur-
biinisliya kaytettiin koko turbiinin kaytsian
ajan, yhteensd 46 vuotta. Silla oli kaytéssd
ensimmdisend Suomessa Kleentekin turbii-
nidliyn séhksstaattinen puhdistusmenetelmd.
Saavutettin merkittévad sadstod, kun turbii-
nidliyjé ei tarvinnut vaihtaa.

Sahksstaattisen puhdistuksen etuina on myés-
kin se, ettei siité synny staattista sahkéd dljyyn
kuten tavallisella mekaanisella suodatuksella
voi synty& sliyn virratessa eristeend toimivan
véliaineen Suodatin materiaali) lépi. Koska
sthkostaattisessa puhdistuksessa (likaa ke-
racvassd kollektorissa) ei ole pienia dljyka-
navia, ei ne mydsk&dn tukkeudu. Staattisen
puhdistuksen liankerdys kapasiteetti on ndin
myds tyypillisesti mekaanisia suodatusratkai-
suja suurempi.

Kun sljysté saadaan hartsit ja muut vanhene-
mistuotteet pois, &liyn kéyttsiks kasvaa ja jér-

iestelman kayttévarmuus paranee. ll

Teksti kouluttaja Jukka Kauppinen, Taitotalo

Lahde
Juha Kyllénen, KIL Oy



VARUSTAMOILLE JA ALUKSILLE OHJEET
KYBERTURVALLISUUDESTA HUOLEHTIMISEEN

vomen Varustamot ry ja Huoltovar-
muusorganisaatioon kuuluva Vesikulje-
tuspooli julkaisivat kyberturvallisuuden
parhaat kéyténnst -ohjeistuksen varustamoil-

le ja aluksille. Jérjestelmatoimittajien

laitteet ja verkot

Ohijeistus perustuu yhdessa tehtyyn lacjaan

Eavesdroppin
merenkulun pping

kyberturvallisuusselvitykseen.
Alkuvuoden aikana tehty selvitys perustuu
osin varustamoille sekd yksittaisille kauppa-
aluksille suunnattuihin kyselyihin ja haastat-
teluihin. Lisaksi selvityksessa hyddynnettiin
muun muassa  Kyberturvallisuuskeskuksen
sekd olemassa olevien tutkimusten ja oh-
ieiden tietoja. Selvityksen toteutti Deductive
Labs Ab.

Hanketta vetéineen poolisinteeri Juha Sa-
visaaren mukaan aihepiiri funnistettiin Vesi-

Aluksen verkot
Malware infection,

Session hijacking,
Eavesdropping

Miehistoverkostot

Eavesdropping

ICS, PLC, HMI ja sahko jarjestelmat
Session hijacking, Eavesdropping.
DDoS, Data manipulation

Malware infection, Network &
system breach, Session hijacking, ~~__

—_—

Network & system breach,

Malware infection, Ransom-
ware, Network & system
breach, Session hijacking,

Verkkoturvallisuus
Vulunerability
exploitation, DDoS

| /

Liikenneyhteydet
Session hijacking, System
breach, Eavesdropping,
Data manipulation, DDoS

Navigaatio
System takeover, Data
manipulation, DDoS

Fyysinen turvallisuus
Social Engineering, Tailgating,
Physical breach of perimeter

Etahallinta
Session hijacking, Network
breach, DDoS

7

Cargo Management

Malware infection, Network &
system breach, Data extracion/
manipulation

kulietuspoolin strategiaty®ssd ja kyberturval-

lisuuden kehittéminen nousi yhdeksi keskeisistei kehityskohteista. Lisaksi
vuoden 2021 alussa myds merenkulun kansainvélisiin médréyksiin liitet-
fin vaatimus kyberturvallisuusohjeistuksen siscillyttamisestd varustamo-
ien turvallisuusohijeisiin.

KYBERTURVALLISUUSUHAT LISAANTYVAT
Kyberturvallisuuden merkitys merenkulussa on noussut entisté térke-
dmpdén rooliin kasvaneiden kyberturvallisuusuhkien takia. Hyskké-
ysten kohteina voivat olla itse aluksen tai varustamon liséksi niiden asi-
akasyritykset tai koko toimitusketju.

- Digitalisaation avulla pystytéan tehostamaan merenkulun toimin-
foja ja parantamaan turvallisuutta, mutta samaan aikaan on huolehdit-
tava fietoturva- ja kyberturvallisuusriskeistd, Savisaari sanoo.

Merenkulku on yhé enemman automatisoitu ja aluksilla on erilaisia
integroituja jcrjestelmid, jotka ovat tietolikenneyhteyksien kautta yhtey-
dess& muun muassa varustamoihin, operaattoreihin ja muihin palvelui-
den tuottaijiin.

— Tiefoteknikan kaytte aluksilla on liscantynyt myds erilaisten so-
siaalisten yhteyksien sekd matkustaiille suunnattujen palvelujen kautta.

~ Kyberturvallisuudesta huolehtiminen on taatusti jokaisen varusta-
mon infresseissd. T6ma tyd on pitkélla jo osassa varustamoja, mutta
tydsarkaa l&ytyy vield.

lllustration av Siéfartsverkets nya isbrytare.

HELPPOTAJUISET, KAYTANNON OHJEET

Ohijeistuksessa on omat osionsa varustamoille ja aluksille. Selvitykses-
sd riskikohteita &ytyi muun muassa palomuurien toiminnasta, haittaoh-
ielmien forjunnasta, jériestelmiin tehtévisté muutostdistd ja niiden doku-
mentoimisesta sekd henkilésténkoulutuksesta.

— Ohieissa annetaan perusteita muun muassa riskien arviointiin ja
hallinfaan seké koko toimituskefiun kyberturvallisuuden hallintaan, Sa-
visaari sanoo.

— Varustamojen osalta ohjeita 16ytyy muun muassa johdon sitou-
funeisuuden merkityksestd, varustamon kyberturvallisuus arkkitehtuurin
laatimisesta sekd ohjeistuksesta kyberpoikkeamatilanteissa toimimises-
sa. Tarked rooli on myds henkiléstén koulutuksen jdriestémisells.

Selvitys ja ohjeistukset on nyt julkaistu scihksising versiona seké Suo-

men Varustamot ry:n eft& Huoltovarmuuskeskuksen sivuilla. Dokumen-

teista painefaan paperiset julkaisut syksyn 2021 aikana.

1. Maritime Cybersecurity Report — Finnish Maritime Cybersecurity
Maturity (englanti)

2. Merenkulun kyberturvallisuus — Alusten parhaat kéytannst

3. Merenkulun kyberturvallisuus — Varustamon parhaat kéyténnst. ll

Lehde: Navigator Magazine, Vaula Aunola

Hiir &r Sveriges nya ishrytare

Nu visar Sisfartsverket designen pé ndsta generations isbrytare. De
nya isbrytarna kan bryta bredare isrénna, manévreras enklare och
byggs for aft kunna drivas fossilfritt. Idag, tisdag den 26 oktober, gar
en infresseforfragan (RFI*) ut il tainkbara leverantérer infor bygget av
fartygen.

— Isbrytarna &r viktiga fér Sveriges néringsliv. Utan isbryting riskerar
norrléndska hamnar att hélla stéing upp fill 130 dagar om éret, séger
Katarina Norén, generaldirekiér pa Sjdfartsverket.

Tre av Sisfartsverkets fem nuvarande isbrytare &r snart 50 &r gamla
och behsver bytas ut fér att undvika stérre haverier. Dérfér har Sio-
fartsverket tillsammans med den finska motsvarigheten Trafikledsverket
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under ett &rs tid arbetat med designen av framtidens isbrytare. Nésta
sommar ska arbetet vara helt klart och i bésta fall kan den férsta nya
isbrytaren vara i drift 2027.

Mycket &r fortfarande hemligt, men de nya isbrytarna ska klara att
bryta en 32 meter bred isrénna istéllet for dagens 24 meter. D& kan
norrlandshamnarna ta emot de nya och stérre lastfartygen. Manév-
reringen av de nya isbrytarna blir enklare med majlighet att bryta is
bade framé&t och bakéat. Och férstés kan de drivas fossilfritt.

— Vi bygger fér framtiden och fartygen blir toppmoderna. Men
exakt vilkef bréinsle vi ska vélia @rinfe klart, séger Katarina Norén.

Finansieringen av de nya isbrytama &r heller inte klar. Kostnaden
for investeringen presenteras nésta sommar och bergkningar visar pé
1,4 1ill 2,0 miliarder kronor styck, vilket &r vasentligt billigare én fidigare
kalkyler. Sisfartsverket foreslar att finansieringen tas via den nationel-
la infrastrukturplanen dér kostnaderna fér vinterhalining av végar och
iarnvagar redan finns.

~ Vi kommer st& redo nésta sommar aft pabéria upphandlingen om
finansieringen dr klar, séiger Katarina Norén.

Prislappen pé& varje isbrytare kommer ocksd bli betydligt légre an ti-
digare beraknat. Vid bestdllning av en isbrytare kan den hamna sé
l&gt som 1,4 miljarder kronor — vilket &r mindre @n hlften av vad som
tidigare berdknats. Priset kan variera beroende pd& designval, bréns-
leval och flera andra faktorer. Vid bestélining av tre isbrytare, vilket
Sisfartsverket rekommenderar, kan prislappen sjunka ett par hundra
milioner kronor per fartyg. Kan dessutom en gemensam anskaffning
ske fillsammans med Finland kan priset sjunka ytterligare. M

* RFI betyder Request for Information och inneb&r att upphandlaren skickar
ut frégor och underlag fill leverantérer och infressenter. Dessa terkommer
med synpunkter och intresseanmélan som samlas in och tas i beaktande infér
upphandlingen.

Fakta om sjsfart i Ostersjon

* Ostersion dr ett av varldens mest trafikerade
siofartsomraden och stér fér 15 procent av vérldens
sifart

e Fler an 2 000 fartyg trafikerar Ostersion vid varje
given tidpunkt

* Mer &n 750 miljoner fon transporteras &rligen fill och
frain Ostersiéns hamnar

Fakta om isbrytning

o | snitt trafikerar 3 500 fartyg Sverige under
isbrytarledning varje &r

* Till och fr&n hamnarna i Bottenviken frakias nérmare
10 miljoner ton per vinter vilket motsvarar 1 miljon
lastbilar

o Sisfartsverket ansvarar fér isbrytning och har ingéft
flera 6verenskommelser med véra grannlénder om
samarbefe

* Vantetiden pé& isbrytarassistans ska fér fartyg som ar
lampade fér vintersisfart i genomsnitt inte Gverstiga
fyra timmar

* |srestriktioner laggs fem manader per ar i Bottenviken

Kélla: https:/ /www.sjofartsverket.se /sv/om-oss/nyheter-och-press/
nyheter/har-ar-sveriges-nya-isbrytare /
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LAIVAJULISTEKALENTERI 2022 /
SHIPPING POSTERS CALENDAR 2022

Ensi vuoden (2022) englanninkielinen
laivajulistekalenteri on ilmestynyt.

Vuoden 2022 kalenteriin

on valittu julisteita

1920-50 -luvuilta

seuraavilta varustamoilta:

o White Star Line e Red Star Line
 United States Lines ® Cunard Line
e Hamburg America Steam-ship Company
o Norwegian America Line

o Cie de Nav. Sud-Atlantique

o SHO-FAA (Suomi) e Svea

e French Line e Norddeutscher Lloyd
e Lloyd Sabaudo.

Kalenterin koko on 35 x 50 cm.
Hinta Suomen Konepaillystoliiton jasenille on 25,- euroa / kpl
(sis. alvn) + postikulut. (Normaali hinta on 28,- euroa.)

Kalenteri sopii hyvin esim. joululahjaksi.
alenteri ei ole myynnissa kaupoissa eika verkossa!

Tilaukset ja tiedustelut:
peter.raudsepp@elisanet.fi, OY RAUD PUBLISHING Ltd.

Laadukasta palvelua

CERKORILTA

Cerkor Oy tarjoaa laajan valikoiman korkealaatuisia
tuotteita 6ljyntorjuntaan, kunnossapitoon, huoltoon,
kiinteistén yllépitoon ym.

Nostoapuvélinetarkastukset
kuuluvat my8s palveluumme.

Myéskin korkealaatuiset
esinfiointiaineet ja -pyyhkeet 18ydéat meilta.

Koulutuspalvelua tarjoamme mm. myyntiedustajien
koulutukseen.

info@cerkor.com
www.cerkor.com

+358 400 990 917




Al3 ole
tuulen armollla!

Puhdasta paineilmaa ilmastovastuullisesti.

Oljytén ja energiatehokas HSR-turbokompressori

on luotettava ja ldhes huolloton. su LZER

Lue lisdéa: www.sulzer.com/hsr-puhdastapaineilmaa
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MERENKULKUALAN KOULUTUS

Lausunto luonnoksesta opetus- ja kulttuuriministerion asetukseksi ammatillisen
koulutuksen r i i annetun opetus- ja kulttuuriministerion
asetuksen muuttamiseksi

Merenkulkualan koulutuksen tarkein pilari on kansainvalinen STCW-yleissopimus (Standards
of Training Certification and Watchkeeping), joka pitkélti saatelee sekd maaraa koulutuksen
siséltdd. Merenkulkualalle on &aarimmaisen tarkeatd, ettd alan kaikki tutkinnot ovat
laajuuksiltaan ja laaduiltaan oikeita seka tayttavat poikkeuksetta ja kokonaisuudessaan
STCW-yleissopimuksen vaatimukset ja kriteerit.

Uusiutuvan aluskannan yhteydessd, mika on ehdoton edellytys Suomen tarkeélle viennille ja
tuonnille, tarvitaan entistdi enemman osaavia ja ammattitaitoisia merenkulkijoita.
Merenkulkualan koulutuksen rahoituksen leikkaaminen vaikuttaa suoraan koulutuksen laatuun
sekd ammattitaitoisten merenkulkijoiden saatavuuteen tulevaisuudessa. Taméa koskee kaikkia
tutkintotasoa (perus-, ammatti- seka erikoisammattitutkintoa).

Kustannuskertoimi i ja niiden

Kustannusryhmien kustannuskertoimia ollaan esitysluonnoksen mukaan muuttamassa siten,
ettd ne vaikuttaisivat merkittavasti merenkulkualan tutkintojen rahoituksiin seka koulutuksen
jarjestajien talouteen.

Merenkulkualan perustutkinto on télla hetkelld asetuksessa kustannusryhmassa 3. Kyseisen
kustannusryhman kerroin ollaan putoamassa 1,23 -> 1,07. Laskelmassa on kaytetty
perusteena vuosin 2018 ja 2019 kustannusryhmékohtaisia toteutuneita kuluja. Kuitenkin
merenkulkualan perustutkinnon jérjestamisen kulut ovat nousseet taman jalkeen. Yksi
merkittdva tekija on, ettd vuonna 2017 ja sen jalkeen aloittaneilta kansi- seké konepaallyston
osaamisalojen opiskelijoilta on edellytetty tutkintoon 360 paivaa ohjattua harjoittelua aiemman
200 paivan sijaan. Harjoittelupdivat on paadsaantdisesti haettava ulkomaanlikenteessa
liikenndiviltd seka vahintadn 500 GT (bruttovetoisuus) kokoisilta tai véhintaan 750 kW
(koneteho) tehoisilta aluksilta. My&s muilta perustutkinnon osaamisaloilta kuten korjaajalta
sekd laivasahkoasentajalta edellytetadan pitkia  harjoittelujaksoja  aluksilla.  Naita
harjoittelujaksoja ei voida edes vaihtoehtoisesti suorittaa muualla esim. maissa.

Koulutuksen jarjestdjat maksavat tyonantajille (varustamoille) koulutussopimuksella
tyopaikalla jarj avasta koulutuk arjoittelusta kulukorvausta yllapidosta (ruoka ja
asunto) 392,19 €/kk/opiskelija. Tama liséa koulutuksen jarjestéjien todellisia kuluja noin 2100
€/opiskelija, jotta opiskelija valmistuu.

Kustannuskorotukset eivat juurikaan viela nékyneet etenkaan vuonna 2018, mutta eivat
paljoakaan myéskaan vuonna 2019, koska ensimmaiset uuden tutkinnon mukaan ns.
normaaliajassa (3 vuotta) valmistuneet opiskelijat valmistuivat vasta vuonna 2020. Usein
valmistuminen on kiinni nimenomaan puuttuvasta ohjatusta harjoittelusta. Lisaantynyt kulu on
alkanut taysimaaraisesti nakya vasta laskelmaperusteen jalkeisena aikana eikd sitd ole
huomioitu asetusluonnoksen valmistelussa.

Uusien alusten myétd syntyy koko ajan uusia osaamistarpeita ja -aloja, esim.
sahkovoimalahteiden ja -tekniikan osaaminen korostuu ja on jo korostunut laajemmin. Sen
takia olisi tdssd vaiheessa kohtalokasta leikata laivaséhkémestarikoulutuksen
(erikoisammattitutkinto) rahoituksen. Myds tama tutkintotaso edellyttad vahintdan 6 kk:n
tydharjoittelua aluksilla. Suomessa on jo todistettavasti huutava pula laivasahkomestareista ja
varustamot ovat joutuneet kdantymaan katseet ulkomaille |6ytadkseen patevia mestareita.
Kaikki edella mainitut harjoittelujaksot perustuvat STCW-yleissopimukseen ja ovat "pakollisia”.

Suomen aal oliitto - iosoi Puhelin/Telefon Pankki/Bank Y-tunnus/FO-signum
Finlands i a bund il il 09 58604815 Danske bank 0202166-5
Finnish Engineers Association 00100 Helsinki/ 00100 Helsingfors

Lopuksi

Taman kaltaiset muutokset ja leikkaukset ovat alan koulutukselle todella kriittisia ja voivat olla
tuhoisia. Jotta voidaan tulevaisuudessa varmistaa ja taata Suomelle nain tarkean alan
ammattitaitoa sekd sen laadukasta koulutusta, allekirjoittaneet ammattiliitot esittavat
yhtenaisesti, ettd perustutkinto tulee kustannusten kasvun vuoksi siirtda kustannusryhméaan 4
sekd, ettd alan ammatti- ja erikoisammattitutkinnot pysyvat nykyisessa kustannusryhmassa 2
eika niita siirretd alempaan kustannusryhmaan 1.

Suomen Konepaallystdliitto ry

Suomen Laivanpaallystéliitto ry

Suomen Merimies-Unioni SMU ry

Suomen aallystoliitto - iosoif Puhelin/Telefon  Pankki/Bank Y-tunnus/FO-signum
Finlands i 09 58604815 Danske bank 02021665
Finnish Engineers Association 00100 Helsinki/ 00100 Helsingfors

SJOFARTSBRANCHENS UTBILDNING

Utlatande om utkastet till undervisnings- och kulturministeriets forordning om @ndring av
undervisnings- och kulturministeriets forordning om berékningsgrunderna foér finansiering
for yrkesutbildning

Den viktigaste pelaren i sjéfartsbranschens utbildning ar den internationella STCW-konventionen (Standards
of Training Certification and Watchkeeping), som till stor del reglerar och bestammer innehallet i
utbildningen. For sjofartsbranschen ar det extremt viktigt att alla examina i branschen har ratt bredd och
kvalitet och att de utan undantag och i sin helhet uppfyller kraven och kriterierna i STCW-konventionen.

| samband med att fartygsbestandet fornyas, vilket &r en absolut forutsattning for Finlands viktiga export och
import, behdvs annu fler kunniga och yrkesskickliga sjomén. Nedskérningen av finansieringen av
sjofartsbranschens utbildning har en direkt inverkan pa utbildningens kvalitet och pa tillgangen till
yrkeskunniga sjoman i framtiden. Det géller alla examensnivaer (grund-, yrkes- och specialyrkesexamen).

Andring av kostnadskoefficienterna och deras inverkan

Koefficienterna for kostnadsgrupperna ska enligt utkastet till propositionen @ndras sa att de méarkbart skulle
paverka finansieringen av examina i sjéfart samt utbildningsarrangdrernas ekonomi.

Grundexamen i sj6fart ligger for narvarande i kostnadsgrupp 3 i férordningen. Koefficienten for denna
kostnadsgrupp ska sankas fran 1,23 till 1,07. | berékningen har man som grund anvant de férverkligade
kostnaderna for respektive kostnadsgrupp fran 2018 och 2019. Kostnaderna for att ordna grundexamen i
sjofart har dock Okat efter detta. En betydande faktor &r att studerande inom specialomradena décks- och
maskinbefal som borjat 2017 och dérefter har behévt 360 dagar handledd praktik for examen istéllet fér 200
dagar, som det var tidigare.

Praktikdagarna ska i regel s6kas pa fartyg i utrikesfart med minst 500 GT (bruttodraktighet) eller minst 750
kW (maskineffekt). Aven av andra kompetensomraden fér grundexamen, sasom reparatorer och
fartygselektriker, krévs langa praktikperioder pa fartygen. Dessa praktikperioder kan inte ens alternativt
utforas pa annat hall, t.ex. i land.

Utbildningsarrangérerna betalar 392,19 €/man/studerande till arbetsgivarna (rederierna) i kostnadsersattning
for uppehalle (mat och bostad) for utbildning/praktik som ordnas pa arbetsplatsen med utbildningsavtal. Det
©Okar utbildnif érernas verkliga med ca 2 100 €/studerande for att den studerande ska
kunna ta examen.

De 6kade kostnaderna syntes knappt framfér allt under 2018, men inte mycket under 2019 heller eftersom
de forsta studerande som avlade den nya examen inom s.k. normal tid (3 ar) gjorde det forst 2020.
Utexaminering handlar ofta om just bristande handledd praktik. De 6kade kostnaderna har bérjat synas fullt
ut forst efter berékningsgrunden och har inte beaktats i beredningen av utkastet till férordningen.

Nya fartyg innebar nya kunskapsbehov och -omraden. Ett exempel ar kunskaper om elkraftkallor och -teknik,
som framhévs och har framhévts pa ett bredare plan. Darfér vore det i detta skede ddesdigert att skéra ned
pa finansieringen av fartygselméastarutbildningen (specialyrkesexamen). Aven denna examensniva
forutsatter minst 6 manaders arbetspraktik pa fartyg. | Finland rader det redan bevisligen brist pa
fartygselmastare och rederierna har varit tvungna att vénda blicken utomlands fér att hitta kompetenta
méstare. Alla ovan namnda praktikperioder baseras pa STCW-konventionen och &r "obligatoriska”.

Slutligen

Séadana har andringar och nedskarningar ar mycket kritiska for branschens utbildning och kan vara
forodande. For att i man framtiden ska kunna sakerstélla och garantera yrkesskicklighet i en sa viktig
bransch fér Finland och utbildning av hég kvalitet foreslar undertecknade fackforbund enhalligt att
grundexamen pa grund av de ckade kostnaderna flyttas till kostnadsgrupp 4 och att branschens yrkes- och
specialyrkesexamina blir kvar i nuvarande kostnadsgrupp 2 och inte flyttas till kostnadsgrupp 1.

Finlands Maskinbefalsforbund rf
Finlands Skeppsbefalsforbund rf
Finlands Sjomans-Union FSU rf
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Marraskuun merionnettomuudet:
Epdonninen héyrylaiva S/ S Kustavi (Necken)

S Kustavia on yksi ep&onnisimmis-
STO hoyrylaivoista Suomen rannik-

koliikenteessd kautta aikojen. Alus
kulki Suomen rannikkovesilléd vuosien
1883 - 1921 vélisend aikana, jolloin eri-
laiset onnettomuudet olivat merelld mel-
ko yleisic, mutta harvemmin n&in monta
vastoink&ymistd sattui yhden laivan koh-
dalle. Alus upposi lopulta Hangon sato-
man edustalle ja jai hylyksi.

Alus valmistui v. 1877 Ruotsissa. Se
osfeftiin kéytettyné Suomeen ja sai ni-
mekseen "Necken"”. Laiva aloitti liken-
néinnin vuonna 1883  Pohjanlahden
rannikolla.

Héyrylaiva Necken kavaisi ensimmaistd kertaa karilla kesékuus-
sa 1888. Alus oli sen jclkeen korjattavana Turussa ja palasi likentee-
seen 12.7.1888.

Seuraavan kerran Necken ajoi karille 15.11.1898 Langén luona
Taalintehtaan laheisyydessa. Necken korjattiin ja se aloitti foukokuus-
sa 1899 taas kulkuvuoronsa Turun ja Helsingin valills.

Toukokuussa 1900 hdyrylaiva Necken yritti olla apuna toisen
laivan pelastustsissd, mutta kehnolla menestyksellg;

Kun Necken viime tiistaina oli matkalla Tammisaaresta huomasi se
suomalaisen kaljaasin Korsokin karilla Skurun lgheisyydessd. Osa las-
tista oli siilon jo purettu proomuihin, mutta kun vesi laskeutui pysyi kal-
jaasi yhtd lujasti kiinni karilla. Neckenid pyydettiin avuksi ja kun se
koetti kiskoa irti karille ajautunutta katkesi hinauskdysi, jonka téhden
pelastustyd teytyi jaitad sikseen. (Paivélehti 26.05.1900)

Necken ajoi jélleen karille 7.5.1907. Talla kertaa alus vaurioitui niin
pahasti, ettd se upposi.

Héyrylaivalle “Neckenille”, joka toispaivénd oli matkalla Turusta Hel-
sinkiin, sattui perin ikévé onnettomuus. Laivan kulkiessa Paraisten mait-
ten l6pi, t6rmési se pdivalla Bjsrkéon ja Muddaisten laiturien vélil-
l& vedenalaiselle karille ja rupesi muutaman minuutin kuluttua téytty-
mé&an vedells. Kun Muddaisissa samaan aikaan oli suuri huutokaup-
pa, saapui paikalle heti suuri vékijoukko, joka pelasti laivassa olleet
ihmiset ja vielépi osan lastiakin. Proomujen avulla laiva saatiin mys-
hemmin nostetuiksi vedenpinnalle, ja viety Turkuun korjattavaksi (Turun
Lehti 09.05 ja 14.05.1907)

Syksylla 1911 Necken térméili Helsingin Etelésatamassa.

Kun héyrylaiva Necken, joka oli [éhdéssé rannasta Tammisaareen,
hilialleen k&antyi ympdri. térmési se yhteen viaporilaisen héyryvene
Marsin kanssa, joka my&s oli l6hdéssé rannasta. Necken sai pieneh-
ksja vammoija perépuoleen. (Uusi Suometar 26.10.1911)

Joulukuussa 1911 Necken ajoi matalikolle Turkuun saapuessaan.
Eilistd vastaan yéllg klo 12 aikaan kun héyrylaiva Necken matkal-
la Helsingistd Turkuun saapui léhelle Linnanaukkoa Turun edustalla,
ajoi se tgydellé vauhdilla savipohjaan kiinni Hirvensalon lautan ja sii-
t4 eteléian olevan merkkilyhdyn vélills. Syyna véyldlta hairahtumiseen
oli pimed y& ja sumu, joka esti nékemdéisté edempénd Kanavalaitu-

Héyrylaiva Kustavi Turun satamassa. (lltalehti 07.11.1921)

rin edustalla olevaa vilkkulyhtyd. Lai-
van lastia, jona padasiallisesti oli rau-
taa ja lasia, alettiin heti purkaa proo-
muun, jonka hdéyrylaiva Standard toi
paikalle. Kun oli saatu noin 5 tonnia
rautaa ja joukko lasilaatikoita proo-
muun, kohoutui laiva niin paljon, ettd
se omin voimin pé&dsi irti. (Uusi Suo-
metar 02.12.1911)

Juhannuksena 1912 Necken ajoi
taas vaihteeksi karille ja talla ker-
taa Pelastusarmeijan huviristeilylla
Porvoossa. Necken korjaftiin jélleen
ja heingkuussa 1912 se liikennsi taas reitillacn, johon kuului tuolloin
my&s Maarianhamina.

Elokuussa 1912 Neckenia kohtasi omituinen merionnettomuus
Maarianhaminassa.

Weérdéssé laiturilta ofettiin sekd matkustajia etté lastia, mutta kun piti
jatkaa matkaa huomattiin ettd laivalla ei enéé ollut propellia koska
propellin akseli oli katkennut. (Uusi Aura 31.08.1912)

Necken oli taas karilla kesékuussa 1914.

Héyrylaiva Necken klo 4 aikaan aamulla oli ajanut karille Lindholme-
nin l&hellé matkalla Taalintehtaalta Turkuun. Vuoto, jonka laiva sai, ei
kuitenkaan ollut kovin (Helsingin Sanomat 29.06.1914)

Ensimmdisen maailmansodan ajan Necken toimi lastihéyrylai-
vana. Onnettomuuksilta ei sindk&cn aikana véltytty. Marraskuussa
1915 Necken ajoi karille ja elokuussa 1916 hinaaja “"Varkaus” térmési
Neckenin keulaan. (Uusi Suometar 25.08.1916)

Necken myytiin joulukuussa 1918 Héyrylaiva O.Y. Kuusistolle. Lai-
va korjattiin ja uusittiin perinpohjaisesti talven 1918-1919 aikana. Lai-
van nimi vaihtui uuden omistajan myétd "Kustaviksi”. (Lalli 19.06.1919)

Toukokuussa 1921 laiva oli ottanut liikaa lastia matkallaan Hel-
singistd Turkuun ja oli vahélla kaatua Inkoon Bardsundissa.

Héyrylaiva Kustavi kaatui ja upposi Hangon sataman edustalla
5.11.1921.

Syynd onnettomuuteen oli ankara myrsky ja kansilastin likkuminen.
Onnettomuudessa menehtyi 28 henkiléd, joista mukana oli my&s liiton
jasenet turkulaiset koneenkayttajat A. Flood, ja J. Lehto. Kaksi matkus-
tajaa onnistui pelastumaan uppovasta aluksesta.

Laivan kapteeni oli tuomittu 20 péivan vankeusrangaistukseen tai
600 markan sakkoihin vain kuukautta ennen kohtalokasta onnettomuut-
ta — vieléipa tasmélleen samasta syystd kuin misté onnettomuus syntyi.
Lasti oli huonosti kiinnitefty. Hoyrylaiva Kustavin onnetfomuustutkintaa
suoritti merenkulkuhallitus, vaikka se tulkittin monissa piireissé asianosai-
seksi turmassa, silla merenkuluntarkastajat olivat hyvéksyneet aluksen
rannikkoliikenteeseen. Héyrylaiva Kustavin (ent. Necken) hylky makaa
yh& edelleenkin merenpohjassa Hangon sataman edustalla. Il

Lahde: https:/ /www.inkoo.info /I /hoyrylaiva-necken-kustavi/Kristin
Lauharo
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November manads sjchaverier;
53 ar sedan en av Finlands virsta sjoolyckor

orsdagen den 28 november 1968, for ca
T53 ar sedan, kolliderade M/S limatar och

M/ S Boia intill Stora Gottholm mellan Lang-
n&s och Fogle i den alandska skérgarden. Sex
personer avled i olyckan som &r den vérsta hittills
i farjtrafiken mellan Finland-Aland-Sverige. Bada
fartygen harde fill den tidens allra modernaste; II-
matar byggdes 1964 fér Finska Angfartygs Ab och
Botnia 1967 for Ab Siliarederiet. M /S Botnia av-
gick fran Abo klockan 22 pé onsdagskvallen med
117 passagerare och 85 besatmingsman. P& bil-
décket stod savél langtradare och personbilar.
M/S llmatar lémnade Skeppsbron p& onsdag-
skvéillen med 177 passagerare och eft inte ként an-
tal besdttningsman fér att som brukligt kéra till Abo.
Mitt i den mérka novembernatten méttes fartygen
tidigt p& torsdagsmorgonen i faret mellan Langnas
och Fogls, eft dven d& extremt hért trafikerat trafi-
komr&de. Det var dimmigt och llmatar hade scinkt
hastigheten fill atta knop medan Botnia hall normal
marschfart, mellan 16 och 18 knop. Infér passagen
av Stocksund var bada fartygens bryggor i kontakt
med varandra via VHF, som vanligt. llmatar l&t ock-
s& mistluren ljuda med tvé minuters intervaller me-
dan Botnia var tyst.

Exakt vad som sedan hande och varfér &r infe s&
latt aft veta men llmatar kérde réittin i Botnias styrb-
ordssida och rev upp en 35 meter lang reva i farty-
get, frén bildéck upp till bryggvingen. Tre personer
som lag i sina hytter dog omedelbart. Efter kolli-
sionen kunde llmatar med krossad fér men annars
intakt under vattenlinjen forsiktigt fortsatta for egen
maskin fill Abo medan Botnia gick i nédhamn fill
Langnds, som 1965 hade dppnats fér att vara en
led i trafiken mellan Finland och Sverige. | L&ngnds
vantade ambulans pd att féra ytterligare olycksof-
fer till sjukhuset i Mariehamn. En av dem dog léngs
vaigen och ytterligare tvé senare pé sjukhus. Sam-
manlagt omkom sex personer ombord pé& Botnia
medan sju skadades svart. Ombord pé llmatar klo-
rade sig alla s& gott som oskadda, med undantag
av enstaka skérsar och mindre blessyrer. Ombord
pd& Botnia fanns inga bérar. Fér att béra av sar-
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gade och skadade ménniskor tvingades man anv-
anda dérrar som slets loss frén inredningen.

Sjalva olyckan utreddes av Sisfartens haverikom-
mission som handels- och industriministeriet i Fin-
land fillsatte for férsta géngen. Efter flera mana-
der av utredningsarbete mynnade det hela ut i att
det saknades fel eller brister i navigationsutrustning
och maskin. Likasé var besdttningens behsrighets-
papper i skick. Nagon sjsférklaring blev aldrig
aktuell d& kommissionens rapport anségs fullédig.
Kostnaderna fér hela olyckan delades lika mellan
de tvé parterna Siliarederiet och FAA.

Senare sfod det klart att olyckan med stor san-
nolikhet var ett resultat av den méanskliga fakforn.
Linjelotsen ombord p& Botnia hade angivit férdkur-
sen 180 grader d& den borde varit 193,5 grader
nar man nd&dde Finngrundet-linjen. Befalhavaren
noterade aldrig den felaktiga kursangivelsen som
om infte kollisionen &gt rum hade fort fartyget rétt
upp pé grund.

Det har i efterhand ocksa klarnat aft hanteringen
av radarutrustningen var bristféllig. Overlag fanns
luckor i hur kommunikationen skéttes, fill exempel
tog det tjugo minuter efter olyckan innan Kustradi-
on/Mariehamn Radio underréttades om vad som
hént.

Befalhavaren pd Botnia démdes fill boter efter
att aklagarenheten i Abo gripit in. Atalet baserades
pé aft mistluren inte anvéndes, aft man férsummat
halla fillracklig utkik och inte minskat hastigheten pé
grund av de r&dande forhéllandena.

llmatar fortsatte trafikera dver sfora delar av
varlden fram fill 2012 d& hon héggs upp i Domini-
kanska republiken. Botnia slutade sina dagar 2008
ufanfér den marockanska kustan dér hon férst
grundststte och sedan forklarades férlorad.

P& den har lanken fran Yle-arkivet kan man se
filmsnuttar frén den dramatiska olyckan, interviver
med passagerare och befdl och s& vidare. B

Kalla: https:/ /www.sjofart.ax,/nyheter/50-ar-se-
dan-varsta-sjoolyckan,/
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Marraskuun
Merionnettomuudet

dmund Fitzgerald oli 222,2 metrin pituinen Suurten jérvien liken-
E teeseen tarkoitettu, kantavuudeltaan 23 000 tonnin bulk-rahtialus.

Aluksen suurta ruumaa peitti kaikkiacan 21 kahdeksan millimetrin
terdksestd valmistettua vesitiivista luukkua, joista jokainen oli mitoiltaan
3,53 x 16,5 metric. Kun alus valmistui vuonna 1958, se oli suurin kos-
kaan Suurilla jarvilla purjehtinut alus. Vertailun vuoksi on mainittava, etté
nykyaikaiset Suurten jérvien rahtilaivat ovat 305 metrin pituisia ja 32
metrin levyisidi, kantavuudeltaan jopa 46 000 tonnin aluksia. Alun pe-
rin Fitzgeraldin hdyrykattilat olivat hiilipolttoisia, mutta ne muutettiin &ljy-
polttoisiksi talven 1971-1972 aikana.

SS Edmund Fitzgerald Iahti 26 116 tonnin rautamalmilastissa Superi-
orista Wisconsinista Q. marraskuuta 1975 kohti Defroitia Michiganissa.
Alus ylitti Ylgjarved noin 13 solmun (24 km/h) nopeudella kohdates-
saan rajun syysmyrskyn. Myrsky raivosi yli 32 metrin sekuntinopeudel-
la, ja aallot 16ivét jopa yli kymmenen metrin korkuisina. Toinen rahfi-
alus, Arthur M. Anderson, seurasi Fitzgeraldia jonkin matkan p&éssa.
Myrskyn vuoksi molemmat laivat hakeutuivat efsimédn suojaisampia ve-
si¢i lehemp&d Kanadan rannikkoa.

Marraskuun kymmenennen paivan iltapéivand Fitzgerald ilmoitti kal-
listumasta ja ettd alus oli karsinyt jonkin verran vaurioita. Muun muassa
aluksen tutka-antenni oli kadonnut myrskyssa. Mikaan ei kuitenkaan
viitannut vakaviin ongelmiin. Fitzgerald hiliensi nopeutta padastak-
seen Andersonin tutkan kantomatkan sisapuolelle, ja jonkin aikaa pe-
rassd tullut Anderson ilmoitti radioitse tutkatietoja Fitzgeraldille opas-
taen tata kohti suojaisampaa Whitefish Bayta.

Vain muutamia minuutteja myshemmin alus yhtakkia katosi Ander-
sonin tutkaruudulta, eiké mink&adnlaista hataviestia koskaan lahetetty.

Hoyrylaiva SS Edmund Fitzgerald katosi miehistdineen syysmyrskys-
sa Ylgjarvella 10. marraskuuta 1975. Aluksen 29-henkinen miehist®
menetti onneftomuudessa henkensd ja hylky lepda Ylgjarven pohjas-
sa 162 metrin syvyydessd Kanadan aluevesillé. Aluksen konemiehis-
t6n kuului konemestari ja nelid apulaiskonemiesta. Myéhemmin Gor-
don Lightfootin saveltéméa balladi “The Wreck of the Edmund Fitzge-
rald” teki tapauksesta yksi maailman tunnetuimmista merionnettomuuk-
sista.

November manads
fartygsolyckor

en 10 november 1975 sionk det amerikanska lastfartyget SS Ed-
D mund Fitzgerald pd Lake Superior med farlusten av hela besatt-

ningen p& 29 man. | besdtiningen ingick en maskinméstare och
fyra higlpmaskinister. Nér fartyget sigsattes &r 1958 var hon Nordame-
rikas storsta fartyg Stora sjarna.

Med en full last med malmpellets inledde fartyget sin olyckliga resa
fran Superior, Wisconsin, néra Duluth, p& eftermiddagen den @ novem-
ber 1975 med avsikt aff transportera lasten fill ett stélverk néra Detroit.
Vid gryningen fsljande dag var skyarna svarta, och orkanstyrka mat-
tes i vindbyarna. Mindre fartyg lag och kurade i skyddad hamn léngst
kusten, bara de stérsta frakifartygen éngade vidare. Edmund Fitzgerald
och ett taconiffrakifartyg, SS Arthur M Anderson f&ngades upp i en
allvarlig storm pé& Lake Superior, med vagor upp fill 11 meter héga. Fitz-
geralds tvé& radaranléggningar ut, och snart meddelade kaptenen aft
fartyget hade slagsida at styrbord och tog in vatten. Ingenting indikera-
de dock att situationen var bortom kontroll, pumparna gick fér fullt, och
fartyget fortsatte sédersver langs med den kanadensiska kusten under
assistans frén Andersons radarévervakning. Kort dérefter slogs Ander-
sons radar fillfalligt ut i ett kraftigt snéfall. Nér védret klarnade och ra-
darn kom fillbaka skade sikten betydligt, och man kunde se lanfernorna
i morkret pé fartyg langt éver tjugotalet kilometer bort, men mellan dem
och Anderson syntes ingenting; SS Edmund Fitzgerald var férsvunnet.

Den exakia orsaken fill sjunken &r fortfarande okénd, dven om mén-
ga bocker, studier och expeditioner har undersskt det. Edmund Fitzge-
rald kan ha blivit versvammad, drabbats av strukturfel eller skador pé
ovansidan, upplevt gréva, eller drabbats av en kombination av dessa.

Katastrofen &r en av de mest kanda i sjsfartens historia. Gordon
Lightfoot gjorde det till foremalet fér hans hitlat fran 1976, Trots
att balladen &r &ver sex minuter lang, saknar refréing, och ater-
ger en relafivt detalierad berattelse kom Llightfoots s&ng att klattra
hogt pd listorna: etta p& kanadensiska RPM och tvéa pa Billboard
i USA nar den slépptes i augusti 1976. Med tfiden har séngen bli-
vit en hymn fér att minnas inte bara Fitzgeralds besatning utan al-
la de sjpman som f&ljt sina fartyg ner i de stora sjparnas djup. M

Kalla: https:/ /sv.wikiqube.net /wiki/SS_Edmund_Fitzgerald och
htto:/ /www.internationalen.se /2018 /11 /borta-med-vinden-och-va-
gorna-edmund-fitzgeralds-undergang/
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Tyoehtosopimusten rajariitojen
ratkaisut eteneviit

Tydministeri Tuula Haataisen filaamassa selvityksessa on tunnistettu syité ja mah-

dollisia ratkaisutapoja rajariitoihin, jotka littyvat tydehtosopimuksiin. Tavoitteena

on sdilyttad tydrauha sekd ehkdistd jo ratkaista riitoja tyémarkkinoilla. Selvitys-

henkilét ehdottavat muun muassa uutta vapaaehtoista sovittelumenettelyd. Eh-

dotusten valmistelu jatkuu kolmikantaisessa tydryhmdssd.

ajariidoilla tarkoitetaan riitoja, joissa

tydnantaja ja tydntekijipuoli ovat eri

mieltd siitd, mitd tydehtosopimusta
tydnantajan teettimiin tydohon pitiisi so-
veltaa.

Selvityksen mukaan rajariitoja syntyy, kun

e sovellettavaksi voi tulla useampia
tydehtosopimuksia

e tydnantajaa vaaditaan sitoutumaan
uuteen tydehtosopimukseen

e tydnantaja jirjestiytyy uudelleen

e ammattiliitot yhdistyvit tai muuttavat
jirjestopoliittisia tavoitteitaan tai

e tydmarkkinat ovat muutoin
murroksessa.

Rajariitojen syitd selvitettiin haastattele-
malla tydmarkkinoiden toimijoita. Selvi-
tyksen tekivit varatuomari, oikeustieteen
kandidaatti Minna Etu-Seppili ja oikeus-
tieteen kandidaatti Simo Zitting.

- Kiitin selvityshenkiloitid perinpohjai-
sesta tyostil ja konkreettisista ehdotuksista.
Téstd on hyvi jatkaa valmistelua. Tavoit
teemme on kunnianhimoinen, mutta saa-

24 « VOIMA & KAYTTO « 6-7/2021

vutettavissa: tarjota entisti paremmat kei-
not ehkiisti ja ratkaista rajariitoja, tydmi-
nisteri Tuula Haatainen sanoo.

Vapaacehtoiselle sovittelulle ja
osapuolten kuulemiselle isompi rooli
Selvityshenkiloiden ehdotukset voi jakaa
kolmeen ryhmiin.

Ensimmiiset ehdotukset liittyvit tyorii-
tojen sovittelujirjestelmin kehittimiseen
ja valtakunnansovittelijan tehtiviin. Sel-
vityshenkilot esittivit muun muassa, etti
tyotaisteluilmoitukseen perustuvan sovitte-
lun rinnalle luotaisiin vapaaehtoinen sovit-
telu. Se koskisi tydehtosopimusten rajarii-
toja ja muita tyoriitoja. Valtakunnansovit-
telijalla olisi velvollisuus ryhtyi sovitteluun
osapuolen tai osapuolten pyynndsti myos
tilanteissa, joissa tyoriitaan ei liity tydtaiste-
lun uhkaa tai sellaisen vaaraa.

Toiseksi selvityshenkilot esittivit muu-
toksia  kuulemismenettelyyn tydtuomio-
istuimessa. Ehdotuksen mukaan lainsii-
dintod tulisi muuttaa siten, ettil jos oikeu-
denkiynnin kuluessa esitetiin vaatimuksia
muun kuin kanteessa mainitun tydehtoso-

pimuksen soveltamisesta, kyseisen tydehto-
sopimuksen osapuolille varataan mahdolli-
suus tulla kuulluksi asiassa.

Kolmanneksi selvityshenkilot ehdotta-
vat, etti niin sanottua jirjestdehdon kiyt-
tod selkiinnytettiisiin tes-rajariitoihin kyt-
keytyvien tyorauhahiirididen ehkiisemi-
seksi. Jarjestdehdolla voidaan rajoittaa tyo-
ehtosopimuksen tai sen osan soveltamista
vain sopimuksen osapuolena olevan jirjes-
ton jaseniin.

Uusi kolmikantainen tyéryhmé jatkaa
ehdotusten valmistelua

Tydministeri Haatainen asettaa uuden kol-
mikantaisen tydryhmin valmistelemaan
selvityshenkiloiden esityksii.

- Konkreettisten esitysten pohjalta on
hyvi jatkaa ehdotusten tydstimisti tydmark-
kinajirjestdjen kanssa, erityisesti jirjestdeh-
don kiyton selkeytys vaatii vield yhteisti pa-
neutumista, ministeri Haatainen sanoo. ll

Lisatiedot:
tydministerin erityisavustaja liris Niinikoski

p. 0205 047 372



Lésningar i grdnstvister

Kuva Sebastian-Herrmann

Losningarna i grinstvister i anslutning
till kollektivavtal framskrider

| en utredning som arbetsminister Tuula Haatainen bestallt har man identifierat

orsaker och majliga sdtt att [6sa granstvister i anslutning fill kollektivavial. Malet

&r aft bevara arbetsfreden samt férebygga och l6sa konflikter p& arbetsmark-

naden. Utredama féreslar bland annat ett nytt frivilligt medlingsférfarande. Férs-

lagen bereds vidare i en arbetsgrupp pé trepartsbasis.

ed grinstvister avses tvister diir ar-

betsgivaren och arbetstagarsidan

ir oeniga om vilket kollektivavtal
som ska tillimpas pa det arbete som arbets-
givaren later utfora.

Enligt utredningen uppstir grinstvister

nar

e flera kollektivavtal kan bli tillimpliga

e arbetsgivare maste férbinda sig till ett
nytt kollektivavtal

e arbetsgivaren omorganiserar sig

e fackforeningarna férenar eller Andrar
sina organisationspolitiska mal eller

¢ arbetsmarknaden genomgar andra om-
vilvningar.

Orsakerna till grinstvister utreddes genom
intervjuer med arbetsmarknadsaktorer. Ut
redningen gjordes av vicehiradshovding,
juris kandidat Minna Etu-Seppili och ju-
ris kandidat Simo Zitting.

- Jag tackar utredarna for deras grund-
liga arbete och for deras konkreta forslag.
Detta utgdr en god grund for fortsatt be-
redning. Vart méal &r ambitiost, men det gar
att ni: att erbjuda allt bittre metoder for

att forebygga och 16sa grinstvister, siger ar-
betsminister Tuula Haatainen.

Frivillig medling och samréad med
parterna far en stérre roll

Utredarnas forslag kan delas in i tre grup-
per.

De forsta forslagen hanfor sig till ut
vecklandet av systemet for medling i ar-
betstvister och riksforlikningsmannens
uppgifter. Utredarna foreslar bland an-
nat att det vid sidan av medling som ba-
serar sig pd anmilan om arbetskonflikt
skapas en frivillig medling. Den ska gil-
la grinstvister i kollektivavtal och andra
arbetstvister. Riksfoérlikningsmannen ir
skyldig att pa begiran av en part eller par-
ter inleda medling ocksa i situationer dir
arbetstvisten inte medfér hot om eller risk
for arbetskonflikt.

For det
dndringar i forfarandet for horande vid
arbetsdomstolen. Enligt forslaget borde
lagstiftningen dndras s& att om det under
rittegdngen framfors krav pa tillimpning
av nigot annat kollektivavtal dn det som
nimns i talan, ska parterna i kollektivav-

andra foreslir utredarna

talet ges mojlighet att bli horda i drendet.

For det tredje foreslar utredarna att an-
vindningen av det si kallade organisations-
villkoret fortydligas i syfte att forebygga
storningar i arbetsron i anslutning till kol-
lektivavtalsgrinstvister. Genom organisa-
tionsvillkoret kan tillimpningen av kollek-
tivavtalet eller en del av det begrinsas en-
dast till medlemmar i en organisation som
Ar part i avtalet.

En ny arbetsgrupp pa trepartsbasis
fortsatter beredningen av férslagen
Arbetsminister Haatainen tillsitter en ny
arbetsgrupp pa trepartsbasis for att bereda
utredarnas forslag.

- Det &r bra att fortsitta med bearbet-
ningen av forslagen utifrin konkreta frams-
tillningar tillsammans med arbetsmarknad-
sorganisationerna. Fortydligandet av an-
vindningen av organisationsvillkoret kriver
ytterligare gemensamma satsningar, siger
minister Haatainen. Hl

Yiterligare information: liris Niinikoski
arbetsministerns specialmedarbetare
tfn 0295 047 372
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SUOMALAINEN SISU

— itsendisyytemme salaisuus

Joulukuussa koko Suomi juhlii itsendisyyttamme, joka on saavutettu isoisiemme sisun

ansiosta. Sisu jo sauna ovat niin suomalaisia sanoja, joille ei edes l6ydy englanninkielistd

vastinetta, niin suomalaisia ndmé& ovat. Pysahdy kanssamme pohtimaan, mité on

suomalainen sisu ja poimi myds talteen jouluisen piparkakku-fudgen resepti.

Gsitys sisusta syntyi Suomen itsendistymi-

sen aikoihin, kun farvittiin jotakin, jonka

avulla uutta kansakuntaa voitin mé&dri-
tella. Sisu on sinnikkyytta, pelottomuutta, perik-
sianfamattomuutta sekd lahimmaisenrakkautta
ia néyryytiekin. Sisun avulla selvisimme myss
talvisodasta ja silla selitetédn menestystém-
me eri urheilulajeissa. Sisu on osa suomalaista
kansallisidentiteettia.

Nyky&an puhutaan resilienssistd, tietynlai-
sesta henkisestd joustavuudesta ja palautu-
miskyvystd, jota varsinkin koronan aikaan on
vaadittu ihmisiltd paljon. Sisukkuus on my®s
resilienssid, kykyd selvité muutoksista, joustaa
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ja jaksaa yrittéd asioita, jotka saattavat tuntua
jopa mahdottomilta. Sisua viimeiset pari vuot-
ta ovatkin koko maailmalta vaatineet. Onneksi
tand jouluna saamme hiljentyd joulun vieftoon
normaalimmin kuin viime vuonna, kiitos roko-
tusten.

MITA SISU TARKOITTAA?

Kaikki suomalaiset tietévét sanan sisu, mut-
fa mit& se oikeastaan tarkoittaa? Wikipedian
mukaan sisu on “sitkedd, hellittédmatonta tah-
donvoimag, sinnikkyyttd, lannistumattomuutta.”
Omaa sisukkuuttaan voi kasvattaa ja kehitteig,
se on osaksi opittua ja osaksi perinnsllistakin.

Sisu on niin uniikki asia, eftd sitd on tutkit-
tu yliopistotasollakin. Maailman ensimmainen
sisututkija on suomalainen Emilia Lahti. Lahti
kuvaa sisua seuraavin sanavalinnoin: "Kitey-
tan sisun ytimelliseksi elaménvoimaksi. Se on
sisd@mme rakennettua, somaattista — kuin mie-
lenlujuuden kehollinen vastine. Sisu viittaa sii-
hen hetkeen, kun tuntuu ettei jdlielld ole enda
mit&én misté ammentaa. Se iimenee oman
elaménvoiman viimeiseltd tuntuvalla mittapis-
teelld. Sisu on se, mitd siing hetkessd topah-
fuu. Sisu ei ole jotain miké on hukassa vaan se
on jokaisessa ihmisess& asuva voimavara. Me
saatamme tosin unohtaa, etté meillé on sisua.”



SISUKKUUS ON SAMAAN AIKAAN ROHKEUTTA JA
LEMPEYTTA

Sisukkuus ei siis ole suuria tekoja ja isoja voittoja. Se on enemmankin
sinnikkyytta yrittéd vudelleen, vaikkei jaksaisi. Sisu on se déni, joka
kaskee koittamaan viel& kerran, mutta silti olemaan armollinen itselle
ia hyvéksymé&an oman haavoittuvuutensa.

Rohkeat paatskset ja tarpeeksi suuret tavoitteet vaativat sisua. Silfi si-
sukkuus on myds rohkeutta oftaa apua muilta vastaan. Sisu siis iimenee
meiss& jokaisessa eri tavoin, kuitenkin se kiteytyy siihen, ettéi ymmartad
kaikkien esteiden olevan ylitett@vissé.

PAHA SISU
Sisu anfaa voimaa yrittéd vudelleen, mutta se ei ole j@arapaisyytta.
Joskus sisukkuus voi k&dntyd itseédn vastaan, kun unohdetaan lem-
peys itsed kohtaan tai se, ettd apua voi oftaa vastaan. Pahimmillaan
sisu voi siis johtaa haitallisiin toimintamalleihin, kun asetetaan itselle tai
muille liian suuria haasteita tai ei mydnnetd olevamme védréssa.
Pahasta sisusta puhuttaessa puhutaan fietynlaisesta héijysta ja kii-
vaasta luonteesta. Pahansisuiset luonteenpiirteet ovat dksyt, haijyt, kiuk-
kuiset, uppiniskaiset ja ifsepintaiset ominaisuudet. Kuitenkin p&cosin, kun
sisusta puhutaan, puhutaan siitd positiivisessa mielessd.

SISUJA HYVINVOINTI

Sisu on merkittéva voimavara, se tuo tyytyvdisyytté elémaén. Sisupiir-
teiden yhteys mielenterveyteen liittyviin muuttujiin on selked. Sisukkuus
on palauttava voimavara stressaavien jaksojen jélkeen ja se on yhtey-
dessa psyykkiseen ja fyysiseen kestévyyteen seké kuntoon.

Kyky kuunnella itsecan, olla itselleen rehellinen ja armollinen on sisuk-
kuutta. Vastoinkaymisten jalkeen yldsnouseminen uvudelleen ja petty-
mysten sietokyky tekee ihmisen onnelliseksi ja vaikuttaa hyvinvointiin —
sisu tekee siis my&s onnelliseksi. Ehké siksi suomalaiset ovat maailman
onnellisin kansa?

TUNNISTA OMAT SISUPIIRTEESI
Sisukkuuteen liittyy tiettyjd olennaisia piirteitd. Sisukkaat ihmiset nake-
vét vaivaa asioiden eteen, menevdt mukavuusalueensa ulkopuolelle —
ja nauttivat siitd. Sisukkaat ihmiset asettavat itselleen tavoitteita ja ovat
valmiita tekemddn tystd ja ndkemdadn vaivaa ngitd asioita saavuttaak-
seen, vaikka pikkuhiljaa, kunhan suunta on oikea. Suomalainen sisu on
henkisté vahvuutta kestad vastoinkéymisia, hyvaksys asiat sellaisina
kuin ne ovat ja p&asté niisté yli. Vaikka sisukkuus onkin vahvuutta, se
on my&s herkkyytta. Sisukas ihminen ei ole yksin sinnittelevé ihminen,
vaan yhteistydn merkityksen ymmadrtéva ihminen. Tunnistitko itsessdsi
nditd piirteitge

Omaa sisukkuuttaan voi my&s kehittéa. ltsecian voi saénnéllisesti vie-
dé oman mukavuusalueensa ulkopuolelle. liselleen voi aseftaa korkei-
takin tavoitteita, matkalla voi ep&onnistua, mutta niisté ei pidé lannis-
fua. My&s osatavoitteita voi asettaq, joftei info lopahda kesken. Apua
voi my&s opetella pyytémdan, ei ole heikkoutta myéni&d tarvitsevan-
sa muita, eihén sodanjalkeisté Suomeakaan kukaan yksin rakentanut,
vaan se tehtiin yhdessé. Rauhallista joulunaikaa jokaiselle! M

Kirjoittanut: Sirpa Toljander
Kuvat: Pixabay

JOULUINEN PIPARKAKKU-FUDGE

Mikili olet konvehtien ja piparkakun ystavd, rakastat tatd piparkakku-fudgea!
Halutessasi voit ripotella pddlle vield kokonaisia taateleita.

AINEKSET: 1 dl siirappia
1,5 dl kuohukermaa 100 g leivontasuklaata
1,5 dl sokeria 50 g voita

2 tl piparkakkumaustetta  taateleita halutessasi

OHJE:

1. Kiehauta kuohukerma, sokeri ja siirappi kattilassa varovasti. Anna kighah-
taa, kunnes sokeri on sulanut.

2. Sekoita koko ajan kevyesti, ettei seos pala pohjasta, anna keittyd, kunnes
seos alkaa saostua. Sopivan koostumuksen voit testata tiputtamalla pari
pisaraa kylmddn veteen. Jos pisara jahmettyy vedessd, seos on valmista.

3. Pilko suklaa paloiksi ja leikkaa voi kuutioiksi. Lisiid seokseen piparkakku-
mauste, voi ja suklaa. Sekoita nditd, kunnes voi ja sulkaa sulavat.

4. Kaada seos vuoalle, jossa on leivinpaperia ja anna vetdytyd ja jadhtyd.
5. Kun fudge on jadhtynyt, leikkaa se paloiksi. Silyti viiledss.

VOIMA & KAYTTO « 6-7/2021 « 27



Satakunnan ammattikorkeakoulun
koneverstaalla sorvataan tulevaisuutta

Ihmiset joetaan kolmeen ryhmadn. Ryh-
méaan yksi kuuluvat ne, jotka tietévat tietévan-
sd, ryhmadn kaksi puolestaan ne, jotka tie-
favat tietdmattomyydestaan. Viimeisimpand
ryhm&an kolme kuuluvat taas ne, jotka eivat
tiedd, efteivat tiedd. Merenkulun koulutuk-
sessa jaetaan kaikkien liikenteenalojen tuska;
epdtietoisuus siitd, mité tulevaisuudessa tarvit-
see tietdad.

Satakunnan ammattikorkeakoulu (SAMK)
on IAMU:n (International Association of Ma-
ritime Universities) aktiivisena jésenend osal-
listunut Global Maritime Professional (GMP)-
opetuskasitteistén laadintaan. Tehtéava ei ole
ollut helpoimmasta paasts, sills jo yleisesti
tiedetysti autonomisen merenkulun eri asteita
soveltavan merenkulun madrittely on sédnte-
lyssédn, puhumattakaan osaamistasovaati-
muksista, valkoinen paperi.  GMP pyrkii kan-
sainvdlisessd yhteistydssa eri alojen ammatti-
laisiin tukeutuen ymmartamadn tulevaisuuden
merenkulkijoiden osaamistasovaatimuksia ja
opetuskokonaisuuksien vélisic  painotuksia
ajankaytisineen.

Alukset ovat jo nykyisellaankin mutkikkai-
den teknisten jarjestelmien kyllastamia. Noi-
den jarjestelmien saumaton keskinginen toi-
minta on turvallisuuden perusvaatimus. Eri
laitetoimittajat  tukeutuvat  toimilaitteidensa
kaytossa lukemattomiin eri toiminnanohjaus-
iariestelmiin, joiden tulisi toimivassa alukses-
sa laulaa samalla nuotilla. Huolimatta jae-
tusta tahtotilasta tekniikan voimannaytteet ei-

vt aina kéyttésnottovaiheessa tahdo laulaa

edes samaa kappaletta, nuotista puhumat-
takaan. Vaikka onkin selvéd, ettd autonomi-
nen merenkulku kaikkine siihen liittyvine so-
velluksineen vaatii tutkimusta ja panostuksia,
on haasteita |&ydeftévissa nykyisyydessakin.
Alusten toiminnan varmistaminen olisi osajér-
iestelmien vdlista vuoropuhelua p&dstave tes-
faamaan jo ennen asennusvaihetta. Siiloutu-
nut foimitusketju indikoi systeemiteoreettista
kokonaisuutta, jossa kokonaisuus on enem-
mén kuin osiensa summa. Siksi yksittéisen lait-
teen foiminta ei merkitse toimivuutta osana lo-
pullisen kayttstarkoituksensa kontekstia. Mo-
nimutkaisessa jdriestelmdssd jokainen osa toi-
mii aiotusti, mutta kokonaisuutena jérjestelma
voi silti ep&onnistua.

Mirabilis- hankkeen lopputuotoksena ke-
hitetty merenkulun insinéérin - kaksoistutkin-
to on Namibia University of Science and
Technology:n (NUST) ja Satakunnan am-
mattikorkeakoulun yhteinen voimanponnis-
tus. Hanke padttyi maaliskuussa 2020 ja en-
si tammikuussa Namibiasta saapuu 16 opis-
kelijan ryhmé Raumalle osana uutta opinto-
polkua. SAMK:ssa ulkomaalaiset kaksoistut-
kinto-opiskelijat suorittavat laajan  skaalan
STCW- aqineita ja luonnontieteitd. Valmistut-
tuaan opiskelijoilla on taskussaan meri-insi-
néorin tutkinto Suomesta ja insindérin tutkinto
Namibiasta.

Euro-ZA- ERASMUS + projektissa Nelson
Mandela Yliopisto Etela-Afrikasta koordinoi
kolmen eurooppalaisen ja kolmen etels-af-
rikkalaisen yliopiston / korkeakoulun kanssa

kehittmishanketta.
Hankkeessa kehitetdén merenkulun opetus-

merenkulunkoulutuksen

suunnitelmia, oppimisprosesseja sekd ope-
fus- ja oppimisvélineitd kuten merenkulun si-
mulaattoreita.

Traficomin, SAMK:in ja NUST:in edustajat Namibi-
an merenkulun insinérien koulutusohjelman audi-
toinnissa vuonna 2019. Kuva: Satakunnan ammat-
tikorkeakoulu

Tulevaisuus ndhd&dn Satakunnan ammat-
laivanrakentajien
osiensa summaa suurempana. Monimutkai-
suus ja kehittyvét jdrjestelmat asettavat haas-
feita ja tulevaisuus vilisee kysymyksié vailla
vastauksio. SAMK puurtaa 18ité& osana me-
riklusteria osataksemme kysyé oikeat kysy-
mykset my&s tulevaisuudessa. l

tikorkeakoulussa tavoin

Infotillfélle halls f6r maskin- och elektroteknik studeranden vid Hégskolan pa Aland

Tillsammans med representanter fran Alands Energi- och Sjsfarts-
tekniska férening hall vi igen ett infotillfalle i Mariehamn fér dem som
vid Hagskolan pé Aland studerar fér atft arbeta som maskin- eller
elméstare. Enligt populér gammal tradition hélls informationstillfallet i

Mariebad varefter gemensam samvaro hélls i relaxavdelningen med
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Bild https:/ /www.alandstidningen.ax,/

nyheter/mariebad

mat och dryck. Denna géng deltog 14 studeranden som fick informa-
fion om bl.a. férbundets medlemsférmé&ner och branschens I6nenivaer
och andra aktuella drenden. Vi riktar ett stort tack fill Albin Sjsgren
som igen samlade ihop sina studiekolleger till vér sammankomst!.



Kerhon puheenjohtaja Jouko Pettinen (kuvassa vasemalla) kévi kokouk-
sessa l&pi kerhon asioita.

KULTAMERKKIKERHON
vuosikokous pidettiin
Aurora Botnia -aluksella 9.10.2021

Liiton kultamerkkikerho, joka on perustettu vuonna 1992 piti vuo-
sikokouksensa Wasaline varustamon upouudessa Aurora Botnia
aluksella. Liiton kultainen ansiomerkki myantaa liittohallitus yhdis-
tysten lahettémien anomusten perusteella. Yhdistyksen esittdman
jasenen tulee olla erittain ansioitunut henkils, akfiivitydeldmén
jattéinyt, konemestarikunnan etujen valvontaan osallistunut seké
lisaksi yhdistyksen kunniajésen Ansiomerkin saaneiden henkil®i-
den elossa oleva lukumaara saa nousta korkeintaan kolmekym-
mentd (30) kerrallaan.

Kerhon uudet j@senet Hannu Orslahti
ja Kimmo Kojamo seké Kari Aulavaara
(ei paikalla) toivottiin lampimdsti ter-
vetulleiksi mukaan kerhon toimintaan.
Kuvassa keskelld liiton puheenjohtaja
Pertti Roti

Kuva Jukka Lehtinen

Kerhon j@senet tutustuivat tarkasti Aurora Botnian konehuoneeseen

Suurkiitokset liiton jésenelle Kalle Salmiselle ja konepaadllikks
Mats-Peter Langkvist (kuvassa keskells) erittdin mielenkiintoisesta
konehuone vierailusta.

Vuosikokoukseen osallistuivat téna vuonna Amper Kydsti, Anger-
man Reima, Auromaa Markky, Kilpeldinen Pauli, Kilpelginen Eero,
Kojamo Kimmo, Lehtinen Jukka, Nupponen Martti, Onnela Mark-
ku, Orslahti Hannu, Pettinen Jouko, Savikko Pekka, Tirkkonen Heik-
ki, Wikstrom Leif sekd Pertti Roti & Robert Nyman

Pa bilden fran vénster; féreningens ordférande Tage Johansson, viceord-
forande Jan-Erik Séderholm samt sekreterare Berndt Karlsson

PARGAS MASKINBEFALSFORENING
HOLL SITTHOSTMOTE

Haostmotet halls i den trevliga restaurangen Kajutan i Pargas cent-
rum. | motet deltog 11 personer samt férbundets verksamhetsle-
dare som informerade om aktuella arenden. Vid métet hyllades
foreningens mangariga (6ver 20 &r) sekreterare Berndt Karlsson
som fyllt 70 &r.

Pohjoismaiden Konemestariyhdistysten
syyskokous

pidettiin 1.1.2021 Reykjavikissa. Mukana liiton asiantuntijat
Joachim Alatalo ja Riku Muurinen

Nordiska Maskinbefdlsfederationens
hostmote

hélls den 1.11.2021 i Reykjavik. Férbundets sakkunniga
Joachim Alatalo och Riku Muurinen deltog.
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Vaasan Konemestariyhdistys ry. 110 vuotta

Tanssiravintolan puolella vihdyttiin hyvin. Kuvassa Timo Leppdkorpi,
Kari Uus-Leponiemi ja Keijo Laitinen.

Vaasan Konemestariyhdistys perustettiin vuonna 1911. Ku-
lunut vuosi on siis yhdistyksemme 110-vuotisjuhlavuosi.
Merkkipgivajuhlallisuuksia alettin suunnitella jo pari vuotta
sitten, mutta samoihin aikoihin levisi maailmalle pandemia, jo-
ka lopetti kaikenlaisen sosiaalisen toiminnan ja pakotti ihmisen
enimmékseen omiin oloihinsa. Kesalla 2020 naytti hetken jo
siltd, efté tauti on laantumassa, kunnes se syksyn tulen taas le-
visi uudelleen. Juhlien jarjestaminen naytti siirtyvén hamaan tu-
levaisuuteen. Juhlat haluttiin kuitenkin mahdollisuuksien mukaan
igriestad ajallaan ja kun koronamadréykset antoivat hieman
my&ta, padtettiin juhlat pitéié pienimuotoisesti perhepiirissa.

Veteraaniryhmdssé muisteltiin voimalaitostoimintaa 60-luvulta téhén
péaivaan. Kuvassa Pekka Kaijankangas ja Heikki Sikanen.

Syksylla liikenndinnin Pohjanlahdella, Vaasa-Uumaija vélil-
l& aloittanut Aurora Botnia valikoitui itsestéan selvaksi juhla-
paikaksi. Kun kyse oli konemestareiden juhlasta, oli tietenkin
tarkoituksena tutustua laivan konehuoneeseen ja -valvomoon,
mutta taas valiin tuli korona. Varustamon koronamadryksiin
kuului ehdoton vierailukielto sekd konehuoneeseen, ettd ko-
mentosillalle. Niinpa saimme tyytyd tanssi- ja ala carte ravin-
toloiden tarjontaan. Hauskaa toki sekin oli. I

Teksti ja kuvat Timo Leppékorpi,
puheenjohtaja Vaasan Konemestariyhdistys ry.

Aurora Botnia osoittautui positiiviseksi tuttavuudeksi. Pienessé syysmyrskyssé laiva kulkee vakaasti ja térinéttémdsti. Koneina on Wartsilé 31 DF
-monipolttoainemoottorit. Péépolttoaineena LNG. Vaasan kaupunginjohtaja Tomas Héyryd lainatakseni: “Silmiinpistévéd on se, etté laivan
rakentamiseen varatut rahat on kéytetty jarkevésti. Aluksessa on satsattu kristallikruunujen sijasta tekniikkaan”. Eipé silti — ei Auroraa voi mil-

|&&n muotoa ankeaksi nimitt&d, péinvastoin.
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VAASAN KONEMESTARIYHDISTYS

tiedottaa

KUUKAUSI JA VAALIKOKOUS
sekd JOULUATERIA

Lauantaina 4.12.2021 Sulvan Kestikievarissa, klo 18:00
Osoite Sulvantie 199 65450 Sulva

Ohjelma;
kokous alkaa klo 18:00
jouluaterialle siirrytaan n klo 19:30
tilaisuus loppuu klo 22:00

Ilmoittautumiset sunnuntaina 28.11.2021 mennessa
sihteerille puh 050 5405431

Meny: Jouluaterialla tarjoillaan Kestikievarin maittava joulumenyy,
liha ja kala vaihtoehtoineen.
Alku ja jalkiruoat ovat kaikille samat.
www.sulva.fi

Mainitkaa paaruokavaihtoehto ilmoittautuessanne.

Tilaisuuteen yhteiskuljetus.
Vaasa, Kaupungintalon ed. klo 1700.
Kristiina ja Seindjoki jarjestelevit omat kuljetukset.

Tervetuloa

Hallitus

KONEMESTARIT JA
ENERGIATEKNISET ry:n

VAALIKOKOUS

pidetddn lauantaina 4.12 klo 11:00.

Paikkana hotelli Tripla, Fredikanterassi 1B, 00520 Helsinki.
Kokouksessa kisitelldan vaalikokoukselle kuuluvat asiat.

Kokouksen jélkeen tarjoillaan lounas.

Terveisin
Sasu-Pekka Lahdenniemi
Sihteeri, KME ry
040-5672762

HELSINGIN
KONEMESTARIYHDISTYS ry

Helsingin Konemestariyhdistyksen perinteiset

PIKKUJOULUT

pidetiédn 4.12.2021 alkaen klo 17
yhdistyksen tiloissa Tunturikatu 5 A3.

IImoittautuminen 1.12.2021 mennessa:
Kimmo Ruuskanen 040-5483883, kimmo.ruuskanen@kr-kytkin.fi
tai Veijo Limatius 040-3345380, veijo.limatius@hsy.fi.

Tervetuloa!

KESKI-SUOMEN
KONEMESTARIYHDISTYS ry

Keski-Suomen Konemestariyhdistys ry:n
PIKKUJOULU

jarjestetddn Ranssin Kievarissa
la 4.12.2021 k1 19.00 alkaen.

Kuljetus jarjestetdan tarpeen mukaan.
IImoittautumiset 29.11.21 mennessa Pekka Raatikaiselle.
Puh. 0400-861208 tai raatikainen.p@gmail.com.
Kutsu koskee myds avecia.

Tervetuloa!

t. Johtokunta

TURUN KONEPAALLYSTOYHDISTYS
ABO MASKINBEFALSFORENING RY.

Turun Konepaillystéyhdistyksen

VAALIKOKOUS

pidetdin torstaina joulukuun 2. pdivina 2020 klo 19.00
yhdistyksen huoneistossa
Puutarhakatu 7 a as. 2, Turku.

Kokouksessa kisitelldan saantojen 15. pykalan asiat.

Tervetuloa Johtokunta

TURUN KONEPAALLYSTOYHDISTYKSEN
JOULUJUHLA

yhdistyksen huoneistossa Puutarhakatu 7 a as. 2, Turku.

joulujuhlaa vietetdadn 27.11.2021 alkaen klo 18.00
yhteisen ruokailun merkeissa.
Tilld kertaa vain jisenten kesken ja
40 ensimmdistd mahtuu mukaan.

Hinta 20 euroa/jisen.
Hinta sisaltad Herkkukasari Oy:n valmistaman
menun juomineen ja hauskaa yhdesséoloa.

Ilmoittautumiset 19.11.2021 mennessi
Jukka Lehtiselle jukkaariplehtinen@gmail.com tai
puh. 040 485 4269

TERVETULOA
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YHDISTYKSEN UUSI PIKEEPAITA /
FORBUNDETS NYA PIKEESKJORTA

LIITON UUSI LAADUKAS
TUMMANSININEN PIKEEPAITA
ON NYT TILATTAVISSA.

Seuraavia kokoja on saatavilla:

M, L, XL, 2XL, 3XL ja 4XL.

Hinta on 40 € + postituskulut mikéli méiri on yli 10 kpl
ja 45 € + postituskulut mikili miira on alle 10.

Tilaukset mieluiten yhdistyksien kautta ja sihkopostilla
osoitteeseen: ann-katrin.viertola@konepaallystoliitto.fi

FORBUNDETS NYA KVALITATIVA
PIKEESKJORTA KAN NU BESTALLAS.

Foljande storlekar finns tillgingliga.
M, L, XL, 2XL, 3XL ja 4XL.

Priset &r 40 € + postningskostnader d4 mingden #r minst 10 st.
och 45 € + postningskostnader da mingden 4r under 10 st.

Bestiilllningarna helst via féreningarna och via e-post
till adressen ann-katrin.viertola@konepaallystoliitto.fi

KONEMESTARI- JA SAHKOMESTARISORMUS

1. KULTASORMUS
Koko kultainen 14K
Mahdollisuus nostaa
sormuksen arvoa timanteilla
(2 kpl) tai kolmella (sivuille
ja yksi keskelle), jotka nosta-

vat sormuksen hintaa. ) . . . .
Sormustilauksen voi tehdi sihkopostilla: Joachim Alatalo

joachim.alatalo@konepaallystoliitto.fi, jossa ilmenee  Suomen Konepiillystoliitto
tilaajan nimi, puh.nro, miki sormus ja sormuksen Mikonkatu 8 A

koko tai tiyttimilld alla oleva tilauskaavake, 00100 Helsinki

joka lihetetiin liiton toimistoon osoitteella:

2. KULTAKANTA/
HOPEARUNKO
Sterling hopea (925),
14K kultamerkki

Nimi

3. HOPEASORMUS

Kokonaan hopeaa Osoite

Sormusten hinnat:
tarkista viimeisin hinta
Joachim Alatalolta. Sormuksen koko
Hinnat siséltivit alv:n,

Puh.nro

kaiverruksen ja hyvin rasian. Tilaan:
Sormukset valmistetaan D 1. Kultasormus D 2. Kultakanta/hopearunko D 3. Hopeasormus

4-6 erdssi vuosittain seki _ ‘ ‘ .
numeroidaan D 2 timanttia D 3 timanttia

Hintaan lisitiin lihetyskulut.
Allekirjoitus
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* AMMATTIHAKEMISTO ¢ YRKESREGISTER ¢ AMMATTIHAKEMISTO ¢ YRKESREGISTER -

KORKEAPAINEPESUT JA IMUPALVELUT TEOLLISUUSPOLTTIMET
Rescue Team Finland s. 34 Suomen Teollisuuspoltin Oy s. 33
Pesupalvelu Hans Langh Oy s. 34
TuviSTEET
LAIVADIESELEIDEN HUOLTO JA KORJAUS Densiq s. 35
Marine Diesel Finland Oy s. 35 Tiivistetekniikka s. 35
Tarseal Oy s. 34
LAIVAELEKTRONIIKKA JA HUOLTO
ATMarine s. 35 TULENKESTAVIA MUURAUKSIA
Erikosmuuraus Oy s. 34
LAIVAKORJAUKSIA
JAPMetalli s. 34 VOIMALAITOS JA PROSESSIPOLTTIMET
Oilon Energy Oy s. 35
LAIVATARVIKKEITA
Tecmarin Ship Supply s. 33 OLJY JA KAASUPOLTTIMIA
Laivapoltin s. 35
PAINEENALAISET TIIVISTYKSET
FSC-Service s. 35 OLJYNPUHDISTUSRATKAISUT
KiL-Yhtiot Oy s. 34
PALOVARTIOINTIA
Rescue Team Finland s. 33 MUUT PALVELUT
Merenkulun turvallisuuskoulutuskeskus Meriturva .......... s. 34
SUKELLUSPALVELUT Merimieselikekassa / Sjomanspensionskassan ....eeeeeeeeeeeeees s. 39
Diving Group s. 35 Lakiasiaintoimisto LeXiMax s. 35
Rannikon Sukelluspalvelu Oy s. 34 Linsirannikon koulutus Oy WinNova s. 34
T:mi Kirveenrauma s. 35
SAHKOASENNUKSEET
Laivasihkotyd Oy s. 35

Markkinoiden parhaat

Weishaupt
teollisuuspolttimet
moneen kdyttéon laajalla tehoalueella! TE KN | N E N
LAIVATARVIKETOIMITTAJA
YLI 35-VUODEN
KOKEMUKSELLA

WM-sarjan kestavat ja luotettavat 6ljy-, kaasu- ja
yhdistelmapolttimet, joissa palamisen hydtysuhde on
aivan omaa luokkaansa. Tehoalue 70 kW - 11000 kW.

Tilaukset ja Tarjouspyynnét

sales@tecmarin.fi
Tel: +358 20 155 8250

www.tecmarin.fi

WKmono80 - WKmono80
tehokas poltin

raskaan teollisuuden

tarpeisiin tehoalueella

2000 kW - 17000 kW.  WKmono80

Vi betjénar dven pa svenska.
Service also in English.

Weishaupt-polttimia edustaa Suomen Teollisuuspoltin Oy
Ota yhteytta: puh. 040 654 5352 | www.teollisuuspoltin.fi
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* AMMATTIHAKEMISTO ¢ YRKESREGISTER ¢ AMMATTIHAKEMISTO ¢ YRKESREGISTER -

Palovartiointi — Brandbevakning

Puhdistusty6t — Rengdringsarbeten

Kohonnut Riski — Korkeampi valmius
Forhojd Risk — Férhéjd Beredskap

Oikea Osaaminen Ja Oikeat Varusteet
Rétt Kompetens Och Rétt Utrustning
Turvallisuuskurssit — Séakerhetskurser

Lietteenkuivaus — Slamtorkning

RESCUE TEAM FINLAND

Rungon tarkastukset
& puhdistukset

Rungon & putkistojen
ultraddnimittaukset

Teollisuuslaitosten sukellusty6t

Rannikon Sukelluspalvelu Oy
Coastal Diving Service Ltd

Pikku-Hietanen, Kotka
0400 751 399, 0400 803 926
info@sukelluspalvelu.fi
www.sukelluspalvelu.fi

NYT RAUMALTA MERILLE!

Tule Raumalle opiskelemaan alaa, joka
avaa vaylat lahelle ja kauas!

MERENKULKUALAN PERUSTUTKINTO 180 OSP
kansipaallystd | konepaallystd | kansi- ja konekorjaus | séhkokayttd

KURSSEILLAMME KOKENEEMPIKIN MERIKARHU
OPPII UUTTA JA PAIVITTAA JO OPITTUA

- Ammatilliset STCW- taydennyskoulutukset (mm. Basic Training
perus- ja kertauskoulutukset STCW VI/1, paallystén palokoulutukset
STCW VI/3, matkustaja-alusten turvallisuuskoulutus, STCW V/2,
séiliGalustoimintojen perusteet STCW, A-V/1, radiokoulutukset)

- Kotimaanliikenteen koulutukset

- Asiakaskohtaisesti raataloity koulutus

OTA YHTEYTTA

Lansirannikon Koulutus Oy WinNova

PL 197 (Suojantie 2), 26101 RAUMA

Vaihde (02) 623 7100, WWW.WINNOVA.FI/MERENKULKU
etunimi.sukunimi@winnova.fi

SUUNTA ETEENPAIN

WINNOVA
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Tulenkestavat muuraukset ja massaukset
Savupiippujen muuraus- ja korjaustyot
Korkeanpaikantyot

ERIKOISMUURAUS OY

PL 117, 04301 TUUSULA
Lasse Niemela, puh. 040 548 7328, 050 376 7407
toimisto@erikoismuuraus.fi

Tehokkaat ja edulliset 6ljynpuhdistusratkaisut

Kysy lisaa!

KiL-Yhti6t Oy
014 644 456
kil@kilyhtiot.fi
www.kilyhtiot fi

PUMPPUJEN TIIVISTEET

MEKAANISET TIIVISTEET
 Kaikkiin pumppuihin
« Suoraan varastosta

KORJAUS JAHUOLTO
« Kaikki tiivistemerkit

Tarseal Oy

www.tarseal.fi
puh. 02 430 4009
sales@tarseal.fi

MERITURVA

Merenkulun turvallisuuskoulutuskeskus

Palokoulutus, Upinniemi

> STCW-palokurssit

> Alusten palopaallikkdkurssit

> Asiakaskohtaisesti raatdlity koulutus

Pelastautumiskoulutus, Lohja

» STCW-pelastautumiskurssit

> Tuulivoima-alan GWO-koulutukset

> Tyoturvallisuus- ja tulityokorttikurssit
> Asiakaskohtaisesti raatdloity koulutus

Tutustu ajankohtaisiin kursseihimme
kotisivuillamme ja kysy lisaal

www.meriturva.fi
info@meriturva.fi
puh. (019) 2876 600

HUOLTO SAASTAA KUSTANNUKSIA!

« minninhaalaukset

« laakereiden ja vuorien vaihdot
« turbiinien haalaukset

* pumput ja venttiilit

« akselinvedot

* rautarakennetyot

Toimimme
ympiri vuorokauden!

JAP-Metalli Oy

Sdlinkaédntie 12, 04600 Mintsila

PUHELIN
+358 40 848 5610

pekka.vallin@japmetalli.inet.fi

Dirty job well done

o [Filssi

[SKenehueneet
ShTuctantozljalpresessilinjat]
SXSiilicidenfsisadjalulkopuoley
[Ifammonvaihtime]

Pesupalvelu Hans Langh Oy
Piikkid ja Helsinki | Puh. (02) 477 9400 | www.langh.fi




AMMATTIHAKEMISTO

FSC-SERVICE Oy

YRKESREGISTER -

Hm‘m MARINE DIESEL FINLAND OY

Laivadieseleiden huolto ja korjaus

Taydelliset konehaalaukset
CAT Authorized Marine Dealer
KEMEL akselitiivisteet ja -laakerit
Vaihteiden ja potkurilaitteiden tyot
Koneiden linjaukset ja muovivalut

AMMATTIHAKEMISTO -

YRKESREGISTER -

§

Lakiasiaintoimisto

LeXiMaX

OT™M
lakimies Riku Muurinen

PI1 31, 33901 TAMPERE

Puh. (03) 254 0750 ISO 9001 -sertifioitu

www.marinediesel.fi
Etelakaari 10, 21420 Lieto
Puh 020 711 8220

puhelinnumero:

045783 360 85

www.fsc-service.fi
fsc@dens.fi

riku.muurinen@gmail.com

tavoitettavissa
arkisin 17-21
(torstaisin 18-22)
ja viikonloppuisin 12-20

yiwis ..
“O T:mi Kirveenrauma

Turvallisuus ensin!

= Tyéturvallisuus- ja tulityékorttikoulutukset

= Asennusvalvonta- ja tyénjohtotehtdvdt

= Paineastioiden kdyténvalvonta

= Putoamissuojain- ja nostoapuvdlinetarkastukset
* Nostotdiden valvonta

Teollisuus-, voimalaitos- ja
= Kotimaanliikenteen laivuri

prosessipolttimet,
teollisuuskylma ja
teollisuuslampépumput

Puh. 050 454 2437
kirveenrauma@gmail.com

AT-Marine Oy

Palveluksessa
maalla ja merella

Luotettavaa ja kattavaa asiakaspalvelua

e Laitetoimitukset e Huoltopalvelut
e Kayttoonotto e Varaosat, vuosihuollot
e Koulutus ¢ Modernisoinnit

oi1lon

www.oilon.com

o OLJY-, KAASU- JA
YHDISTELMAPOLTTIMET

o ASENNUKSET JA KAYNNISTYKSET

o SAADOT JA KOEAJOT

HUOLTO JA VARAOSAT
LAIVAPOLTIN OY

Tarjantie 5, 01400 Vantaa
Puh. 050 558 2100
laivapoltin@elisanet.fi
www.laivapoltin.fi

www.atmarine.fi
service@atmarine.fi

Tiivisteratkaisuja jo vuodesta 1918

Oma tuotanto mm. grafiittitiivisteet

o Séhko- ja automaatiosuunnittelu

o Laivaséhkoasennukset
 Teollisuuden séhkodasennukset

o Sdhkémoottoreiden myynti ja huolto
* Konehuone- ja ulkokansivalaisimet
¢ Kaapeliradat ja tarvikkeet

24/7 paivystys
EN1591-4 sertifioitu
laippaliitoskoulutus

Puh. 040 775 0562
petri.tonteri@densig.com
www.densig.com

1§1S] MMM

LAIVASAHKOTYO oY
Rautatehtaankatu 22, 20200 Turku p. (02) 510 0300, f.02 5100 340
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JASENYHDISTYKSET /
MEDLEMSFORENINGAR

SUOMEN KONEPAALLYSTOLIITON
JASENYHDISTYKSET /

FINLANDS MASKINBEFALSFORBUNDS
MEDLEMSFORENINGAR

Nro 001
Eteld-Saimaan Konepaillystoyhdistys
(Perus. — Grund. 1921)
0000000000000 000000000000000
« Puh.joht. Tapani Hirvonen
Iltaruskonkuja 5, 55120 Imatra
puh. 040 540 1385

« Varapuh.joht. Sami Niemeld

« Siht. Timo Leskinen

Niittyvillantie 11 F, 53920 Lappeenranta
puh. 050 492 6315
etsakonepsihteeri@gmail.com

« Rah.hoit. Seppo Piakkonen
Sunisenkatu 6, as 23, 53810 Lappeenranta
puh. 0400 208 745

Kokoukset syystoukokuun aikana, kuukauden
kolmantena arkikeskiviikkona klo 18.00
Lappeenrannnan paakirjasto, Valtakatu 47,
53100 Lpr

Nro 002
Haminan Konemestariyhdistys
(Perus. - Grund. 1947)
000 0000000000000 0000000000 00
o Puh.joht. Juha Suomalainen
Humaljoenkatu 14, 49400 Hamina
puh. 040 171 9161
juha.suomalainen@pp2.inet.fi

« Varapuh.joht. Niilo Siro
Niinistontie 16, 49660 Pyhilto
puh. 040 502 8131

« Siht./rah.hoit. Juhani Jussilainen
Kylanmaki 150, 49640 Paijarvi
puh. 040 554 5239
juhani.jussilainen@gmail.com

Yhdistyksen kokouksista ilmoitetaan sahkopostitse
tai kirjeitse.

Nro 003
Svenska Maskinbefélsforeningen i Hfors
(Perust. - Grund. 1909)
0000000000000 000000000000000
o Ordf./kassor Leif Wikstrom
Brovigen 2 bst. 1, 02480 Kyrkslatt
tel. 045 212 1466
leif.c.wikstrom@gmail.com

« Viceordf./sekr. Bo Wickholm
Lisebergsvigen 33, 01180 Kalkstrand
tel. 0400 670 745

Foreningens lokal Ounasvaaragranden 1 C 50.
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Manadsmoten den forsta helgfria onsdagen i
januari, mars, maj, september, november samt
december kl. 18.00, styrelsemote kl. 17.30.

Nro 004
Helsingin Konemestariyhdistys
(Perus. - Grund. 1869)
000 0000000000000 0000000000 00
o Puh.joht. Jari Luostarinen
Tyyneldnkuja 5 E 65, 00780 Helsinki
puh. k. 050 310 3347
jariluostarinen@kolumbus.fi

« Varapuh.joht. Heikki Kohtala
Pitkdjarvenranta 2 B, 02730 Espoo
puh. t. 041 513 7713
kohtalainen@pp.inet.fi

« Siht. Veijo Limatius
Ryytimaantie 8, 01630 Vantaa
puh. t. 040 334 5380
veijo.limatius@hsy.fi

« Rah.hoit. Kimmo Ruuskanen
Anjankuja 3 B 114, 02230 Espoo
puh. 040 548 3883

kimmo.ruuskanen@kolumbus.fi

Kokoukset pidetddn syys-toukokuun vilisena
aikana (vaalikokous joulukuussa ja vuosikokous
maaliskuussa) kuukauden ensimmaisena
arkikeskiviikkona klo 19.00, osoitteessa
Tunturinkatu 5 A 3, 00100 Helsinki. Mikéli em.
ajankohta on pyhd tai aattopdivd, pidetadn kokous
seuraavan viikon keskiviikkona. Tervetuloa

Nro 005
Himeenlinnan Konemestariyhdistys
(Perust. — Grund. 1945)
00 00 0000000000000 0OCFOCONOSNOGOSEOSNOSOIS
« Puh.joht. Markku Sdynijikangas
Lansitie 25, 12240 Hikid
puh. t. 0107 551 267, 050 400 5965

« Varapuh.joht. Vasko Urpo
Jyritie 2 C 22, 13500 Hidmeenlinna
Puh. 0504617296

o Siht. Mika Nurmi
Sompiontie 1 A 3, 11130 Riihimaki
puh. 050 575 9367

« Rah.hoit. Risto Mukkala
Hameenkatu 13 B 20, 05800 Hyvinkaa
puh. 050 530 0418

Nro 007
Kemin Konemestariyhdistys
(Perust. - Grund. 1941)
00 000 000000000000 0OC0OCOIOSNOGOSNOSNOSOIS
o Puh.joht. Tapio Huuska
Heikinkuja 10, 94100 Kemi
puh. 050 598 9015

o Varapuh.joht. Kalle Kostamo
Perttusenkatu 25, 94600 Kemi
puh. 044 504 7199

« Siht. Timo Kesti
Seponkatu 30, 94830 Kemi
puh. 044 099 3900

« Rah.hoit. MarjaLeena Huuska
Heikinkuja 10, 94100 Kemi
puh. 041 507 8442

Yhdistys kokoontuu erikseen ilmoitettuna
ajankohtana

Nro 008
KeskiPohjanmaan Konemestariyhdistys -
Mellersta Osterbottens
Maskinmistareforening
(Perust. — Grund. 1939)

00 00 0000000000000 0OCFOCONOSNOGOSEOSNOSOIS
« Puh.joht. Kristian Gustafsson
Sorvarinkatu 5, 67100 Kokkola

Puh. 040 5119816

« Varapuh.joht. Lauri Mattila
kihutie 15, 68630 Pietarsaari
puh. k. 06 723 4538, t. 040 849 9750

« Siht. Esa Jylhd
Kermatie 4, 67900 Kokkola
Puh. k. 040-556 1667

« Rah.hoit. Teuvo Pietild
Ruusanmiki 4, 68660 Pietarsaari
puh. t. 0204 169 284, 040 585 2284

Nro 009
KeskiSuomen Konemestariyhdistys
(Perust. - Grund. 1947)
000 0000000000000 0000000000 00
o Puh.joht. Teemu Valkonen
Korpikallentie 7, 40800 Vaajakoski
puh. 040 508 6634
teemu.valkonen@alva.fi

« Varapuh.joht. Hannu Orslahti
Kuikantie 322, 41140 Kuikka
puh. 0400 540 493

« Siht. Tapio Roiha
Satamakatu 21 A 18, 40100 Jyvaskyla
puh. 040 845 6791

« Rah.hoit. Pekka Raatikainen
Saaksmadentie 10, 40520 Jyvaskyla
puh. 0400 861 208

Kokoukset kuukauden toisena keskiviikkona
klo 19.00 Ravintola Sohvissa

Nro 010
Kotkan Konepiillystoyhdistys
(Perust. — Grund. 1923)

0000000000000 000000000000000
www.kotkaengineers.fi

« Puh.joht. Antti Luostarinen



Vipusenkatu 1, 48700 Kotka
puh. 050 355 2083
antti.luostarinen@keng.fi

« Varapuh.joht. Jouko Pettinen
Rotinpaa 25, 48300 Kotka

puh. 0400 432 824
jouko.pettinen@keng.fi

« Siht. Joona Karvinen
Peipontie 7, 48220 KOTKA
puh. 050 379 4574
joona.karvinen@keng.fi

« Rah.hoit. Jouko Pettinen
Rotinpaa 25, 48300 Kotka
puh. 0400 432 824
jouko.pettinen@keng.fi

Kokoukset talvikuukausien ensimmaisend
arkitorstaina klo 18.30 kokouspaikka
Ravintola Vausti

Nro 011
Konemestarit ja Energiatekniset KME
(Perust. - Grund. 1958)

www.kme.fi

« Puh.joht. Pertti Roti
puh. 050 559 1637
pertti.roti@kme.fi

« Varapuh.joht. Juha Uimonen
puh. 040 059 6015
juha.uimonen@kme.fi

« Siht. Sasu-Pekka Lahdenniemi
puh. 040 567 2762
sasu-pekka.lahdenniemi@kme.fi.

« Varasiht. Jarmo Lahdensivu
puh. 045 125 4859
jarmo.lahdensivu@kme.fi

« Rah.hoit. Lasse Laaksonen (péivatyo)
puh. 040 739 3363
lasse.laaksonen@kme.fi

Yhdistyksen sahkopostiosoitteet ovat
etunimi.sukunimi@kme.fi. Yhdistyksen postiosoite
on Ristolantie 10 A, 00320 Helsinki. Yhdistyksen
yleisistd kokouksista ilmoitetaan ensisijaisesti
Voima ja Kéytto lehdessd ja www.kme.fi. Mutta
ellei se jostain syystd ole mahdollista, kuukauden
ensimmdisen maanantain Helsingin Sanomissa.

Nro 012
Kuopion Konepaillystoyhdistys

(Perus. — Grund. 1899)
00 00 0000000000000000000000 00
Puh.joht. Joonas Lehto
Orvokkikaarre 6B, 70870 Hiltulanlahti
puh. 0407097312
joonas.lehto@kuopionenergia.fi

« Varapuh.joht. Markus Méklin
Taivaanpankontie 10F 56, 70210 Kuopio
puh. 050-342 8974

« Siht. Veijo Tolonen
Lehtoniementie 116 A 25, 70840 Kuopio
puh. 040 709 7336

Rah.hoit. Maija Kdadridinen
puh. 0407097345
maija.kaariainen@kuopionenergia.fi

Kuukausikokoukset talvikuukausina erikseen
ilmoitettuna aikana

Nro 013
Lahden Konemestariyhdistys
(Perust. - Grund. 1945)
00 0000000000000 00000000000 00
« Puh.joht. Juha Sinivaara
Viherlaaksontie 9, 15200 Lahti
juha.sinivaara@phnet.fi

« Varapuheenjohtaja Olavi Kalenius
Korikatu 1, 15320 Lahti
puh. 041 4901211

« Siht./rah.hoit. Lauri Honkola
lauri.honkola@lahtienergia.fi

www.lahdenkonemestariyhdistys.fi

Kuukausikokoukset tammi-toukokuun ja syys-
joulukuun ensimmiisend arkitorstaina klo. 19:00,
paikka sama, (hotellin nimi muuttunut)

Hotelli Scandic Lahti, Kauppakatu 10 15140 Lahti.

Nro 014
Mikkelin Konepéillystoyhdistys
(Perust. - Grund. 1948)
00 00 0000000000000000000000 00
« Puh.joht. Seppo Piira
Suentassu 4, 50100 Mikkeli
puh. 044 7353 726
seppo.piira@ese.fi

« Siht. / rah.hoit. Tapio Haverinen
Suomalankatu 2a, 33560 Tampere
puh. 044 7353 739
tapio.haverinen@ese.fi

Kuukausikokoukset tammi, maalis, touko,
syys ja marraskuussa kuukauden ensimmaisend
arkitiistaina klo 19.30 Ravintola Pruuvi, Mikkeli

Nro 015
Oulun Konemestariyhdistys
(Perust. - Grund. 1903)

00 0000000000 00000000OCCOINOGNOGOIIOIS
« Puh.joht. Jouko Saarela
Kurkelantie 1 C 8, 90230 Oulu
puh. 040 533 6194
jouko.t.saarela@gmail.com

« Varapuh.joht. / Siht. Ari Heinonen
Hekkalanlahdentie 24, 90820 Kello
puh. 040 354 6047
ariheinonen@live.com

« Rah.hoit. Sauli Terdasmo

Kirkkotie 8 a C 11, 90830 Haukipudas
puh. 040 178 8017
sauli.terasmo@arctia.fi

Joulukuun kuukausikokous 15.12.2021 klo. 18.00
Radisson Blu Hallituskatu 1, Oulu.

Maaliskuun ja Marraskuun kokouksista erillinen
ilmoitus V&K lehdessa.

Kajaanin kerho

« Puh.joht. Taisto Karvonen
Kotkantie 20, 01800 Klaukkala
puh. 0400 278 965

Raahen kerho

« Puh. joht. Hannu Pesonen
Toppilansaarentie 3 C 49, 90500 Oulu
puh. 0400 372 882
hannuw.pesonen@gmail.com

Nro 016
Pargas Maskinbefilsforening
(Perust. — Grund. 1925)
00 00 0000000000000000000000 00
www.pargasmaskinbefal.fi

» Ordforande Tage Johansson,
Skanssinkatu 34 A 24, 20730 Abo
Tel. hem 044 458 0425, 040845 8042

« Viceordf./kassor Jan-Erik Soderholm
Skepparvigen 35, 21600 Pargas

tel. 040 753 0554
jan-erik.soderholm@parnet.fi

« Sekr. Berndt Karlsson
Tervsundsvagen 150, 21600 Pargas
tel. 040 735 2182
berndtkarlsson3@gmail.com

Nro 017
Porin Konemestariyhdistys
(Perust. - Grund. 1894)
00 0000000000 00000000OCCOINOGNOGOIIOIS
« Puh.joht. Pasi Kaija
Setilantie 16, 29200 Harjavalta
Puh. 0400-466 513

« Varapuh.joht. Jorma Elo
Kivenhakkaajankatu 33, 28130 Pori
puh. 050 586 3528

« Siht./Rah.hoit. Timo Kuosmanen
Aittaluodonkatu 4 E 43, 28100 Pori
Puh. 0400 439995
63tiku@gmail.com.

« Laivaasiamies Pertti Venttinen
Hiekkapellontie 18, 28610 Pori
puh. 0400 556 345
pventtinen@gmail.com

Kokoukset tammitoukokuun ja syysjoulukuun
aikana joka kuukauden toisena keskiviikkona klo
18.30 Porin Klubilla, Eteldranta 10. Vuosikokous
huhtikuussa ja vaalikokous joulukuussa

Nro 018
Rauman Konepiillystoyhdistys
(Perust. — Grund. 1926)
00 00 0000000000000000000000 00

www.rkpy.fi

o Puh.joht. Anitta Heikura
Mikitie 6 A 2, 26840 Kortela
puh. 0400 744 025
eaheikura@gmail.com

« Varapuh.joht. Toivo Mikild
Syvdraumankatu 8 B 29, 26100 Rauma

« Siht. Raimo Jalonen
Peuratie 30, 26200 Rauma
puh. 050 324 2100
raimojalonen2@gmail.com

« Rah.hoit. Esko Laihinen
26560 Kolla

Kuukausikokoukset pidetddn talvikuukausina

erikseen ilmoitettavana ajankohtana. Kokouksien
ajankohdat ilmoitetaan yhdistyksen kotisivuilla.
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Nro 019
Savonlinnan Konemestariyhdistys
(Perust. - Grund. 1933)
00 0000000000 00000000OCCOINOGNOGOIIOIS
« Puh.joht. Esa Pekkinen
Vipusenkatu 5 B 20, 57200 Savonlinna

« Varapuh.joht. Juha Puurtinen
Tottinkatu 2 B 16, 57130 Savonlinna
puh. 050 599 6541

« Siht./rah.hoit. Veijo Anttonen
Kangasvuokontie 21 C 27, 57220 Savonlinna
puh. 0400 847 720

Kokoukset pidetddn erikseen ilmoitettavana
ajankohtana

Nro 020
Tampereen Konemestarit ja Insin6orit
(Perust. - Grund. 1937)
00 00 0000000000000000000000 00
o Puh.joht. Pentti Aarnimetsi
Opiskelijankatu 31 A 11, 33720 Tampere
puh. 040 758 9869
pentti.aarnimetsa@gmail.com

« Varapuh.joht. Martti Nupponen
Porrassalmenkuja 4 A 11, 33410 Tampere
puh. 050 522 0730

« Sihteeri ja rah.hoitaja Joachim Alatalo
puh. 050 345 1052

Kuukausikokoukset pidetddn erikseen
ilmoitettavana ajankohtana

Nro 021
Turun Konepiillystoyhdistys
(Perust. — Grund. 1874)
00 0000000000000 00000000000 00

www.tkpy.fi

« Puh.joht. Jukka Lehtinen
Somersojantie 13, 21220 Raisio
puh. 040 4854269
jukkaariplehtinen@gmail.com

« Varapuh.joht. Harri Piispanen
Kattarakatu 3, 21260 Raisio
puh. 050 445 9932
harri.piispanen@osm.no

« Sihteeri Hannu Hedman
Martinkatu 3 C 34, 20810 Turku
Puh. 050 3011826
hannu.a.hedman@gmail.com

« Jasenkirjuri Heimo Kumlander
Betaniankatu 2 as. 16, 20810 Turku
puh. 040 593 4021
heimo.kumlander@elisanet.fi

« Rah.hoit. Ismo Sahlberg
puh. 050 454 2437
kirveenrauma@gmail.com

« Huoneistoasiat Reima Angerman
Kokkokatu 44, 20100 Turku

puh. 0400 417 757
reima.angerman@icloud.com

Yhdistyksen kokoukset pidetdan joka kuukauden
ensimmadisend arkitorstaina (syys-toukokuu)

klo 19.00 yhdistyksen huoneistossa

Puutarhakatu 7 a as. 2, 20100 Turku.

Helmikuun kuukausikokous on yhdistyksen
vuosikokous ja joulukuun kokous on vaalikokous.
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Keskustelukerho Ikaveljet kokoontuvat
parittomien viikkojen tiistaina (syys-huhtikuussa)
klo 11.00-12.30.

Yhdistyksen sdhkoposti on
turunkonepaallystoyhdistys1874@gmail.com ja
kotisivut www.tkpy.fi.

Yhdistyksen tilinumero on FI75 5710 0420 3995 29
(vuokrat, lahjoitukset yms.)

Nro 022
Vaasan Konemestariyhdistys -
Vasa Maskinmaistareforening
(Perust. - Grund. 1911)
00 00 0000000000000000000000 00
« Puh.joht./ordf. Timo Leppékorpi
puh. 050 530 3330

« Varapuh.joht./ viceordf. Keijo Laitinen
puh. 040 841 9156

« Siht./sekr.
Veli-Pekka Uitto
puh. 050 540 5431

« Rah.hoit./ kassor Leena Saarela
puh. 040 7449501.

Yhdistys kokoontuu talvikuukausina
kuukausikokouksiin nelja (4) kertaa: syyskuussa,
joulukuussa, kuukausi/vaalikokous, helmikuussa,
kuukausi/vuosikokous sekd toukokuussa, em.
kokouskuukausien ensimmdisend arkitorstaina,
ellei toisin ilmoiteta.

Vaasan Konemestariyhdistys tiedottaa.

Yhdistyksen uudeksi kokouspaikaksi on
valikoitunut ravintola Konst o Deli.

Osoite on Kirkkopuistikko 4.

Paikka on helppo 16ytéi. Kirkkopuistikon alkupéa,
entinen Vaasan Sahkon konttorirakennus. Kaynti
puistikon puolelta.

Kokous on syyskuun 2. pdivi, alkaen klo 18.00.
Tervetuloa. Johtokunta

Foreningen har manadsméten fyra (4) ganger under
vinterhalvéret: september, december/valmote,
februari/arsmate, samt maj. Manadsmaten halles
forsta helgfria torsdagen, om inte annan meddelas.
Métesplats ravintola Konst o Deli,
Kyrkoesplanaden 4, kl. 18.00

Yhdistyksen sdhkoposti on
konemestarit.vaasa@outlook.com

Nro 023
Julkisen alan merenkulku, erikois
ja energiatekniset JAME
(Perust. - Grund. 1950)

00 0000000000000 00000000000 00
www.jame.fi

« Puh.joht. Tommi Nilsson
puh. 040 507 6454
tomminil@gmail.com

« Varapuh.joht. Mikael Borg
puh. 045 210 0048
borgmikael@hotmail.com

« Siht. Kari Virtanen
puh 0400 825 882
virta.kavi@gmail.com

« Rah.hoit. Jorma Korhonen
puh. 040 500 5662
jormaed@gmail.com

Turun kerho

o Puh.joht. Mauno Hasunen
Siltavoudinkatu 1 as. 19, 21200 Raisio
puh. 050 511 0077

Vaasan kerho

Yhdistyksen kokouksista ilmoitetaan Voima ja
Kéytto lehdessa

Nro 024
Loviisan Voimalaitosmestarit
(Perust. — Grund. 1974)
00 000000000000 OCOOCEONOSONONONOGOEONONOSDOSNOS OIS
« Puh joht. Pekka Vainio
Pohjolantie 46, 04230 Kerava
puh. 040 483 8470

« Varapuh.joht. Timo Jarvimaki
Reitsaarentie 41, 48910 Kotka
puh. 041 436 6017
timo.jarvimaki@fortum.com

o Siht. Markku Sopanen
Kuovintie 2, 49220 Siltakyld
puh. 040 775 3508

« Rah.hoit. Pekka Tahvanainen
Runar Schildtintie 18, 07920 Loviisa
puh. k. 019 509 035, t. 019 550 4112

Nro 025
Alands energi och sjofartstekniska
forening AESF
(Perust. - Grund. 1942)
00 0000000000 00000000OCCOINOGNOGOIIOIS
www.maskinisterna.ax

« Ordf. och kassor Goran Olander
Vestmyravagen 118, 22240 Hammarland
tel. 040 526 4091

« Viceordf. och sekreterare Hans Palin
Ljungvigen 4, 22100 Mariehamn

tel. 040 723 7220
ordforande.aesf@aland.net

Om ej Olander ér antriffbar, kontakta Hans Palin.
Minadsmote den andra tisdagen i manaden kl.
19.30 i Hotell Arkipelag. Inga méten juni, juli,
augusti

Nro 026
Kokkolanseudun konemestarit
(Perust. - Grund. 1974)
00 0000000000 00000000C0OCFOCOINOSNOGOIIOCS
« Puh.joht. Jarvinen Tapio
Saaristokatu 4, 67900 Kokkola
puh. 045 155 6070
tapsa.jarvinen@anvianet.fi

o Varapuh.joht. Kalliokoski Tomi
Kahvikuja 12, 67600 Kokkola
puh. 040 172 6003

« Siht. Niemonen Veli
Markusbackantie 303, 68410 Alaveteli
puh. t. 864 8577 tai 050 386 2805

» Rah.hoit. Similid Sami
Vesakkotie 1, 67700 Kokkola
puh. 050 403 2400


mailto:hannu.a.hedman@gmail.com

Nro 027
PohjoisKarjalan Konemestariyhdistys
(Perust. - Grund. 1987)
00 0000000000000000000000000 00
« Puh.joht. Mikko Hiltunen
puh. 040 746 9277

« Varapuh.joht. Pertti Tuhkanen
puh. 040 735 8286

Nro 029
Luotsikutterinkuljettajat — Lotskutterforarna
(Perust. — Grund. 1989)

00 0000000000000000000000000 00
« Puh.joht./ordf. Aki Saartia

Aki.saartia@finnpilot.fi
puh. 050 439 4316

« Varapuh.joht./viceordf. Jyrki Huhtanen
Jyrki.huhtanen@finnpilot.fi
puh. 050 344 5035

« Siht. Aki Tarkia
Aki.tarkia@finnpilot.fi
puh. 050 347 1735

« Rah.hoit. Ari Poyhtiri
Ari.poyhtari@finnpilot.fi
puh. 040 567 4640

Tartu verkkoon.
Nappa tag i natet.

Merimieseldkekassa
Sjémanspensionskassan

www.merimieselakekassa.fi
www.sjomanspensionskassan.fi

SUOMEN KONEPAALLYSTOLIITTO -
FINLANDS MASKINBEFALSFORBUND

Talous / ekonomi
Jasenasiat / medlemsirenden
Ann-Katrin Viertola

09 5860 4815

Toiminnanjohtaja /
verksamhetsledare

Robert Nyman

09 5860 4813, 050 454 2767

Asiantuntijat - Sakunniga
Joachim Alatalo
09 5860 4812, 050 345 1052

Riku Muurinen

09 5860 4810, 050 405 9397

Piivi Saarinen
09 5860 4811, 040 525 7805

etunimi.sukunimi@konepaallystoliitto.fi
fornamn.efternamn@konepaallystoliitto.fi

TYOTTOMYYSKASSA AARIAN YHTEYSTIEDOT /
ARBETSLOSHETSKASSA AARIAS KONTAKTUPPGIFTER

Tyottomyyskassa Aaria
Opastinsilta 8 B, 00520 Helsinki

www.aariakassa.fi

Puhelinpalvelumme palvelee asiakkaitamme
numerossa 020 7655 900

ma klo 9.00-12.00, ti klo 12.00-14.00,

ke klo 9.00-12.00 ja to klo 9.00-12.00.

Suosittelemme eAsiointiamme hakemusten,
liitteiden ja viestien lihettimiseen - se on no-
pein ja tietoturvallisin tapa yhteydenpitoon
kassan kanssa. eAsiointiin voi kirjautua kotisi-
vujemme kautta.

Jasenemme voivat olla meihin yhteydessid myos
sihkopostitse. Mikili asia koskee tydttomyys-
turva-asioita tai hakemuksen kisittelyi, viestin
voi lihetti osoitteeseen: asiakaspalvelu@aaria-
kassa.fi. Jos asia koskee jisenasioita, osoitteena
on jasenpalvelu@aariakassa.fi.

Meilli ei ole toimistollamme palvelupistetti
jasenillemme. Opastinsilta 8B:n ala-aulassa on
postilaatikko, jonne jisenet voivat tarvittaessa
tuoda hakemuslomakkeita ja muita asiakirjoja.

Arbetsloshetskassan Aaria
Semaforbron 8B 00520 Helsingfors

www.aariakassa.fi

Telefonservice pi numret

(+358) 020 7655 900

mi kl. 9.00-12.00, ti kl. 12.00-14.00,
ons kl. 9.00-12.00 och to kl. 9.00-12.00.

Vi rekommenderar vér e-tjinst for att skicka ansék-
ningar, bilagor och meddelanden - det ér det snab-
baste och informationssikraste sittet att vara i kon-
takt med kassan. Du kan skriva in dej i var e-tjinst
via vdra hemsidor.

Du kan édven vara i kontakt med oss via via e-post.
Arbetsloshetsirenden och drenden som giller
ansdkningshandliggning kan skickas till adressen
asiakaspalvelu@aariakassa.fi. Medlemsirenden bor
skickas till adressen jasenpalvelu@aariakassa.fi.
Mer information om arbetsldshetsformanerna finns
ocksd pa vir webbplats.

Vi har inte nigon servicepunkt fér medlemmar vid
vart kontor men det finns en postlida vid nedre au-
lan pa adressen Semaforbron 8B.

TOIMISTO TIEDOTTAA / BYRAN MEDDELAR

Merimiespalvelutoimisto:
puh. 09 668 9000

Merimieselikekassa:
puh. 010 633 990

Uudenmaankatu 16 A
00120 Helsinki

www.merimieselakekassa.fi

Kela

Merimiehen sosiaaliturva ja
sairausvakuutus
www.kela.fi/merimiehet

TE-toimisto/Merivilitys

Itseniisyydenaukio 2, 20800 Turku
Ville Kildstrom
puh. 02 950 44821

ville.kaldstrom@te-toimisto.fi

Sjémansservicebyran:

tel. 09 668 9000

Sjémanspensionskassan:

tel. 010 633 990

Nylandsgatan 16 A
00120 Helsingfors

www.sjomanspensionskassan.fi

FPA

Infopaket om sjukférsikring av sjomin
www.kela.fi/web/sv//nyttinfopaketom
sjukforsakringavsjoman

TE-byran/Havsférmedling

Sjalvstandighetsplan 2, 20800 Abo
Ville Kildstrom

tel. 02 950 44821
ville.kaldstrom@te-byran.fi
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https://eur05.safelinks.protection.outlook.com/?url=http%3A%2F%2Fwww.aariakassa.fi%2F&data=04%7C01%7Cheikki.hamberg%40aariakassa.fi%7Cedaf3cb2972842cb49fe08d8bc6841f2%7Cded4cc840309445391c096fc4643ff5c%7C0%7C0%7C637466503246418850%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAwMDAiLCJQIjoiV2luMzIiLCJBTiI6Ik1haWwiLCJXVCI6Mn0%3D%7C1000&sdata=Z8ZVx2Kk%2B6m0E9yt8MGvkAK%2BtZLBx0KDWJjaz8iAIqA%3D&reserved=0
https://eur05.safelinks.protection.outlook.com/?url=http%3A%2F%2Fwww.aariakassa.fi%2F&data=04%7C01%7Cheikki.hamberg%40aariakassa.fi%7Cedaf3cb2972842cb49fe08d8bc6841f2%7Cded4cc840309445391c096fc4643ff5c%7C0%7C0%7C637466503246418850%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAwMDAiLCJQIjoiV2luMzIiLCJBTiI6Ik1haWwiLCJXVCI6Mn0%3D%7C1000&sdata=Z8ZVx2Kk%2B6m0E9yt8MGvkAK%2BtZLBx0KDWJjaz8iAIqA%3D&reserved=0
https://eur05.safelinks.protection.outlook.com/?url=http%3A%2F%2Fwww.aariakassa.fi%2F&data=04%7C01%7Cheikki.hamberg%40aariakassa.fi%7Cedaf3cb2972842cb49fe08d8bc6841f2%7Cded4cc840309445391c096fc4643ff5c%7C0%7C0%7C637466503246418850%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAwMDAiLCJQIjoiV2luMzIiLCJBTiI6Ik1haWwiLCJXVCI6Mn0%3D%7C1000&sdata=Z8ZVx2Kk%2B6m0E9yt8MGvkAK%2BtZLBx0KDWJjaz8iAIqA%3D&reserved=0
https://eur05.safelinks.protection.outlook.com/?url=http%3A%2F%2Fwww.aariakassa.fi%2F&data=04%7C01%7Cheikki.hamberg%40aariakassa.fi%7Cedaf3cb2972842cb49fe08d8bc6841f2%7Cded4cc840309445391c096fc4643ff5c%7C0%7C0%7C637466503246418850%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAwMDAiLCJQIjoiV2luMzIiLCJBTiI6Ik1haWwiLCJXVCI6Mn0%3D%7C1000&sdata=Z8ZVx2Kk%2B6m0E9yt8MGvkAK%2BtZLBx0KDWJjaz8iAIqA%3D&reserved=0
mailto:asiakaspalvelu@aariakassa.fi
mailto:asiakaspalvelu@aariakassa.fi
mailto:jasenpalvelu@aariakassa.fi
mailto:asiakaspalvelu@aariakassa.fi
mailto:jasenpalvelu@aariakassa.fi
https://www.tyj.fi/sv/

10
—]

TAITOTALO
KOULUTTAA TYOELAMAN OSAAJIA!

Energia-alan opiskelijaksi kaikkialta Suomesta!

HOYRYTURBIINI- JA GENERAATTORIKOULUTUKSET VOIMALAITOSALAN KOULUTUKSET
Hoyryturbiinin perusteet Voimalaitosten vesienkasittely, vesikemia, vesien valmistus
18.-19.1.2022 Tampereella 18.-19.1.2022 Helsingissa
Hoyryturbiinin huolto Energy Manager -koulutusohjelma
9.-10.2.2022 Tampereella 15.3.2022-15.3.2023 Helsingissa
Héyryturbiinigeneraattorikoulutus Painelaitteiden kaytté ja kiyton valvonta
16.-17.3.2022 Tampereella 16.-17.3.2022 Vantaalla
Katso liséc

ENERGIA-ALAN TUTKINTOKOULUTUKSET taitotalo.fi ja

. . . ilmoittaudu!
Energia-alan ammattitutkinto (150 osp) Taitotalo = AEL + Amiedu
kaukolampdasentaja, kaukolampdasennuksen osaamisala Taitotalo syntyi, kun AEL ja Amiedu
28.4.2022-30.4.2024, verkkokoulutus yhdistivat voimansa. Alan suurimpana toimijana
voimalaitoksen kayttja, voimalaitostekniikan osaamisala meilla on pitka historia muuttuvan maailman
16.5.2022-30.6.2024, verkkokoulutus koulutustarpeisiin vastaamisessa.
voimalaitoksen kayttaja, voimalaitostekniikan osaamisala K?”'f't”Starj?.”tammeja asiantuntija-verkostomme ovat
1110.2022-30.6.2024 Jyvaskylassi e

TAITOTALO - INNOSTUKSESTA OSAAMISEEN
asiakaspalvelu 010 80 80 90, asiakaspalvelu@taitotalo.fi
Valimotie 8, 00380 Helsinki e taitotalo.fi




