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Talous- ja tyollisyysniakymiit
edelleen hyvit Suomessa

dlla hetkelld maamme talous- ja tydllisyysnikymit ovat

edelleen hyvin valoisat. Vaikka Yhdysvaltojen ja Kiinan

kauppasota jatkuisikin ja mahdollisesti jopa laajentuisi,
yleisarvio tuntuu kuitenkin olevan, etti vaikutukset Suomen ta-
louteen ovat hyvin pienet. Kuluttajien luottamus omaan talo-
uteen on edelleen korkealla, teollisuuden suhdannebarometrit
viittaavat kasvun jatkumiseen ja tyollisyys on lihes hallituksen
tavoitteessa (72 % tyollisyysluku).

Valtiovarainministeri Petteri Orpo totesi STTK:n hallituk-
sen kokouksessa elokuussa aivan oikein, etti palkansaajaliike on
keskeisesti ollut mukana rakentamassa Suomen nykyistd hyvin-
vointi yhteiskuntaa. Orpo oli huolissaan maan ennitysalhaisis-
ta syntyvyysluvista ja julkisen talouden kustannuksista, kun yhi
suurempi osa suomalaisista on jatkossa elikkeelld. Téssd tilan-
teessa tuntuu jirjettomiltd, ettd hallitus edelleen esittid henki-
l6perusteisen irtisanomisen keventimisesti alle 20 henkilon yri-
tyksissi. Paitsi, etti esitys on vastoin tydlainsdidinnon perusrun-
koa koskien tyontekijoiden yhdenvertaisuutta, se ei myoskiin
anna niille ihmisille, jotka hakevat toiti sellaista tulevaisuuden
uskoa, ettd halutaan henkilskohtaisesti olla aktiivisesti mukana

parantamassa maan syntyvyyslukuja. Epdvarmuus ei ole hyvi ta-
vara- ja palvelumarkkinoilla eikd myoskiian tydsuhdetilanteissa.
Palkansaajien turvaa heikentimilld ei synny uusia suomalaisia
eikd tyopaikkoja. Lis#d tydpaikkoja ja ihmisid tyosuhteissa saa-
daan panostamalla osaamiseen, koulutukseen ja tutkimukseen.
Uskon ja toivon, ettd maamme hallitus ottaa huomioon ammat-
tiyhdistysten vakavan viestin siiti, ettd timi surkea esitys kuo-
pataan kokonaisuudessaan.

Myénteinen uutinen on se, ettd tuore Maailmanpankin logis-
tiikkaselvitys osoittaa, etti olemme maailman parhaiden maiden
joukossa, kun vertaillaan logistiikkatoimintojen kokonaisuutta.
Jasenpalvelun kannalta on my6s hyvi asia, etti liiton toimisto
on taas elokuusta lihtien tdysmiehitetty. Tdssd numerossa on li-
sitietoa liiton uudesta asiantuntijasta, joka aloitti tydsuhteensa
1.8.2018. Syksyn aikana kerdémme etenkin meripuolen ty6eh-
tosopimuksiin liittyvii parannusehdotuksia. Meripuolen nykyi-
set padsopimukset ovat voimassa 28.2.2019 saakka. Hyvii ehdo-
tuksia voi joko toimittaa oman tydpaikan luottamusmiehelle tai
suoraan liiton asiantuntijoille. M

Oikein hyvii alkanutta syyskautta!

Fortfarande positiva trender
for ekonomin och sysselsittningen

tsikterna for Finlands ekonomi och sysselsittningen ser

fortfarande ljusa ut trots att handelskriget mellan USA

och Kina fortséitter och eventuellt trappas upp. En all-
mién uppfattning dr att handelskriget har en mycket liten effekt
pé vért lands ekonomi. Konsumenternas fértroende for ekono-
min dr dnnu stabil, industrins konjunkturbarometer tyder p& att
tillviixten fortsitter och sysselsittningsgraden dr redan nu uppe i
regeringens malsittning (72 %).

Finansminister Petteri Orpo konstaterade pad STTK:s styrel-
semote i augusti helt korrekt att lontagarna och fackforbunden
haft en betydelsefull roll d& Finlands nuvarande vilfardssamhél-
le byggts upp. Orpo uttryckte sin oro dver landets rekordliga
nativitetssiffror i jimforelse med de allt hogre kostnader inom
den offentliga ekonomin som en 6ljd av att en allt stérre mingd
av befolkningen ér pensioniirer medan antalet personer i arbets-
livet #r ritt konstant. I denna situation verkar det vansinnigt av
landets regering att hilla fast i sina planer p4 att lindra kriterier-
na for att siga upp anstiillda p8 foretag som sysselsitter firre dn
20 personer. Forutom att forslaget ér i strid med arbetslagstift-
ningens grundtanke om likabehandling av arbetstagare s& ger det
knappast en sidan framtidstro till arbetssokande att de person-
ligen vill aktivt medverka till att landets nativitet kar. Osiker-

het ér inte bra p& varu- och tjinstemarknaderna och det passar
illa éiven i arbetsforh&llanden. Genom att férsdmra pa lontagares
arbetsplatstrygghet fir vi varken flera finlindare eller flera ar-
betsplatser. Flera arbetsplatser och flera ménniskor i arbetslivet
erhdlls genom att satsa pd kunnande, utbildning och forskning.
Jag hoppas och tror att landets regering tar i beaktande fackfor-
bundets allvarliga budskap om att detta usla lagforslag i sin hel-
het forkastas.

En positiv nyhet ir att Virldsbankens logistikutredning visar
att vi globalt sett hor till toppnationerna da logistiktjinster och
-kunnande jimfors. Med tanke pa féreningens medlemsservice
ar det dven bra att vi igen har en fulltalig besiittning p&
foreningens kansli. [ detta nummer nirmare informa-
tion om foérbundets nya sakkunnige som bérjat sitt
arbetsférhéllande 1.8.2018. Under hésten samlar vi
framforallt in forbittringssynpunkter som ér kopp-
lade till sjofartens kollektivavtal. De nuvarande
huvudavtalen ér i kraft t.o.m. 28.2.2019. Forbitt-
ringsforslag kan antingen ges till arbetsplatsen for-
troendeman eller skickas via e-post till forbundets
experter. Hll
En riktigt skon borjan pa hosten!
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deéllisen lehden ilmestymisen jilkeen olemme saaneet Val-
tioneuvoston nimittdméini uuden valtakunnansovittelijan
6.8:2018 alkaen.

Tilld kertaa oli tydnantajan vuoro esittéi tihin merkittiviin
ja objektiivisuutta vaativaan tehtiviin ehdokas. Kahdella lop-
pusuoralla olleesta henkildsti tuli valittua mm. Kirkon tydmark-
kinalaitoksessa tydskennellyt Vuokko Piekkala tydnantajapuo-
len valinnalla.

Ylen tekemiissi haastattelussa uusi valtakunnansovittelija il-
moitti jatkavansa edeltdjinsi Minna Helteen linjalla.

— Valtakunnansovittelijan toimistolta on turha tulla toivo-
maan liittokierroksen avaaja-alaa kovempia palkankorotuksia,
Piekkala toteaa Ylen haastattelussa.

Lihtokohtaisesti titd on valvonut Tydnantajien keskusjirjes-
to EK, jolle nyt mahdollisesti kiytdnnoksi muodostuva jérjestely
varmasti sopii erinomaisesti! Myos pikaviesteji eli twiittejd on
odotettavissa neuvottelujen kulusta, toivottavasti ei kuitenkaan
keskeneriisistd neuvottelun lopputulokseen vaikuttavista asiois-
ta. Nihtiviksi jdd, miten tuleva tydmarkkinakierros niisti lih-
toasemista katsoen lihtee avautumaan.

Edellisesti huolimatta toivotan onnea ja menetysti seki en-
nen kaikkea tasapuolisuutta tidssd merkittivissi tehtidvissi uu-
delle sovittelijalle.

Liittohallituksen kesikuun kokouksessa kisiteltiin jisen-
maksuja ja jasenkehitystid. Todettakoon, ettd monella muulla-
kin STTK:n liitolla, joilla on jo elikejisenmaksu kiytossd, myos
meilli elikeldisten osuus prosentuaalisesti lisdintyy. Vastaavasti
uusia jisenid tulee vihemmin tyérakennemuutoksen seurauk-
sena. Tétd luonnollista kehitystd ennakoitiin jo Himeenlinnan
liittokokouksessa v. 2012, jolloin kokous valtuutti liittohallituk-
sen ottamaan kiyttdon kustannuksia vastaavan ns. elikemaksun
tarvittaessa. Vaikka maksu on muodollinen ja pieni, periaate on
ollut suuri seki kynnys korkea. Tdmin vuoksi olemme kiyneet
asiat harkiten lipi ja pidtyneet liiton toimiston tarkkojen las-
kelmien tuloksena ns. elikejasenmaksuun, joka on 30 €/vuosi.
Luonnollisesti osa tistd tulee paikallisyhdistysten jisenkunnan
hyviksi seki kiyttoon jasenpalautusmaksujen yhteni osatekiji-
ni. Maksu on tarkoitus ottaa kiyttoon v. 2019. Asiasta tarkempi
selvitys ennen titd Voima & Kiytto -lehdessi.

i

Elokuun lo-
pun seuratuin ai-
he on ollut var-
masti budjettirii-
hi ja hallituksen
tekemit  vero-
ratkaisut.  Yhte-
nid merkittivani
tekijind oli pal-

kansaajien  tyot-
tomyysvakuutus-
maksuihin  tulevat

ns. alennukset. Osana
hallituksen  KiKy-sopi-
musta sovitut kompensoi-
vat veroalennukset tulivatkin

nyt ovelasti hoidettua ko. "alennuksilla” alun perin paésiintoi-
sesti tydnantajille kuuluneilla maksuilla.

Kuten STTK:n puheenjohtaja Antti Palola muistutti, kilpai-
lukykysopimuksessa todettiin , ettd tydttdmyysvakuutusmaksul-
la on turvattava rahaston maksuvalmius ja edellytykset pusku-
roida vakuutusmaksujen tasojen vaihtelua talouden suhdanteis-
sa. Niin siis nyt taloudellisesti hyvini aikoina tehty p#itos tu-
lee nikymiin oudossa valossa myshemmin tarkasteltuna, kun
suhdanteet eiviit vilttdmitti ole endd hyvit. Todettakoon, etti
STTK jdcti eriivin mielipiteen tehtyyn ratkaisuun. Tuntumaksi
jdi ettd maksajan rooli tuli taas jilleen kerran sovitelluksi keski-
luokkaan kuluvien toimihenkildiden kannettavaksi! M

Hyvii alkavaa syksyi!
Pertti Roti
Puheenjohtaja
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' ' i Energioteollisuus

SAHKON HANKINTA JA KULUTUS, kesakuu 2018
Kulutus ja sen muutokset edelliseen vuoteen verrattuina: GWh %
Kulutuksen muutosprosentti, liukuva 12 kk

%-muutos kesdkuu 5948 1,5

! vuoden alusta 45244 3,7

3 viimeiset 12 kk 87077 2,3

2
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0
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12.2012 12.2013 12.2014 12.2015 12.2016 12.2017

2017 2018
GWh Osuus-% Muutos-%| GWh Osuus-% Muutos-%
kesakuu
KULUTUS 5859 100,0 1,6/ 5948 100,0 15
TUOTANTO 4234 72,3 -3,5| 4174 70,2 -1,4
vesivoima 1361 23,2 5,4 924 15,5 -32,1
tuulivoima 279 4,8 38,9 495 8,3 77,9
aurinkovoima* 3 0,1 0,0 13 0,2 265,0
ydinvoima 1334 22,8 -21,2| 1487 25,0 11,5
lampdvoima 1257 21,4 4,4 1254 21,1 -0,2
yhteistuotanto 1025 175 038 983 16,5 4,1
erillistuotanto 232 40 23,3 271 4,6 16,8
NETTOTUONTI 1626 27,7 17,8| 1775 29,8 9,2
vuoden alusta
KULUTUS 43646 100,0 0,0 45244 100,0 3,7
TUOTANTO 33231 76,1 -3,0| 35207 77,8 5,9
vesivoima 6857 15,7 -19,9| 7988 17,7 16,5
tuulivoima 2283 5,2 87,01 2722 6,0 19,2
aurinkovoima* 8 0,0 0,0 35 0,1 318,9
ydinvoima 10579 24,2 -4,6| 10817 23,9 2,3
lampo6voima 13503 30,9 1,0 13645 30,2 1,0
yhteistuotanto 11906 27,3 3,41 11709 25,9 -1,7
erillistuotanto 1597 3,7 14,1 1936 43 21,2
NETTOTUONTI 10415 23,9 10,7| 10037 22,2 -3,6
viimeiset 12 kk
KULUTUS 85112 100,0 1,5| 87077 100,0 2,3
TUOTANTO 65151 76,5 -1,8| 67030 77,0 2,9
vesivoima 13927 16,4 -17,2| 15773 18,1 13,3
tuulivoima 4131 4,9 69,1| 5241 6,0 26,9
aurinkovoima* 8 0,0 0,0 47 0,1 469,4
ydinvoima 21771 25,6 3,5/ 21813 25,1 0,2
lampdvoima 25315 29,7 3,3| 24156 27,7 -4,6
yhteistuotanto 21257 25,0 42| 20852 23,9 -1,9
erillistuotanto 4057 48 0,9 3304 3,8 -18,6
NETTOTUONTI 19960 23,5 13,9| 20047 23,0 0,4

* Aurinkovoima on lisatty tilastoon 20.2.2017 tiedoista alkaen. Vuosien 2017 ja 2018
tilastotiedot eivat tastd syysta ole taysin vertailukelpoiset. Aurinkovoimatiedot paivittyvat 2017
vuositilaston valmistuttua. Lahde: Fingrid Oyj, aurinkovoimaennuste
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o Teksti: Antti Koskela, ekonomisti, STTK ry e

Talous ja

tyomarkkinat
— epailyttivin hyvin menee

anha viisaus kertoo, ettd kun ekonomistit ovat optimis-

tisia, se on varma merkki nurkan takana odottavasta la-

masta. Taméin uhallakin lausun, ettd Suomen talouden
tilanne ja palkansaajan asema niyttid vahvalta. Kun hyvin me-
nee, niin antaa menna.

Maailmantalous — mukaan lukien kaikki Suomen merkittiviit
vientimaat — ovat vahvassa kasvussa. Se tarkoittaa, etti vaikka
Suomen osuus kakusta sdilyisikin suhteellisesti saman suuruise-
na, kakunpalan koko kasvaa merkittivisti joka vuosi kun kakku
kasvaa.

Myos kotimaan talous on vahvassa vedossa. Talouskasvu on
ollut viime vuonna ja kuluvana vuonna kolmen prosentin pin-
nassa. Moista ei ole nihty kymmeneen vuoteen. Téstd huolimat-
ta inflaatio on pysytellyt prosentin tuntumassa ja korot olemat-
tomissa. Ei ihme, etté yksityinen kulutus kasvaa kovaa vauhtia.

Tyollisyysasteen trendi on nyt noin 72 prosenttia. Tétd lu-
kua on toisteltu turhautumiseen asti, mutta miti se tarkoittaa?
Merkitys on, ettd Suomen tydikiisestd viiestdsti on nyt suurempi
osuus palkansaajana tai yrittdjand, kuin vuosina 2007-2008 en-
nen talouskriisin alkua. Tosin 1980-luvulla osuus oli vield mer-
kittdvisti suurempi, mutta vertailu on vaikeaa, kun talouden ra-
kenteet olivat niin erilaiset.

Kaiken liséiksi tySllisyys on kasvanut hyvin tasaisesti eri ryh-
missd. Viimeisen vuoden aikana kasvua on tullut kaikissa iké-
ryhmissd, molemmissa sukupuolissa, kaikilla koulutusasteilla,
melkein kaikissa maakunnissa ja melkein kaikilla suurimmilla

toimialoilla. Palkansaajien todennikoisyys ajautua tydttomiksi
on toisin sanoen merkittivisti aiempaa alhaisempi melkein kai-
killa aloilla. Sama toisinpdin on, ettid tyéttdmén mahdollisuus
16ytd4 toitd on suotuisa. Tydttdmien miérd onkin laskenut vuo-
dessa 57 000:11a.

Seuraavina vuosina kotimaan talous valitettavasti viihin sak-
kaa. Tai ei koko talous, mutta tietyt toimialat. Syyni on osaavan
tydvoiman loppuminen kesken. Erityisesti timi koskee raken-
nusalaa ja it-alaa, mutta osittain monia muita aloja. Firmat il-
moittavat osaavan tydvoiman saatavuuden olevan jo merkitti-
vimpi kasvun rajoite kuin kysynniin puute.

Hallituksen tulisikin panostaa merkittivisti aikuiskoulutuk-
seen ja tydvoimakoulutukseen. On surku juttu, jos hyvin kiyn-
tiin lihtenyt nousukausi katkeaa jo parin vuoden jilkeen osaa-
van tydvoiman puutteeseen. Nyt olisikin oikea aika purkaa ra-
kennetydttdomyyttd  ja pitkdaikaistydttomyyttd panostamalla
tyollisyysmédrirahoihin, palkkatukiin ja aikuiskoulutukseen.
Hyvini aikoina, kun osaavaa tydvoimaa on vaikea l6yti4, on ni-
mittdin mahdollisuus saada myos pitkiaikaistydttdmid ja muita
vaikeasti tyollistyvid tydelimin piiriin. Samalla nousukausi voi-
si jatkua vihin pidemp#in, kun tekevii (osaavia) kisid 1oytyy.

Jos oikein pitkille aikavilille menn#én, huomiota on kiinni-
tettivi syntyvyyteen. Lapsia syntyy nyt vilhemmiin kuin 1860-lu-
vun nilkévuosina, ja tahti laskee entisestdin vuosi vuodelta. T#-
ti menoa viimeinen suomalainen syntyy joskus 2060-luvulla.
Silloin tyéllisyys on vihin toissijaista. H

Vuosilomalakiin tulossa muutoksia

hdotetut vuosilomalain muutokset
johtuvat EU-tuomioistuimen rat-
kaisusta. Merimiesten vuosiloma-
lakiin ei ole tulossa muutoksia. Laki on
tarkoitettu tulemaan voimaan 1. piivini
huhtikuuta 2019
Tyo- ja elinkeinoministerién asettama
tyéryhmé on saanut vuosilomalain muu-
toksia koskevan mietinténsd valmiiksi.
Ehdotetuilla muutoksilla varmistetaan,
ettd Suomen lainsiddantd vastaa EU-tuo-
mioistuimen tydaikadirektiivii koskevaa
oikeuskiytintod.
Muutoksilla on tarkoitus turvata tyoén-
tekijin oikeus vihintddn neljan viikon
palkalliseen vuosilomaan sairaudesta tai

ladkinnillisestid kuntoutuksesta johtuvas-
ta poissaolosta huolimatta. Voimassa ole-
va lainsdddantd ei riittivilld tavalla tur-
vaa titd oikeutta, mikili tydssdolon ve-
roista aikaa ei pitkisté sairaus- tai kuntou-
tusjaksoista johtuen kerry.

Jatkossa pitkién sairastaneella tai kun-
toutuksessa olleella tyontekijilla olisi oi-
keus vuosilomaa tiydentiviin lisépdiviin.
Tyontekijille myonnettivit lisipdivit
tiydentivit vuosilomaa siten, ettd vuo-
siloman pituudeksi tulee vihintdin nelji
viikkoa eli 24 vuosilomapiivii vastaava
aika.

Lisdpdivit eivit kuitenkaan olisi tyds-
sioloaikaa eiviitkd vuosilomalain mukai-

sia vuosilomapiivii tai tydssdolon verois-
ta aikaa. Lisipdiviltd ei siten ansaittaisi
vuosilomaa seuraavalla vuosilomakaudel-
le, eiké niiltd maksettaisi varsinaista vuo-
silomapalkkaa. Vuosilomapalkan sijaan
lisépdiviltd maksettaisiin tydajan palkkaa
vastaava korvaus lisineen. Lisipiviltd ei
myoskddn maksettaisi lomarahaa, ellei
tyod- tai virkaehtosopimuksessa ndin so-
vittaisi.

Kokonaisuudessaan ehdotetut muutok-
set parantavat tyontekijin oikeutta vuo-
silomaan. Muutokset vaikuttaisivat vuo-
sittain positiivisella tavalla arviolta noin
13 000 palkansaajaan. Télté osin olemme
liittona tyytyvéisid tydryhmin tydhon.
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Luottamusmiehen toiminta jatti
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Konepaillystoliiton uuteen asiantuntijaan
Timo Nevarantaan

lahtemattoman vaikutuksen

onepiillystoliiton toimistolla elo-

kuun alussa aloittaneen uuden asi-

antuntijan, oikeustieteen maisteri
Timo Nevarannan, 30, kytkés ammatti-
yhdistystoimintaan alkoi jo 18 vuotiaana,
kun hin oli kesitoissd automaatioasen-
tajana Sunilan sellutehtaassa Kotkassa.
Nevaranta sanoo, etti kaiken takana oli,
kukas muukaan, kuin osaston luottamus-
mies.

— Omalta osaltani kyse oli lopulta pie-
nesti asiasta. Sairastuin piiviksi ja tyon-
antaja vihensi tuon piivin palkastani.
Kun otin asian esille kahvipoydissi, kes-
kustelun kuullut luottamusmies marssi sil-
ti istumalta esimieheni juttusille. Palk-
ka maksettiin seuraavan tilin yhteydessi.
Pidivdd myohemmin liityin Sihkéliiton
jaseneksi, Nevaranta kertoo.

Nevarannan yhteys kotkalaiseen am-
mattiyhdistystoimintaan jdi kuitenkin
lyhyeksi, koska edessi oli muutto Helsin-
kiin ja opiskelut Helsingin oikeustieteel-

lisessd tiedekunnassa. Suuntautuminen

Ongelmana olemme pitineet sité,
ettd muutokset monimutkaistavat enti-
sestdin vuosilomalakia. Varsinkin aluk-
si monella tyénantajalla voi ymmirret-
tivistd syistd olla vaikeuksia sopeutua
muutosten aiheuttamaan hallinnolli-
seen taakkaan, ja virheitd lisdpdivien
suhteen voi sattua.

Laki on tarkoitettu tulemaan voi-
maan 1 pdivind huhtikuuta 2019. Me-
rimiesten vuosilomalakiin ei ole tois-
taiseksi tulossa vastaavia parannuksia.
Merimiesten vuosilomalain osalta Ko-
nepédllystoliitto on nostanut asian kes-
kusteluun Merimiesasiain neuvottelu-
kunnassa, joka toimii tyd- ja elinkein-
oministerion yhteydessi. Bl

Lisatietoja:
Timo Nevaranta, Asiantuntija
Konepéaallystdliitto, 050 574 1430

opinnoissa oli Nevarannalle itsestidinsel-
VYYS.

— Minua ei kiinnostanut vero- tai yri-
tysjuridiikka, vaan tydoikeus. En tosin tie-
di miksi. Ehké luottamusmiehen toiminta
ensimmiisessd tydpaikassani jitti nuoreen
mieheen suuremman vaikutuksen kuin
osasin kuvitella, Nevaranta jirkeilee.

EDUNVALVONTAA, LAKIA

JA YHTEISKUNNALLISTA
VAIKUTTAMISTA

Nevarannan vastuualueelle liiton toimis-
tolla tulevat urallaan eteenpiin siirtyneen
Sami Uolamon tehtivit. Jatkossa Neva-
ranta vastaa mm. liiton jisenten edunval-
vonnasta ja tydehtosopimuksista rajavar-
tiolaitoksen seki puolustusvoimien osalta.

Ennen Konepiillystoliittoon siirtymis-
tid Nevaranta on tydskennellyt lakimiehe-
ni seki yksityiselld puolella ettid Auto- ja
keskittyen tyooikeudellisiin toimeksian-
toihin. Nevarannan mielesti on tirkeis,
ettd liitto pystyy hoitamaan jdsentensi
asiat itsendisesti tarvittaessa myos oikeu-
dessa.

—Tietenkin toivottavaa on, ettei riitoja
tarvitse tuomarin edessd selvitelld, mut-
ta tihdn on kuitenkin hyvi olla valmius.
Omalta osaltani odotan innolla my®s titi
puolta uudessa tydssini, Nevaranta tote-
aa.

Lakimiehen tehtivien lisiksi Nevaran-
nalla on kokemusta myés yhteiskunnalli-
sesta vaikuttamisesta. Hin on tydskennel-
lyt entisen tydministerin Lauri Thalaisen
poliittisena avustajana sekd SDP:n pu-
heenjohtaja Antti Rinteen viestintivas-
taavana.

— Koen vyhteiskunnallisen osaamise-
ni vahvuutena ja toivon, etti liitto my6s
hyodyntid sitd. Kuten viime vuodet ovat
osoittaneet, politiikalla yritetiin yhi voi-
makkaammin vaikuttaa myds tydehtoihin
ja palkanmuodostukseen, Nevaranta va-
laisee.

Kuka?

¢ Timo Nevaranta

¢ 30-vuotias

e OTM, luvan saanut oikeudenkiynti-
avustaja

e Asuu Helsingin Herttoniemessi

e Harrastaa kuntoilua, lukemista ja
yhteiskunnallista toimintaa

¢ Aloitti asiantuntijan tehtivissi
Konepéillystoliitossa 1.8.2018

e Tavoittaa puhelinnumeroista:

(09) 5860 4810, GSM 050 574 1430

MITA VUODET POLITIIKASSA
SITTEN INEVARANNALLE
OPETTIVAT!

— Sinnikkyyttd, jamikkyyttd ja kirsivilli-
syyttd. Uskon, ettd ndistd on hyotyd myos
tydmarkkinapuolella.

Nevaranta kertoo haluavansa olla
mahdollisimman paljon jisenten kiytet-
tivissd. Jasenistolle vield tuntematon uu-
si asiantuntija toivookin, etti yhdistykset
kutsuisivat hiinet kokouksiinsa ja tilai-
suuksiinsa esittiytyméin.

—Minusta tdmé olisi hyvi tapa tutustua
puolin ja toisin. Kierrin mielelldni kent-
ti4 ja kuuntelen jaseniston huolia, Neva-
ranta padttad. M
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e Teksti Pekka Hietala ® Kuvat :Pekka Hietala ja Volter Oy ®

Kotimaisen pienvoimalatuotannon

ioenergiabuumin  mydtdi  Suomes-

sa nihtiin jo 2000-luvun ensivuosi-

kymmenelld pienvoimalahankkeiden
esiinnousu. Puun, biojitteen, biomassojen
ja vaikkapa jdtevesien jatkoksittelyni
tuotettavan energian tuotanto on ollut
myos istuvan hallituksen kirkihankkeita.
Tavoitteena on ollut nostaa Suomi bio- ja
kiertotalouden seki cleantechin edelliki-
vijiaksi vuoteen 2025 mennessi. Tavoite

pudotuspeli

ei tule ilmaiseksi, joten se on edellyttinyt
avokiitistd investointitukea (20-40 %)
uusiutuvaa energiaa hyddyntiville laitok-
sille ja vakaata sihkén hintaa takaavaa
syottotariffia, tuulivoiman tavoin puu-
perdisestid polttoaineesta ( yli 100 kVA
kokoluokka) sahko#d tuottaville. Lisiksi
alan startupit ovat saaneet huomattavaa
Tekes-rahoitusta, joten yhteensi julkisen
rahoituksen osuus per aloitteleva yritys ja

sen investointitukea saavat asiakkaat las-
ketaan jopa miljoonissa.

Puuta ja muita biomassoja hyodynti-
visti voimalaitoskonsepteista muutama
hanke on ehtinyt tuotteeksi saakka. Seu-
raavat kolme esimerkkid kuvaavat hyvin
niin bioalan menestystid kuin kasvukipu-
jakin — Siiné missd yhdelli on jo dssikort-
ti, kahdelle niytti4 jadvin Musta-Pekka.

Kolme tarinaa biovoimalabisneksesta:
GASEK - HYVA IDEA, HANKALA MARKKINARAKO

Sodan ajan ajoneuvojen hikiponttotek-
niikan pédivitti uuttera alikonemestari
Eero Kangasoja. Nyt miehen jittdmi pe-
rintd on katoamassa kovan kilpailun ja

konservatiivisten  energiamarkkinoiden

puristuksessa.

ALUSSA OLI PUUKAASUTIN

Puukaasu polttoaineena oli arkipaivid pu-
la-ajan ajoneuvoissa ja niytti jdineen his-
toriaan mutta toisin kivi. Puukaasuttimen
tekniikkaa jo 80-luvulla kehitti muun
muassa varsinaisen tySuransa laivoilla
ja meijerissd tehnyt alikonemestari Eero
Kangasoja. Mies rakensi omaan pajaansa
kolmivaihevirtaa tuottamaan puukaasut-
timen ja sithen Bedford puukaasumootto-
riin yhdistettynd 25 kW generaattoriin —
L4mpo pajaan otettiin prosessista talteen
omilla limmoénvaihtimilla. Vanhan Ford
Transitinsa Kangasoja laittoi kulkemaan
sekapuuhakkeella 120 km/h, polttoaine-
kustannusten ollessa 2 €/100 km — Syy

matalaan nopeuteen oli kuulemma auton
tihe# periviilitys.

Kangasoja kehitti sitkedisti tuotekaasun
ominaisuuksia suunnittelemalla reakto-
rin, jossa on erittdin kuuma (800—1 2002
C) kaasutusprosessi, jolloin kaasun perin-
teinen ongelma, eli terva-aineet hajoavat
kevyemmiksi jakeiksi.

Kangasojan reaktoriin kelpasi poltto-
aineeksi vaikka tuore sekapuuhake, jon-
ka kaasutusprosessissa syntyi sivutuottee-
na vain puhdasta hiiltd, hiilidioksidia ja
vettd. Kangasoja keskitti kehitystyonsi
ns. myotivirtakaasuttimeen, jossa kaasu-
tettava biomassa kulkeutuu reaktorissa
samaan suuntaan kuin kaasutusilma, jota
syOtetiddn poltossa tarvittavaa ilmamiaras
huomattavasti vihemmén.

Kangasoja oli yksindinen puurtaja ja
teknisesti lahjakas mies, joka ei vaatimat-
tomuuttaan satsannut reaktorinsa kaupal-
liseen hyddyntimiseen. Ensin kuvioihin
tuli paikallinen ammattikorkeakoulun ke-
hittdmisyksikk® ja sittemmin laitteen ym-
pirille perustettiin Gasek Oy. Ensimmii-
nen voimalaitosmalli oli 30 kW sihkod ja
80 kW lampod tuottava tuotekaasureak-
torin, polttomoottorin, limmd&nvaihtimet
ja generaattorin sisiltdvi kontti, jossa oli
tarvittavat liitynnit vesijohdolle, sihkol-
le, limpoverkkoon ja tietoliikenteeseen.

Laitos kulutti haketta 100 % teholla
ajettaessa noin 3-5 m? irtokuutiota/vrk
riippuen hakkeen laadusta. Puuhakkees-
ta tuli puristettua kaasutuksessa jokseen-

kin kaikki irti, silli puhdistetun ja suoda-
tetun tuotekaasun limpdarvo oli 5 MJ/m’
paikkeilla ja se sisilsi hiikdi viidenneksen
ja saman verran vetyd ja pari prosenttia
metaania. Ohessa muodostui noin 10 %
hiilidioksidia ja 50 % typped. Puukaasut-
timen tuotoksi varsin vakuuttavat luke-
mat jiivit Kangasojalta perinnoksi lait-
teen jatkotuotteistukselle.

LUPAAVA TUOTE LIIAN VAIKEILLA
MARKKINOILLA

Teollinen tuotanto kiynnistettiin uusissa
toimitiloissa Reisjirvelld, johon palkat-
tiin asentajia ja hitsareita - Suuntaus oli
paitsi koota myos valmistaa voimalan osia
itse. Myos pilottikohteita haettiin kiivaas-
ti. Vuonna 2011 valtio toi "puusihkén”
syottotariffin takaamaan vakaan hinnan
pientuottajille kokoluokassa yli 100 kVA,
joten Gasekin mikrovoimala jii tuen ul-
kopuolelle. Té#td pienemmille laitoksille
suunnattu pienempi kiinted tukikaan ei
osunut Gasekin kokoluokkaan. Sihkon
hinta oli samaan aikaan laskusuunnassa,
joten markkinoita pienvoimalalle ei Suo-
mesta loytynyt.

Mainittavin Gasek Oy:n referensseisti
on Pallikaisten tilalle hankittu laite, jossa
on haketta omasta takaa. Térked havain-
to laitteen kiytossi oli, ettd kosteudeltaan
yli 30 % hake huononsi hystysuhdetta ja
tuotti epdpuhtauksia tuotekaasuun, joten
tarvittiin hakkeen kuivaus.

Yleisesti laitteen erds haaste on CHP
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— voimalan mukainen sihkon ja lammon-
tuoton suhde, joka on n. 1:3, joten lim-
moén  hyddyntdminen ldmmityskauden
ulkopuolella on haasteellista. Kapasitee-
tiltaan puukaasuvoimalan kokoluokka
sopisi maatilalle, teollisuuslaitokseen, tai
vaikkapa useamman omakotitalokoko-
naisuuden tarpeisiin. Siltikin tuppaa kiy-
méin niin, ettd limmityskauden ulkopuo-
lella muodostuu hukkalimpoi varsinkin
jos sihkéntuotanto pidetiin maksimaali-
sena. Toisaalta sihkén hinta on ollut al-
hainen, jolloin sen tuottaminen ja var-
sinkaan pelkilld porssihinnalla verkkoon
myyminen saatavan hukkalimmon kus-
tannuksella ei ole kannattavaa. Kohteita,
joissa ldimmontuotantoa voitaisiin  hyo-
dyntii ldpi vuoden (kasvihuoneet jne.) ei
ole riittivisti kannattavien markkinoiden
takaamiseksi Suomessa.

KOKOLUOKKA KASVAA MUTTA
HAASTEET EIVAT KATOA

Gasekilla koitti uusi aika ja tuotantotilat
siirrettiin Oulunsaloon. Seuraavaksi pii-
tettiin keskittyd isomman 100 kW kaasut-
timen tuotteistamiseen, joka korvaisi pe-
rinteisessi tulitorvikattiloissa tapahtuvaa

oljypolttoa. Tuotekaasu soveltui testien
perusteella polttomoottorin lisidksi myds
kaasupoltinkiyttoon. Tuoterepertuaariin
liitettiin paitsi valmiita laitoksia, myos
pelkkid kaasutinlaitteistotoimitus, jonka
voi liittdd olemassa olevaan laitokseen
ja korvata silld oljykéyteod. Lisdksi vali-
koimiin tuli vaikkapa pyrolyysireaktorin
hukkalimpod hysdyntidvd hakekuivain,
kun kuivaimen kehittinyt yhtio CCM —
Power fuusioitiin Gasekiin. Samassa lii-
toksessa mukaan tuli my®s voimalaito-
sautomaatioon erikoistunut Asmacon Oy.
Myés vientiponnistelut jatkuivat paitsi
yksityiselld my6s toimintaa rahoittaneen
valtion Finnvera rahoitusyhtién tuella.

Hakkeesta syntyva tuotekaasu palaa
hyvin myo6s kaasupolttimessa.

Yhtitn nettisivujen mukaan ainoita re-
ferenssikohteita ovat jo vuonna 2013 Tu-
run Artukaisissa teollisuuskiyttoon toi-
mitettu puukaasuttimella varustettu hoy-
ryntuotantolaitos. Lisiksi Lammille ra-
kennuskokonaisuuden aluelimmitykseen
asennettu kaasutinlaitteisto, joka korvaa
vanhan dljypolttimen.

Kauppalehti uutisoi vuonna 2015,
kuinka yhtiolld olisi useita maksuhiri-
oitd. Tappiota yhtislle oli kertynyt kah-
deksan miljoonaa euroa. Ylen uutisen
mukaan perintdin laskuja on mennyt
500 000 euron edesti ja yhtié on ajautu-
nut velkasaneeraukseen.

Vuonna 2017 yhtién liikevaihto oli
253169 € mutta tilikauden tulos jopa
himmaéstyttivi 2,4 miljoonaa euroa. Mis-
tidn merkittivistd kaupoista yhti¢ ei ole
tiedottanut, joten puukaasutinkonseptin
tulevaisuutta on vaikea arvioida. Myos-
kién yhtion toimitusjohtaja ei vastaa sih-
kopostitiedusteluun yrityksen nikymisti.
Nousu kuopasta olisi toivottavaa kaikkien
kannalta, silld Yle:n uutisoinnin mukaan
julkista rahaa yhtiéén on uponnut tihin
mennessi yli 3 miljoonaa euroa. M

VOLTER - VIENTIPONNISTUKSILLA

Kempeleldinen Volter teki puukaasuvoi-
mana tuotekehitysti selkid seindd vasten
ja onnistui saamaan jalansijaa puukaasu-
voimalallaan ulkomaanmarkkinoilta.

TUOTEKEHITYSTA PAKON EDESSA
2000-luvun  ensimmdiselld  vuosikym-
menelld myds Kempeleen suunnalla ke-
hitettiin polttomoottorikdyttdisti puu-
kaasuvoimalaa. Kaasutinta oli alun perin
suunnitellut Oulunsalolainen CCM — Po-
wer Oy, jolta nykyinen piéministerimme
Juha Sipili osti puukaasuttimen oikeudet
ja aloitti tuotteen jatkokehittelyn tuolloi-
sen Fortel-yhtitnsi nimissi.

Sipili kokosi projektin ympirille muu-
tamia nuoria insindoreji ja antoi heille

tehtivin. Tavoitteena oli rakentaa mah-
dollisimman tehokas ja pi#stdton puu-
kaasuvoimala, joka on automatisoitu ja
helppohoitoinen. Kehityskohteeksi jir-
jestettiin 10 omakotitalon “ekokortteli”,
jota ei liitetty lainkaan valtakunnanverk-
koon, joten talojen tarvitsema sihko ja
l&mpo oli tuotettava omalla puukaasuvoi-
malalla. Selki seinéi vasten tehty kehitys-
tyd poiki puukaasuvoimalan prototyypin
ja energiasaareke saatiin sihkoistettyi ko-
ko viisi vuotta kestineen projektin ajan.
Haasteeksi muodostui kuitenkin sihkon
varastointi, silld 200 V/1600 Ah akuston
kapasiteetti laski ja kesilld pelkéin sihkon
tuottaminen tuotti hukkalimpod. Kehi-
tystyon jilkeen korttelin talojen sihkot
liitettiin valtakunnanverkkoon.

KONTTIVOIMALASTA
KOMPAKTI MODUULI
Valmistuneessa puukaasuvoimalayksikés-
sd oli konttiin pakattuna reaktori, tuote-
kaasun puhdistimet, limmonvaihtimet ja
kuusi sylinterinen Sisu Agco -kaasumoot-
tori, seki sihkodgeneraattori.

Yritys sai myytyd kotimaahan kym-
menkunta elintirkedd pilottilaitteita, sil-
14 markkinointiapua saatiin valtion avo-

MENESTYKSEEN

kitisestd investointituesta. Voimalakon-
tin hinta liikkui n. 200 000 € tietdmiss4,
joten julkista rahaa hankkeeseen saattoi
saada 50 000-80 000 €. Pilottien avulla
saatiin arvokasta kokemusta laitteen kiy-
tettdvyydestd ja voitiin hakea laitteiden
optimaaliset siiddot erityyppisiin kohtei-
siin ja kehittdd tuotetta edelleen. Mat-
kalla opittiin ainakin se, ettd tukosten ja
hiirididen minimoimiseksi kaasutettavan
hakkeen tulee olla palakooltaan tasaista,
eli seulottua ja kosteudeltaan alle 18 %.
Laitteen huoltovapauteen on satsattava,
eli polttomoottorille tehddin vain ta-
vanomaiset Sljynvaihdot ja automatisoi-
dun tuhkanpoiston ansiosta laitteen kes-
kiméadridinen huoltoaika on 1,5 h/viikko.
Lisiiksi koko tuotantoprosessin on oltava
etdseurattava ja automatisoitu.

My6s Volter joutui toteamaan, etté kit-
saat markkinat suuremmassa mittakaavas-
sa Suomessa eivit avaudu ja syottosihko-
tariffikin meni sivu suun. Olemattomia
kotimarkkinoita ei kuitenkaan jizty sure-
maan, vaan katseet suunnattiin ulkomail-
le.

Yhtitssd elettiin muutosten aikaa. Pe-
rustaja Juha Sipil4 siirtyi pois yhtion taus-
talta ja nimi vaihtui jo aiemmin Volter
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Oy:ksi. Mukaan toimintaan lihti my6-
hemmin myds rahoitusyhtis, mahdollis-
tamaan myyntiponnisteluja ulkomarkki-
noille.

Merikonttiin pakattu voimalamalli
oli saatu toimivaksi mutta tuotteena sen
koémpeld ulkoniko ei vakuuttanut ja ko-
konsa puolesta aiheutti rahdatessa lisi-
kustannuksia. Suunnittelutyén tuloksena
syntyi niyttivilld paneeleilla verhoiltu
kompakti 4,8 metrid pitki, 2,5 metrii kor-
kea ja 1,3 metriéi leved voimalamoduuli,
jonka voitiin sijoittaa vaikka sisdtiloihin.
Sihkotehoa puukaasutin tuotti 6 —sylin-
terisen  polttomoottorin  pydrittimini
generaattorilla 40 kW ja limmoénvaihti-
mista oli taltioitavissa 100 kW [Ampoa.
Uutta konseptissa oli skaalautuvuus, silld
voimalamoduuleja saattoi kytke# rinnak-
kain, jolloin tuotantoteho saatiin 30-500
kW viilille. Rinnakkain asennettujen lait-
teiden etu on myds siin, ettei koko tuo-
tantoa tarvitse keskeyttid huoltojen ajak-
si. Hakkeen syotto ja kaikki liitynniit mo-
duulivoimalaan ovat valmiina ja nopeasti
asennettavissa. Tuotekaasun vakuutta-
vuutta lisisi myos VIT tekemét mittauk-
set, joissa todettiin seuraavaa: Tuotekaa-
su on hyvin puhdasta ja kyseessi on ide-
aalisesti toimiva mydtivirtauskaasutin.
Tervojen pitoisuudet ovat hyvin pienii
ja miki tirkeintd naftaleenia raskaampia
yhdisteiti ei kaasussa juurikaan ole. Teho-
tasolla tai polttoaineella ei mydskiin ol-
lut mittausten perusteella vaikutusta ter-
vapitoisuuteen.

SUUNTANA SUURI MAAILMA

Vientid suunniteltaessa kysynnille otol-
lisimmat kohteet olisivat maat, joissa on
pyrkimys pienentii piistdjd energiantuo-
tannossa, sihko on kallista ja lisiksi seu-
dut, joissa on omavaraisen energiantuo-
tannon tarve harvaan asutulla alueella
mutta puuhaketta saatavilla paikallises-
ti. N4itd maita olisivat ainakin hiilivoi-
maloista irtaantuva Iso-Britannia, Italia,
harvaan asuttu Kanada, Australia ja kal-
liin sihkén Japani.

Myyntikanavien avaamisen myoti
kauppoja modernin ulkon#én ja toimin-
tavarman tekniikan omaavalle laitteelle
alkoi loytyi. Lisipontta myyntiin Japanis-
sa tuli ydinvoimaonnettomuuden jilkeen,
jolloin voimaloita suljettiin ja mielipiteet
kédntyivit jyrkisti ydinvoimaa vastaan.
Lisiiksi Japanissa sihkon hinta on kym-
menkertainen Suomeen verrattuna. Ja-
panissa laitteilla kaasutetaan seetripuuta,
jonka ominaisuudet sopivat sithen hyvin.
Tinkim#ton kehitystyd kantoi téssd vai-
heessa hedelmas, silli teknisesti orientoi-

L2

i

Voimalassa on 6-sylinterinen méantamoottori, johon tuotekaasu kay sellaise-
naan. Moottorilla on normaali huoltovali 6ljynvaihtoineen.

tuneet Japanilaiset ovat erittiin vaativia
asiakkaita.

Volter sai tirkeitd piinavauskauppo-
ja ja kohta alkoi siimat kiristyd eri koh-
demaissa. Vuonna 2015 Volter toimit-
ti vientiin 22 voimalaa ja liikevaihto oli
2,7 miljoonaa euroa, seuraavana vuonna
voimalatoimituksia oli jo 50. Viime vuo-
den liikevaihto oli 5,9 miljoonaa ja tulos
380 000 € plussalla. Tyontekijoitd yhtios-
sd on 19.

Tavoitteen yhtiolld on 200 voimalan
vuosituotanto ja titd varten Tupokseen
valmistui tdnd vuonna moderni tuotan-
totila autoteollisuudesta tuttuine liikku-
vine tuotantolinjoineen, jossa voimalan
eri osat kiinnitetdin kehikkoon ja linjan
pédssi on vield laitteen testauspaikka.
Tuotantoiloissa tehddin vain voimalan
kasaus ja kaikki muu tehdiin alihankki-
joilla. Organisaatio on matala, vaikka se
koostuukin myynnistd, ostosta, tuotan-
nosta, jalkimarkkinoinnista ja tuotekehi-
tyksestd. Yhtiolle on juuri perustettu ty-
tiryhtio Kanadaan, jossa odottaa erittiin
potentiaalinen markkina-alue.

MENESTYSRESEPTI: TUURI, TAITO

JA TALOUDELLINEN TUKI

Téhin saakka kirjoitettu Volterin tarina

on ollut menestys, joka on saavutettu pit-

kijinteiselld tuotekehitykselld, rahoituk-
sella ja oikealla sijoittumisella markkin-
assa.

Jalkiviisaus on imel ja katsomosta on
helppo huudella mutta missi Volter sitten
onnistui mutta Gasek ei. Molempien voi-
malathan olivat alunperin samankokoi-
sia ja toimivat samalla periaatteella. Syit
voisivat olla ainakin seuraavat:

e Haasteellisin mahdollinen pilottikoh-
de. 10 kodin [immittdminen ja sihkois-
timinen puukaasuvoimalalla, joka ei
ole valtakunnanverkossa - Tuotekehitys
eteni pakon sanelemana.

e Ensimmiiset referenssiasiakkaat inves-
tointitukia hyodyntien Suomesta. Lap-
sentaudit tekniikassa saatiin sairastet-
tua ennen ulkomaanvientii.

e Kevyt organisaatio. Komponenttien
valmistus alihankintana, kokoonpano
itsellA.

e Rajut vientiponnistelut. Kielitaitoinen
ja ulospdinsuuntautunut tiimi, riittiva
rahoitus. Ulkomailta hankittiin yhteis-
tydkumppaneita, jotka myyvit nyt lai-
tetta kohdemaassa.

e Tuote kunnossa. Toimivuus, kompak-
ti koko, monipuolisuus (asennettavissa
useampi rinnakkain, sisiasennus mah-
dollista), sekd erittdin niyttava ulko-
muoto. M

VOLTER —40

e Polttoaine: Puuhake (koivu, minty,
kuusi, haapa)

e Polttoaineen kosteus: <18 %

e Polttoaineen syottd: Jousipurkain,

ruuvi- ja ketjukuljettimet, lokerosyo-

tin

Moottori: Agco Sisu Power, 6-cyl

Teho: Generaattoriteho 40 kW, lim-

poteho 100 kW

e Polttoaineen kulutus: 24 h/vrk kiy-
tolld ja 100 % teholla noin 4,5m? ir-
tokuutiota/vrk.

e Automaatio: Automatisoitu prosessi.

Schneider electric PLC, GSM —hiily-

tykset, etiivalvonta

Liitinnit: Sihkokaapeli, lampoka-

naali, nettiyhteys, GSM liittyma

e Tuhkanpoisto: Automaattinen tuh-

kanpoisto

Huolto: 1,5 h/viikko.

Muuta: Tyypillinen limpoverkon

menoldmpétila +65-75 C, paluu

+35-45 C.
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BIO GTS - KAASUVOIMALAN KUJANJUOKSU

i
o

e

Lupaavan alun jilkeen Jyviskylildisen
biokaasuvoimalavalmistajan tuote oireh-
tii lapsentauteja.

LUONNONKAASUA MAALTA JA
KAUPUNGISTA

Keski-Euroopassa maatilojen yhteydessi
on harjoitettu biokaasun hyddyntidmisti
laajemminkin, vaikka meilld ollaan oltu
varovaisempia. Toki muutamia laitteis-
toja on vuosien varrella asennettu Suo-
meenkin hyddyntdméin ainakin nave-
toissa muodostuvaa ruskeaa kultaa.

Kotimaisista ~ biokaasuvoimalahank-
keista néyttivimmin on edennyt tuotteis-
tusvaiheeseen Jyviskylildinen Bio GTS,
jonka karjanlannasta, peltobiomassasta,
kotitalouksien biojitteestd, jitevesilie-
mesti tai vaikkapa elintarviketeollisuu-
den sivutuotteista biokaasua muodostava
voimalaitoskonsepti on jo markkinoilla.
Kaasu voidaan polttaa polttimella, tai ja-
lostaa liikennepolttoaineeksi, eli metaa-
niksi varustamalla laitos kisittely-yksikol-
14, jossa raakakaasusta erotetaan hiilidiok-
sidi ja tarvittaessa typpi.

Perinteisesti lannan, vihermassan tai
vaikkapa jdtevesiliemien midittiminen
on tapahtunut nestefaasisssa mutta Bio
GTS:n tuotekehityksessd satsattiin kui-
vamiditystekniikkaan, jolloin tarvet-
ta nesteen lisdykselle ei ole kuivillakaan
syotemateriaaleilla.  Tuotekehitys poiki
kompaktin moduulimallisen biokaasuvoi-
malan, jonka asiakas voi varustaa halua-
mallaan tavalla ja konteista muodostuva
kokonaisuus toimitetaan pihaan avaimet
kiiteen -periaatteella. Laitos toimii mie-
hittimittomini ja on etivalvottavissa.
[tse tuotantoprosessi toimii yksikertai-
suudessaan siten, ettd laitoksen toisesta
pidstd tapahtuu biomassan eli sydtteen
annostelu, jonka jilkeen automatisoitu

=

midétysprosessi tuottaa konttireaktorissa
mikrobien avulla biokaasua ja laitoksen
toisesta pddstd poistuu maanparannusai-
neeksi soveltuva typpipitoinen rejektive-
si, seki fosforipitoinen kuivajae.

Bioboksin tuottaman kaasun energiasi-
siltd riippuu syotteestd ja laitoksen vuo-
situotto on noin 500-1 000 MWh. Tuo-
tettu energiamddrd riittdisi lAmmon ja
sihkén yhteistuotantona noin 18 oma-
kotitalon tarpeisiin tai 300 henkildauton
ajoihin vuodeksi. Laitoksen oma energi-
ankulutus n. 54 MWh/v. Riittidvin syote-
médrdn voimalaan voisi muodostaa vaik-
kapa 50-lypsylehmiin navetasta tai viher-
massoina n. 20 hehtaarin viljelystilalta.
Lisiksi yhteiskunnassa laajemmin synty-
vien jitevirtojen hyotykiyttolaitoksena
BioGTS:n tulevaisuus niytti ainakin lu-
kujen valossa vakuuttavalta.

KASvU KAYNTIIN

BioGTS referenssilista alkoi kasvaa no-
peasti. Laitteiston hankki teollisuuden
sivuvirtoina syntyvii biojitettd, kauppo-
jen ja keskuskeittididen biojitetts, seki
viljelijoiden tuottamaa peltobiomassaa
hyédyntivd Haminan energian biokaa-
sulaitos Virolahdella. Paraisilla reaktoriin
liitettiin Qvidja Kraft Oy:n hankkeessa
reaktoriin kuivatislaus- eli pyrolyysilaite
ja biometanointi, joista viimeksi maini-
tussa biokaasun saantoa olisi voitu nos-
taa yli 60 %. Tll4 pilottitilalla on mé#ri
tuottaa limpod ja liikennepolttoainetta
tankkausasemineen.

BioGTS toimitti laitoksen myds Mus-
tankorkean  jitteenkisittelylaitokselle,
jossa kisitelldin Jyviskylidn seudulla kes-
kukselle kuljetettava kotitalouksien bi-
ojite. Tuotettu kaasu oli médrd hysdyn-
tid liikennekaasuna omalla tankkausase-
malla. Tuotantotavoitteet olivat komeita:

biokaasulaitoksen  kisittelykapasiteetti
19 000 tonnia vuodessa ja tuotto 2,6 mil-
joonaa kuutiometrii biokaasua, 1,5 mil-
joonaa kuutiometrii metaania ja 15 000
MWh energiaa.

BioGTS oli nyt kovassa mydtituules-
sa ja vuonna 2016 Kauppalehti valitsi sen
Suomen kovimmaksi kasvuyritykseksi.
Tekniikka & Talouden Teknologiakasva-
jat-kilpailussa yhti6 voitti Materiaalit ja
ympiristd -kategorian kahdesti perikkiin
vuosina 2016-2017. Yhtion liikevaih-
to oli vuonna 2015 5,3 miljoonaa euroa
ja ylsi seuraavana vuonna jo 16,8 miljoo-
naan.

TUOTEKEHITYKSEN KOVA KOULU
Sitten alkoi kuulua ikévid uutisia, kun Yle
otsikoi 29.6.2018 piivitetyssid uutisessaan
yhtién ongelmista.

Yleisradion mukaan yhti6 ei ole saa-
nut kaikkia toimittamiaan laitoksia tuo-
tantoon suunnitellusti. Laitosten kiytto-
varmuudessa on ollut parannettavaa, eiké
kaasun tuotto ole ollut luvatulla tasolla —
Myds maksuhdirisitd oli ilmaantunut ja
yhtién nimi oli ollut jo protestilistalla.

Ylen mukaan Suupohjan ammatti-ins-
tituutti Kauhajoella hankki navetalleen
BioGTS laitoksen jo puolitoista vuotta
sitten mutta navetassa syntyvii lantaa,
sdilérehua sekd perunantuotannon si-
vuvirtoja sydtteend kiyttivin laitoksen
luvatusta kaasuntuotosta on saatu vain
puolet ja kiyttévarmuus on ollut kuulem-
ma samaa luokkaa. Uutista lukiessa hdm-
mennys vain kasvaa. Ammatti-instituu-
tin koulutusjohtaja selittelee hankinnan
houkuttimena olleen pelon valtion inves-
tointituen menettdmisestd, jos ei toimita
ajoissa. Suupohjassa tuli siis ostettua mel-
koinen sika sikiss4, silld laitos olisi kaiken
lisiiksi ollut ilmeisesti heille liian iso, kos-
ka vajaakin tuotanto on koulutusjohta-
jan mukaan riittinyt heidin tarpeisiinsa.
Tédmién lausunnon perusteella on lihin-
ni surkuhupaisaa, etti tistikin 500 000 €
investoinnista valtio maksoi todennikoi-
sesti noin 2040 % veronmaksajien ra-
hoilla. BioGTS:n nettisivuilla mainitaan
Suupohjan laitoksen haasteista seuraavaa:
Biokaasuntuotanto on alkuvaiheessa ollut
alkuperiisid tavoitteita pienempid mm.
sdito- ja optimointitdiden takia, ja kos-
ka syotteend kiytetty perunan soluneste
on ollut ennakoitua laimeampaa. Keviin
2018 aikana biokaasulaitoksen kisittely-
kapasiteettia ja kuormitusta on saatu hy-
vin nostettua, ja biokaasuntuotto kisitel-
tyd sydtemiirdd kohti on ollut jopa kor-
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keampi kuin odotettiin, mutta laitoksen
optimointia vield jatketaan maksimikuor-
mituksen saavuttamiseksi.

Yle mainitsee uutisessaan, etti jo aiem-
min mainittu Mustankorkea Oy joutui
my6s hankkimansa BioGTS laitteiston
kanssa vaikeuksiin, silli se ei kyennyt k-
sitteleméin lihellekidn sellaista midria
biojitettd, kuin alun perin oli tarkoitus ja
myos liikkennekaasun tuotannossa oli ollut
ongelmia. Niinpi Mustankorkea Oy pur-
ki viime helmikuussa toimitussopimuksen
vain puolen vuoden ylosajovaiheen jil-
keen ja jatkaa tistd eteenpiin laitoksen
kuntoon saattamista omin avuin. Tiedus-
teltaessa Ylen uutisoinnissa kisittelemia

Aalto shippingin
alukset siirtyivit
Suomen lipun alle

kesakuussa

alto Shipping Companyn laivat

m/s Aurora sekd m/s
Bothnia siirtyivit kesikuussa Suomen lipun (aikaisemmin
Hollannin lipun alla) alle ja ne ovat rekistersity Turkuun.

Nima4 sisaralukset ovat rakennettu Hollannissa vuonna 2002.

asiaa, Mustankorkea ei halua kommen-
toida sitd mitenkiin, silld arkaluontoisen
asian kisittely on vield kesken.

[Imeisesti tistd sidikihtineend muun
muassa Harjavallassa toimiva Satbiogas
Oy on laittanut suunnittelemansa laitos-
hankinnan BioGTS:Iti jiihin ja aloitta-
nut neuvottelun toisen laitostoimittajan
kanssa.

BioGTS laitoksia on toki toimitettu
muillekin kuin yll&mainituille. Sen enem-
pid Yleisradion ajoittain provosoivan ja
asiayhteyksistdéin irrotetun uutisoinnin
perusteella ei silti voida yleistid, etti kai-
kissa BioGTS -laitoksissa olisi ylip#ise-
mittdmid ongelmia. Myds jo tilattuja lai-

toksia ollaan toimittamassa paitsi vientiin
my6s muun muassa VSS Biopower Oy:lle
Sikylissa ikdvistd uutisista huolimatta.

Jalkiviisaana onkin helppo todeta,
kuinka tuotekehityksen loppuunsaattami-
nen on pitki, kivinen ja kallis tie, joten
kassavirrasta huolehtiminen jopa etuajas-
sa voi houkuttaa. Tie olisi silti kuljetta-
va loppuun ennen laitoksen tuotantoon
saattamista — On toivottavaa, etti sillas-
ta noustaan myos Bio GTS:114 ja laitteet
saadaan toimimaan jo siksikin, etti nii-
den investointitukiin on Ylen mukaan
upotettu ja vajaat 20 miljoonaa euroa yh-
teiskunnan varjoja. M

|

P
:
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Kuva Bothnian paakonehaalauksesta

Alusten lastikantavuus on 7 750 tonnia (dwt), ja kokonaispituus
noin 120 metrii. Jadluokkavaatimuksen 1 A ansiosta kuivalas-
tialukset pystyvit operoimaan myds haastavissa jadolosuhteissa
vuoden ympiri ja alukset ovat hyvin energiatehokkaita polttoai-
neenkulutuksen suhteen. Varustamo on aikarahdannut alukset
useammaksi vuodeksi eteenpiin. l

-
#

Anssi Partio ja fleet manager Matti Jerkkola
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Syksyn aikana
M/S Airisto on

myo0s tulossa
Suomen lipun alle

n erityisen hienoa, etti olemme palauttaneet tonnistoa

suomalaisiin kisiin, silld alukset liikennoivit suomalai-

sen piéllyston johdolla, toteaa Aalto Shipping Compa-
ny Oy:n toimitusjohtaja Tatu Laurila.

Suomalainen Aalto Shipping Company -varustamo aloitti
toimintansa keviilld 2018. Taaleri on pddomittanut omistuk-
sensa Aalto Shipping Company -varustamossa kanssasijoitta-
misen konseptillaan, jossa yhtio sijoittaa asiakkaidensa rinnalla
omasta taseestaan. Taaleri asiakkaineen omistaa varustamon yh-
dessi toimivan johdon kanssa. Il

Léhde:
Taaleri Oyj, Viestintd

Lisatietoja:
Toimitusjohtaja Tatu Laurila, Aalto Shipping Company Ltd, 040 567 8828




Suomi 12. paras
maailmanpankin uudessa
logistiikkaselvityksessa

ogistiikkasektorilla, jonka arvo on

noin 4;3 miljardia $ vaikuttaa mo-

nella tavalla meidin jokapiiviiseen
eldmién. Ruotsissa tehtiin pari vuotta sit-
ten selvitys, josta ilmeni, ettd kaupungissa
hyvin monet toiminnot loppuisivat koko-
naan noin 3-4 piivin sisilld, mikili logis-
titkkasektori pysihtyisi kokonaan. Monet
niistd nykytuotteista, joita kiiytimme pii-
vittdin kuten esim. dlypuhelimet tydste-
tidn valmiiksi sadoista komponenteista
Puhelimen eri osat tulevat eri puolelta
maailmaa, jotka kootaan valmiiksi tuot-
teeksi useimmiten Kiinassa. Valmis lop-
putuote ja sen eri osat ovat ldpiisseet eri
maiden tulleja, lastattu ja purettu useis-
ta kuljetusvilineistd ja kuljetettu ilmas-
sa, merelld ja kumipyorilld sekd junissa
ennen kun voimme nippéilld sitd omas-

sa kidessd. Maailmanpankki on arvioi-
nut eri maiden logistiikan tasoa vuodesta
2007 lahtien. Tdmin vuoden selvitykseen
osallistui noin 3000 henkilod. Logistiik-
kaselvityksessid on mukana yhteensid 160
valtiota/itsendisid kauppa-alueita.

SUOMELLA HYVAT TULOKSET
TASMALLISYYDESSA

Maailmanpankin kahden vuoden vilein
julkaistava Logistics Performance Index
LPI arvioi ja vertailee maita kuuden in-
dikaattorin kautta. Logistiikkaindeksissi
otetaan huomioon kunkin maan logis-
tiikan osaamisen ja taitojen taso, tavara-
kauppaan liittyvéin infrastruktuurin laa-
tu, kansainvilisten kuljetusten hinta seki
kuljetusten tidsmiillisyys ja luotettavuus.
Selvitys auttaa seki kuljetusasiakkaita et-
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td logistiikkayrityksid seuraamaan logis-
tiikkatoimintojen kehitystd omassa maas-
sa ja vertaamaan tilanteeseen itselleen
tirkeilld vientimarkkinoilla.

Témin vuoden maailman logistiikan
ykkosmaa on Saksa, 4,19 pisteelld. Toi-
sena on Hollanti ja kolmantena Ruot-
si. Suomi on indeksin kahdestoista maa
(3,92 pistettii). ja Suomea paremmin pir-
jasi myos Belgia (4), Singapore (5), Yh-
distynyt Kuningaskunta (6), Japani (7),
Itivalta (8), Hong Kong (9), Yhdysvallat
(10) ja Tanska (11). Viimeiseni selvityk-
sessi oli Afganistan, jolla oli 1,95 pistett.
Suomi on voittajamaa Saksaa parempi toi-
mitusten seurannassa ja jiljityspalveluissa
seki luvattujen toimitusaikojen noudatta-
misessa. Kun vertaillaan tilannetta 6 vii-
meisten vuoden sisilld niin Suomi on jo-
pa mukana "kymppikerhossa”.

MUUTAMAT POIMINNOT VUODEN
2018 LOGISTIIKKASELVITYKSEN
SISALLOSTA:

e Suurista kehittyvistd talouksista Intia ja
Indonesia sekd Vietnam ja Norsunluu-
rannikko pirjadvit parhaiten. Valtiot
sijaitsevat joko valtameren #irelld tai
lahelld tirkeimpii kuljetuskeskittymi.
Pula logistitkan ammattilaisista vaivaa
tilld hetkelld sekd kehittyneiti ectd ke-
hittyvid talouksia. Kehittyneet maat
tarvitsevat enemmin kuorma-auton-
kuljettajien kaltaisia ammattilaisia, kun
taas kehitysmaat hakevat enemmin
johtajatason osaamista.

e Useammat maat pitivit kyberhyokka-
yksid kasvavana uhkana logistiikassa.
78 prosenttia korkean tulotason maista
on lisinnyt valmiuttaan, mutta kehitty-
vissd maissa vain 26 prosenttia on teh-
nyt niin.

Logistiikan ympiristollinen kestivyys
on entisti tirkedmpi osa liiketoimintaa.
Vahvat toimijat logistiikassa etsivit to-
denniikdisimmin  ympéristdystivillisid
toimitusvaihtoehtoja. M
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Tyottomyys viheni heinidkuussa
vuoden takaiseen verrattuna

ilastokeskuksen tydvoimatutkimuksen mukaan tyollisid
oli vuoden 2018 heinékuussa 75 000 enemmiin kuin vuosi
sitten. Tyottomii oli 183 000, miki oli 24 000 vihemmin
kuin vuosi sitten. Tyottomyysasteen trendi oli 7,3 prosenttia ja
tyollisyysasteen trendi 71,9 prosenttia.
Tyottomyysaste ja tydttdmyysasteen trendi 2008/07-2018/07,
15-74-vuotiaat
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Tyottomyys ja tyollisyys vaihtelevat kuukausittain varsin pal-
jon ja muutos edellisen kuukauden havaintoon kertoo lihinni
kausi-ilmiosti eiki suhdannekehityksesti. Tdmin johdosta tuo-
reinta tilastotietoa verrataan edellisen vuoden vastaavaan ajan-
kohtaan. Sen sijaan trendisarjan luvut, joista on poistettu kau-
si- ja satunnaisvaihtelu, ovat kesken#in vertailukelpoisia ja niin
aikasarjan trendisti on helpompi havaita pitkin aikavilin kehi-
tykseen ja suhdannevaihteluihin liittyvid ilmioita.

Trendi muuttuu yleensi jonkin verran, kun seuraavan kuu-
kauden tiedot tulevat mukaan aikasarjaan. Viimeisimpien tren-
dilukujen ennakollinen luonne on syyti ottaa huomioon pii-
telmii tehtiessi. Tassi julkistuksessa ilmoitetut luvut ovat kau-
sitasoittamattomia , ellei erikseen mainita, ettd kyse on tren-
distd. Luelisid trendisti osoitteesta: http://www.stat.fiftil/tyti/ty-
ti 2013-07-05 _men_003.html.

Tyollisia oli vuoden 2018 heinikuussa 2 631 000 (virhemar-
ginaali +33 000), miki oli 75 000 enemmiin kuin vuotta aiem-
min. Tyollisid miehid oli 21 000 ja naisia 54 000 enemmiin kuin
vuoden 2017 heinikuussa.

Tyéllisyysaste eli tyollisten osuus 15-64-vuotiaista oli heini-
kuussa 74,1 prosenttia, kun se vuotta aiemmin oli 72,0 prosent-
tia. Miesten tyollisyysaste nousi edellisen vuoden heindkuusta
0,8 prosenttiyksikkod 75,4 prosenttiin ja naisten tyollisyysaste
3,4 prosenttiyksikkod 72,8 prosenttiin. Tyollisyysasteen kausi- ja
satunnaisvaihtelusta tasoitettu trendi oli 71,9 prosenttia.

Tyottomid oli Tilastokeskuksen tydvoimatutkimuksen mu-
kaan vuoden 2018 heindkuussa 183 000 (virhemarginaali
+18 000), mikid oli 24 000 vihemmain kuin vuotta aiemmin.
Tyottomid miehid oli 95 000 ja naisia 88 000.

Tyottomyysaste oli heindkuussa 6,5 prosenttia eli 1,0 pro-
senttiyksikko#d pienempi kuin vuotta aiemmin. Miesten tyotto-
myysaste laski vuodentakaisesta 0,9 prosenttiyksikkod 6,5 pro-
senttiin ja naisten 1,2 prosenttiyksikkod niin ikdin 6,5 prosent-
tiin. Tyottdmyysasteen trendi oli 7,3 prosenttia.

15-24-vuotiaita nuoria oli heindkuussa yhteensi 618 000.
Heisti tyollisid oli 353 000 ja tyottomii 37 000. Tydvoimaan, eli
tyollisiin ja tyottdomiin, kuuluvien nuorten méiri oli nidin ollen
390 000. Nuorten 15-24-vuotiaiden tyodttomyysaste, eli tydtto-
mien osuus tydvoimasta, oli heinikuussa 9,4 prosenttia, miki oli
2,2 prosenttiyksikkod pienempi kuin vuotta aiemmin. Nuorten
tyottdomyysasteen trendi oli 16,2 prosenttia. 15-24-vuotiaiden
nuorten tydttdmien osuus samanikéisestd viestdstd oli 6,0 pro-
senttia.

Tydvoiman ulkopuolella olevia oli vuoden 2018 heiniikuussa
1 309 000 eli 43 000 vihemmiin kuin vuotta aiemmin. Tyovoi-
man ulkopuolella olevista oli piilotydttémid 119 000, miki oli
13 000 vihemmiin vuoden 2017 heinikuuhun verrattuna.

Tyo- JA ELINKEINOMINISTERION
TYONVALITYSTILASTON TIEDOT

Tyo- ja elinkeinotoimistoissa oli heinikuun 2018 lopussa kaik-
kiaan 284 000 tyonvilityksen sidddosten mukaisesti tyottomiksi
tyonhakijaksi tilastoitua. Tydttomien tydnhakijoiden méira oli
45 000 pienempi kuin edellisen vuoden heindkuussa.

Tyottomyys laski heindkuussa edellisen vuoden vastaavasta
ajankohdasta kaikkien elinkeino-, litkenne- ja ympéristdkeskus-
ten (ELY) alueilla; eniten Pirkanmaalla (=20 %), Etelid-Pohjan-
maalla (-17 %), Pohjois-Pohjanmaalla (=17 %) ja Satakunnas-
sa (=17 %). Heindkuun lopussa tyo- ja elinkeinotoimistoihin il-
moittautuneita kokoaikaisesti lomautettuja oli 11 000, miki oli
3 000 viihemmin kuin vuosi sitten.

Aktivointiasteeseen laskettavissa palveluissa oli heindkuun
lopussa yhteensd 106 000 henkil6d, mikid oli 6 000 enemméin
kuin edellisen vuoden heiniikuussa. Palveluiden piirissi oli 3,8
prosenttia tydvoimasta.

Tyottomind tydnhakijoina tyd- ja elinkeinotoimistoissa oli
39 000 alle 25-vuotiasta tyétontd. Heiddn méérinsi oli 6 000
pienempi kuin edellisen vuoden heindkuussa. Tyo- ja elinkei-
notoimistoihin ilmoitettiin heinikuussa 48 000 uutta avointa
tyopaikkaa eli 9 000 enemmin kuin edellisen vuoden heini-
kuussa. H

Tyottomit muutt:
asuntoma

lueellisen tydttomyyden ja muuttoliikkeen vililld on sel-

vi yhteys. Tyontekijin jouduttua tydttdmiksi hinen muut-

toalttiutensa kasvaa jopa 70 prosenttia. Toisaalta muutto-
piitoksid ei aina tehdd pelkistdin taloudellisten kannustimien
ajamina. Tutkimuksen mukaan omistusasuminen, sukulaisuus-
suhteet ja alueen pitki asuntojen myyntiaika jarruttavat tydtto-
mien muuttohalukkuutta. Vaikka asuinpaikkaa vaihtaneet tyol-
llistyvit uudelleen todennikdisemmin kuin alueelle jédvit, se
ei vilttdmittd takaa parempaa palkkatason kehitysti, ainakaan
naisilla. Miesten palkkakehitys on pitkilli aikavililli nopeam-
paa muuttaneilla kuin ei-muuttaneilla.
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KORKEIN OIKEUS:

AY-liiton silloinen puheenjohtaja
syyllistyi tyOsyrjintian danestimalla
liiton hallituksessa

B:n irtisanomisen puolesta

yontekija B oli tehnyt tydsuojelu-

viranomaiselle  kisittelypyynnon,

joka koski sitd, ettd hinen esimie-
hensi kohteli hinti tyopaikalla epéasial-
lisesti. Tyosuojeluasian kisittelyn ollessa
vireilldi B:n tyonantajana olevan yhdis-
tyksen hallitus oli p#ittinyt irtisanoa B:n
tydsopimuksen.

Korkein oikeus katsoi, ettd késitte-
lypyynnén  tekeminen tydsuojeluviran-
omaiselle oli tyosyrjintdd koskevassa
rangaistussidnnoksessd tarkoitettua am-
matillista toimintaa. Kun pyynnon teke-
misen katsottiin tosiasiallisesti vaikutta-
neen hallituksen p#itokseen irtisanoa B:n
tyésopimus, B:n esimies, joka oli halli-
tuksen jdseneni ddnestinyt irtisanomisen
puolesta, tuomittiin rangaistukseen tyo-
syrjiinnistd. Korkein oikeus médirisi esi-
miehen maksettavaksi 20 piivisakkoa, jo-
ka oli myds syyttijin rangaistusvaatimus
Korkeimmassa oikeudessa.

Korkeimman oikeuden mukaan tyon-
tekijin oikeutta tehdi tydsuojeluviran-
omaiselle ilmoitus tydympiristossi ja tyo-
olosuhteissa esiintyvistd epikohdista, ku-
ten tydnantajan edustajan tyontekijdin
kohdistamasta epiasiallisesta kohtelusta,
voidaan pitdi tyontekijan kannalta kes-

keiseni oikeusturvakeinona, jonka avulla
tyontekiji huolehtii laillisten oikeuksien-
sa toteutumisesta tydnantajaansa nihden.
Téssd suhteessa yhteydenotot tydsuoje-
luviranomaiseen vastaavat ammatillista
edunvalvontaa.

Korkein oikeus muistutti aiemmasta oi-
keuskiytannostian (KKO:2015:41), jossa
oikeus katsoi, etti tydsyrjinndn tunnus-
merkisto tdyttyi, kun syrjintiperuste oli
vaikuttanut tydsopimuksen purkamiseen.
Niin katsottiin olevan riippumatta siité,
olivatko tydsopimuksen purkamiseen ti-
miin ohella vaikuttaneet muutkin seikat.
Riittdvini asiallisena yhteytend voitiin
siten pitdd sitd, ettd tydsuojeluviranomai-
selle tehty kisittelypyynto oli tosiasialli-
sesti vaikuttanut B:n irtisanomiseen.

KKO:2018:46
TYORIKOS

TYOSYRJINTA
ANTOPAIVA: 13.6.2018

Lisatietoja:
Timo Nevaranta, Asiantuntija
Konepadllystoliitto, 050 574 1430
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avat rivakammin — omistusasuminen ja
rkkinat keskeisia pullonkauloja

Némi tulokset ilmeneviit Terhi Maczulskij'n (Palkansaaji-
en tutkimuslaitos), Petri Bockermanin (Palkansaajien tutki-
muslaitos ja Jyviskylidn yliopiston kauppakorkeakoulu) ja Tuo-
mas Kososen (Palkansaajien tutkimuslaitos) tutkimuksesta, jo-
ka ilmestyy Palkansaajien tutkimuslaitoksen Tyopaperina. Tut-
kimusta on rahoittanut Palkansaajasiitio.

Tutkimuksessa tarkastellaan toimipaikan sulkimisten ja jouk-
koirtisanomisten vaikutuksia alueiden viliseen muuttoliikkee-
seen ja sitd, kuinka palkat kehittyvit tyottomyysshokin jilkeen.
Tutkimuksessa hyoddennetiin Tilastokeskuksen yhdistetty
tyontekijid-tydnantaja -aineistoa, joka sisiltdd rekisteriaineistoa

kaikista 15-70 -vuotiaista suomalaisista vuosina 1995-2014.

Tyottomyyshokki on mitattu siten, ettd henkild on joutunut
tyottomiksi joko toimipaikan sulkemisen tai joukkoirtisanomi-
sen vuoksi. Nididen henkildiden muuttop#itstd tarkastellaan
kaksi vuotta tydpaikan menetyksen jilkeen ja heidin palkkake-
hitystidn jopa 17 vuoden ajan. M

Lisatietoja:
PT, Erikoistutkija Terhi Maczulskij, puh. 040 940 2832
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Kuluttajien luottamus talouteen
on yhi vankalla tasolla

uluttajien luottamusindikaattori oli elokuussa 21,5, kun

se-heindkuussa oli 22,0 ja kesikuussa 23,0. Viime vuoden

elokuussa luottamusindikaattori sai arvon 23,5. Indikaat-
torin pitkén ajan keskiarvo on 12,6. Tiedot perustuvat Tilasto-
keskuksen kuluttajabarometriin, jota varten haastateltiin 1.—17.
elokuuta 1 138 Suomessa asuvaa henkil6a.

Luottamusindikaattorin neljisti osatekijisti kuluttajien odo-
tukset kotitalouden siistimismahdollisuuksista paranivat elo-
kuussa heinidkuuhun verrattuna selkeisti. Arviot omasta ja Suo-
men taloudesta heikkenivit hieman, mutta pysyivit yhi hyvilla
tasolla.

Odotukset Suomen taloudesta heikkenivit vuoden tarkaste-
lujaksolla selkeisti. Viime vuoden vastaavaan aikaan nihden ar-
viot maan tyottomyystilanteesta ovat heikentyneet. Nikemyk-
set omasta taloudesta sen sijaan kasvoivat maltillisesti.

Kuluttajat arvioivat kotitaloutensa rahatilanteen elokuussa
hyviksi. Ajankohtaa pidettiin otollisena sifstdmiselle, mutta
hyvini myos lainanotolle ja kestotavaroiden ostamiselle. Tyol-
liset kuluttajat kokivat elokuussa, ettid tydttdomyyden uhka on
omalla kohdalla vihentynyt jonkin verran.

Kuluttajien luottamus suuralueilla ja viestoryhmissi
Elokuussa luottamus talouteen oli vahvinta Pohjois-Suomes-
a (luottamusindikaattori 23,9) ja heikointa Linsi-Suomessa
(19,2). Viestoryhmisti yrittijit olivat selvisti optimistisimpia
(34,1). Kielteisimmin talouskehitysti arvioivat tydttomiit (18,4)
ja elikeldiset (11,7). Miesten luottamus talouteen oli vahvem-
paa (24,9) kuin naisilla (18,2).

L&hde: Kuluttajabarometri 2018, elokuu. Tilastokeskus

Konsumenternas fortroende
for ekonomin fortsatt stabilt

onsumenternas fortroendeindikator var i augusti 21,5,

medan den i juli var 22,0 och i juni 23,0. I augusti i fjol

fick fortroendeindikatorn virdet 23,5. Indikatorns lang-
tidsmedelvirde dr 12,6. Uppgifterna framgér av Statistikcentra-
lens konsumentbarometer. Fér barometern intervjuades 1-17
augusti 1 138 personer bosatta i Finland.

Av de fyra delfaktorerna i fortroendeindikatorn forbittrades i
augusti forvintningarna klart p& hush&llets mojligheter att spara
jamfort med juli. Uppskattningarna om den egna och Finlands
ekonomi férsvagades ndgot, men var fortsatt goda.
Forvintningarna p& Finlands ekonomi férsvagades betydligt un-
der referensperioden pi ett &r. Jimfort med motsvarande period
i fjol har uppskattningarna om arbetsloshetssituationen i landet
forsvagats. Didremot forbittrades synen pd den egna ekonomin
mattligt.

KULUTTAJIEN LUOTTAMUSINDIKAATTORI /
KONSUMENTERNAS FORTROENDEINDIKATOR

[ augusti uppskattade konsumenterna att hushéllets ekonomi
idr god. Konsumenterna ansdg att tidpunkten var gynnsam for
att spara, men ocks& god for att ta l&n och képa kapitalvaror. 1
augusti upplevde sysselsatta konsumenter att risken for att sjilva
rika ut for arbetsloshet minskat ndgot.

KONSUMENTERNAS FORTROENDE EFTER STOROMRADE
OCH BEFOLKNINGSGRUPP

[ augusti var fértroendet for ekonomin starkast i Norra Finland
(fortroendeindikatorn 23,9) och svagast i Vistra Finland (19,2).
Av befolkningsgrupperna var foretagarna de klart mest optimis-
tiska (34,1). Mest pessimistiska nir det giller den ekonomis-
ka utvecklingen var arbetslésa (18,4), och pensionirer (11,7).
Mainnen hade ett starkare fortroende for ekonomin (24,9) én
kvinnorna (18,2). W

KULUTTAJIEN ODOTUKSET OMASTA JA SUOMEN
TALOUDESTA VUODEN KULUTTUA /
KONSUMENTERNAS FORVANTNINGAR PA DEN EGNA
EKONOMIN OCH FINLANDS EKONOMI OM ETT AR
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Liikennepalvelulain toinen vaihe
toi uudistuksia
raide- ja merilitkkenteen
ammattilaisille

iikennepalvelulain toinen vaihe toi muutok-
sia erityisesti raide- ja merilitkenteen ammat-
tilaisten pitevyyksid koskeviin sdddoksiin.
Laki parantaa niin iké#in terveydenhuollon am-
mattilaisten mahdollisuuksia ilmoittaa havaitse-
mistaan ongelmista eteenpiin. Myos Trafin hallin-
noimat liikenteen rekisterit kootaan yhteen.
Liikenne- ja viestintiministerion liikennepal-
velulain tarkoituksena on tehdi litkenteesti asiak-
kaille kokonaisvaltainen palvelu ja tarjota kiytti-
jille joustavuutta ja valinnanvapautta. Kolmiosai-
sen liikennepalvelulain ensimméinen vaihe muut-
ti erityisesti taksialaa, toinen vaihe laajentaa lain
kattamaan koko liikennejérjestelméin. Lain kolmas
vaihe on parhaillaan lausunnoilla. Kaksi ensim-
méistd vaihetta tulivat voimaan pidosin 1.7.2018.

MERIMIESLAAKARIJARJESTELMA UUDISTUI
Liikennepalvelulain toisen vaiheen voimaantulo
1.7.2018 toi muutoksia merimieslidkirijirjestel-
méin. Keskeisimmit muutokset ovat merimiesli-
kirihyviksynndn muuttuminen mé#riaikaiseksi
sekd viranomaistoimivallan siirtyminen merimies-
l4skérien hyviksynnén ja meriturvallisuuteen liit-
tyvdn osaamisen ja ratkaisutoiminnan valvonnan
osalta Valvirasta Trafiin.

Liikennepalvelulain toinen vaihe toi myds me-
rimiesrekisteriin ja merenkulun pitevyyskirjojen
mydntdmiseen muutoksia.

OIKEUS ILMOITTAA LIIKENTEEN
AMMATTILAISTEN TERVEYSONGELMISTA
LAAJENEE

Liikennepalvelulain voimaantulo laajentaa Tra-
fin hyviksymien terveydenhuollon ammattilaisten
(rautatieldikirit ja -psykologit, merimies- ja ilmai-
luligkirit) velvollisuutta salassapidon estdmiitti il-
moittaa Trafiin, mikili he havaitsevat, ettei meren-
kulun, raideliikenteen tai ilmailun parissa toimiva
Trafin myontdméin henkil6luvan haltija tai hakija

tiyti heille asetettuja terveys- ja toimintakykyvaa-
timuksia. Nyky#in vastaava ilmoitusvelvollisuus
koskee vain ilmailuldikireiti.

Merkittivd on my6s lainmuutos, joka toi kai-
kille terveydenhuollon ammattilaisille oikeuden
ilmoittaa Trafiin mikili hoitokontaktissa havait-
sevat, ettei merenkulun, raideliikenteen tai ilmai-
lun parissa toimiva henkils tiytd heille asetettuja
terveys- ja toimintakykyvaatimuksia. Velvollisuus
ilmoittaa Trafiin syntyy, mikili terveydenhuollon
ammattilainen epiilee henkilén terveydentilan
muutoksen aiheuttavan vilittoméin uhan liikenne-
turvallisuudelle.

Tieliikenteessi ladkireillid on ollut jo vuosia vel-
vollisuus ilmoittaa kuljettajan pitkiaikaisesta ajo-
kyvyttomyydestd poliisille. Ajokorttilain uudistus
tuo sairaan- ja terveydenhoitajille oikeuden ilmoit-
taa poliisille, mikili he hoitokontakteissa havait-
sevat ajo-oikeuden haltijalla jatkuvaa piihteiden
kéyttod, vastaava oikeus lidkireilld on jo nykyisin.

UUSI LIKENNEPALVELUIDEN REKISTERI
KOKOAA LIIKENTEEN REKISTEREITA YHTEEN
Heindkuun alusta tuli kiyttéén myés uusi liiken-
nepalveluiden rekisteri kattaa jatkossa toiminnan-
harjoittajalupia, liikennevilineitid ja henkillupia
kuten ammattipitevyyksistd koskevat rekisterit.
Uusi rekisteri helpottaa my®s omalta osaltaan uu-
sien, tietoon perustuvien liikkumisen palveluiden
kehittdmisti.

Uusi rekisteri helpottaa myos kansalaisten mah-
dollisuutta hallita omia tietojaan sdhkoisen palve-
lun kautta. M

Lisatietoja:

kehityspaéllikko Kaisa Sainio, p. 029 5346 837, kaisa.
sainio(at)trafi.fi, Twitterissd @KaisaSainio (raideliikenne)
ylitarkastaja Suvi Toppari, p. 029 5345 412, suvi.
toppari(at)trafi.fi (merenkulku)
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Saimaan kanava tiytti 50 vuotta:
Kehittyva kanava palvelee taysilla
alueen vesilitkennetta

Suomen tirkein kanava, 43 km pitki Saimaan kanava, tiytti 5.8.2018 50 vuotta.
Saimaan kanava yhdistiid Saimaan Suomenlahteen. Kanavasta lihes puolet sijaitsee
Venijiltid vuokratulla alueella. Kanavan kahdeksaa sulkua ohjataan Milkiin ja

Brusnitchnoen kaukokiyttokeskuksista

aimaan kanava avattiin ensimméisen kerran vuonna 1856, ja

se oli suurin siihen mennessi Suomessa toteutettu rakennus-

hanke. Suurhankkeen toteuttaminen maksoi kolme miljoonaa
ruplaa, miki oli enemmiin kuin Suomen suuriruhtinaskunnan
silloinen vuosibudjetti. Taloudellisessa mielessi kanava oli kui-
tenkin kannattava sijoitus, ja lilkkenne kanavassa erittiin vilkas-
ta heti alusta alkaen.

Vuosien mittaan kanavaa parannettiin, mm. uusimalla sulku-
jasekd oikomalla ja leventimiilld kanavaa. Nykymuotonsa kana-
va sai 50 vuotta sitten, kun kanavan perusteellinen laajennustyo
valmistui.

SAIMAAN KANAVA ON TARKEA OSA

SUOMEN LIIKENNEJARJESTELMAA

Kanavan liikennemiird nousi viime liikennekaudella selvisti
edellisvuodesta. Vuonna 2017 tavaraliikenne nousi 6 % ja mat-
kustajaliikenne 3 % edelliseen liikennekauteen verrattuna.

— Liikennevirasto panostaa vahvasti kanavan ja koko Sai-
maan jirvialueen kehittimiseen. Vaikka Saimaan viyliston ja
sulkujen toimintavarmuus on nykyiselldinkin hyvi, on kidynnis-
sd ja suunnitteilla useita hankkeita viylidston kehittimiseksi, sa-
noo Liikenneviraston pédjohtaja Kari Wihlman.

Parhaillaan on kiynnissi kolme isoa hanketta: Saimaan ka-
navan alaporttien uusiminen, Laitaatsalmen viylidn rakentami-
nen ja Jinnevirran sillan rakentaminen. Kaikki ndma valmistu-
vat kuluvan ja ensi vuoden aikana.

SUUNNITTELUTYO® SUUREMPIEN ALUSTEN JA LASTIEN
VARALLE KAYNNISSA

— Liikennevirastossa on kdynnissi suunnittelu kanavan sulkujen
pidentimiseksi. Tavoitteena on, etti rakennusty voisi alkaa jo
vuonna 2020. Suunnittelu etenee yhteistyossd Saimaan alueen
liikkennaitsijoiden ja teollisuuden kanssa. Myos Saimaan satami-
en tulee selvittid omat investointitarpeensa ja -mahdollisuuten-
sa uuden kokoisille aluksille, Wihlman kertoo.

Sulkujen pidennystyst voidaan toteuttaa 1-3 talven aikana
riippuen asiakkaiden tarpeista ja urakoitsijoiden nikemyksisti
seki luonnollisesti hankkeen rahoituksesta. Hanke sisiltia run-
saasti vaativia erikoistoiti ja alustava kustannusarvio on noin 60
miljoonaa euroa.

Samaan aikaan Liikennevirastossa on suunnitteilla Saimaan
kanavan vedenpinnan nostaminen 10 senttimetrilld, joka mah-
dollistaisi Saimaalle liikennoiville aluksille sata tonnia suurem-
man lastimédrin.

Sulkujen pidentiminen ja vedenpinnan nostaminen mahdol-

listaisivat luonnollisesti Saimaan kanavan aluskoon kasvattami-
sen, mik# lisiisi paitsi alusten lastinottokykyi ja litkenndinnin
kannattavuutta, myos kanavassa litkennointiin soveltuvien alus-
ten lukumi#ria.

SUJUVAMPAA TALVILIIKENNETTA JA NAVIGOINTIA
Saimaan alueen jainmurtoa kehitetidéin uusilla innovaatioilla,
esimerkiksi loppuvuodesta valmistuu moottoroitu irtokeula hel-
pottamaan laivojen jiissd kulkemista Saimaan alueella. Lisiksi
sulkujen talviliikennoitivyyttd on parannettu ja talviliikenteen
avustustoimintaa kehitetdin jatkuvasti.

Liikenneviraston Digitaalinen Saimaan kanava -projektissa
kehitetdin kanavan litkennetti tukevia digitaalisia palveluita.

Digitaalinen Saimaan kanava mahdollistaa paremman na-
vigoinnin ja vaihtoehtoiset menettelyt kanavan luotsaukseen.
Pidemmalld aikavililli tdhtdimessi on nykymuotoisen luot-
sauspalvelun korvaaminen maista kiisin tarjottavalla palvelul-
la. Tuoreet merenmittausaineistot mahdollistavat myds nykyiset
laatuvaatimukset tiyttivin elektronisen merikartta-aineiston
tuottamisen. Ml

Lahde: Liikennevirasto
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Saima kanal fyllde 50 ar:

kanalen utvecklas
for att betjana sjotrafiken fullt ut

Finlands viktigaste kanal, den 43 km linga Saima kanal, fyllde 50 ar den 5 augusti
2018. Saima kanal forbinder Saimen med Finska viken. Ungefir hilften av kanalen
ligger i ett omrade som arrenderats av Ryssland. Kanalens atta slussar styrs fran
fjarrstyrningscentralerna i Milkia och Brusnitjnoje.

aimakanal Sppnades for forsta gdngen 1856 och var det dittills

storsta byggprojektet som genomforts i Finland. Det kostade

tre.miljoner rubel att genomféra det stora projektet, mer 4n
Storfurstendémen Finlands ddvarande &rsbudget. Ur ekonomisk
synvinkel var kanalen emellertid en l6nsam investering och tra-
fiken i kanalen var redan frén borjan mycket livlig.

Kanalen har forbéttrats under rens lopp, bl.a. genom att for-
nya slussar och rita ut och bredda kanalen. Kanalen fick sin nu-
varande form for 50 4r sedan, d& det grundliga arbetet med att
bygga ut kanalen slutfordes.

SAIMA KANAL AR EN VIKTIG DEL AV FINLANDS
TRANSPORTSYSTEM

Under den forra trafikperioden tkade trafikméingden i kanalen
miirkbart jamfort med &ret innan. 2017 okade godstrafiken med
6 % och passagerartrafiken med 3 % jimfort med den féregdende
trafikperioden.

— Trafikverket satsar stort pa att utveckla kanalen och hela
Saimens sjdomrade. Aven om Saimens farleder och slussar re-
dan i nulidget har god driftsiikerhet, pdgar det och planeras flera
projekt for att utveckla nitverket av farleder, siger Trafikverkets
generaldirektér Kari Wihlman.

For nirvarande pagér det tre stora projekt: férnyandet av de
nedre slussportarna i Saima kanal, farledsprojektet i Laitaatsalmi
och broprojektet i Jinnevirta. Alla dessa projekt fiardigstills un-
der detta och nista ar.

PLANERING PAGAR FOR STORRE FARTYG OCH OKAD
LASTKAPACITET

— Vid Trafikverket planerar man som bist en forlingning av ka-
nalens slussar. M&let ér att paborja byggarbetet redan &r 2020.
Planeringen fortskrider i samarbete med trafikidkare och indu-
strin i Saimenomridet. Hamnarna i Saimen bor ocksd utreda
sina egna investeringsbehov och -mgjligheter for att kunna ta
emot fartyg av en ny storlek, siger Wihlman.

Arbetet med att forlinga slussarna kan utféras under 1-3 vint-
rar beroende p& kundernas behov, entreprenérernas visioner och
naturligtvis pd finansieringen for projektet. Projektet omfattar
en mingd krivande specialarbeten och den preliminira kost-
nadsberikningen uppgar till cirka 60 miljoner euro.

Samtidigt planerar Trafikverket en hojning av vattennivan i
Saima kanal med 10 centimeter, vilket skulle gora det mojligt
for fartyg som trafikerar Saimen att tka sin lastkapacitet med
hundra ton.

Genom att forlinga slussarna och héja vattennivan kunde
man Oka fartygsstorleken i Saima kanal, och dirigenom ¢ka si-
vil fartygens lastningskapacitet och l6nsamheten i trafiken som
antalet fartyg som kan trafikera kanalen.

SMIDIGARE VINTERSJOFART OCH NAVIGATION
Isbrytningen i Saimenomradet utvecklas med hjilp av nya inn-
ovationer. Man kommer, till exempel, att kunna underlitta far-
tygens ging i is i Saimenomradet med hjilp av en motordriven
lostagbar bog som blir klar i slutet av 8ret. Btarnas majligheter
att passera slussarna vintertid har forbittrats och assistansen av
vintersjofarten utvecklas hela tiden.

Inom ramen for Trafikverkets projekt Digital Saima kanal ut-
vecklas digitala tjanster som stoder trafiken i kanalen.

Digital Saima kanal mdjliggor bittre navigation och alterna-
tiva tillvigagdngssitt for lotsning i kanalen. P4 18ng sikt strivar
man efter att ersiitta lotsningstjinsten i sin nuvarande form med
en tjinst som tillhandahalls manuellt frin land. Firskt sjomit-
ningsmaterial gor det mojligt att producera elektroniskt sjokorts-
material som uppfyller de nuvarande kvalitetskraven. Il

Kéalla: Trafiksakerhetsverket
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ESITTELYSSA
Suomen kymmenes merivahingonlaskija
Lauri Railas

ikeustieteen tohtori Lauri Railas, aloitti Suomen meri-

vahingonlaskijana vuonna 2015. Hin kertoo viihtyneen-

si tehtivissiddn erittdin hyvin. Haasteellista téssi erikois-
tehtivissi on hinen mielestdin yksin tydskentely ja vililld myos
tyoméirin vaihtelut ja vaikeus mééritelld ajankdyttod. Muka-
vinta on kiytinnén kysymysten tarkastelu ja erikoisosaamisen
hysédyntiminen.

Suomen merivahingonlaskija tekee jonkin verran yhteistyo-
t4 muiden maiden merivahingonlaskijoiden kanssa. Yhteistys-
td tehd#én eniten Ruotsin merivahingonlaskijan kanssa koska
Ruotsissa merivahingonlaskijan rooli on melko identtinen Suo-
men kanssa. Vuodessa merivahingonlaskijalle tulee tilld hetkel-
14 hiukan alle 10 tapausta ja kokonaiskésittelyajat vaihtelevat 6
kuukaudesta yhteen vuoteen. Eniten on kisittelyssi tapauksia,
jotka koskevat venevakuutusasioita, lihinni moottoriveneiti ja
pienaluksia.

Merivahingonlaskijan tehtivien ohella Lauri Railaksella on
oma asianajotoimisto ja hin toimii myds usein luennoitsijana
yliopistoissa, kauppakamareissa ja yrityksissa.

Lauri on aikaisemmin toiminut vakuutusalalla Vakuutusosa-
keyhti6 Sammossa erityisesti aluskaskovakuutusasiantuntijana,
mutta kertoo tehneensi "pitkéiin deviaation” pois alalta. Lauri on
hankkinut kokemusta jirjestotoiminnassa ja riitojenratkaisusta
Kansainvilisen kauppakamarin ICC:n Suomen osaston p#isih-
teerind sekd Keskuskauppakamarin vilityslautakunnan sihteeri-
ni. Hin on opiskellut meri- ja kuljetusoikeutta Suomen lisiksi
myds Norjassa ja Englannissa. Monet tuntevat Laurin kaupan
sopimusehtojen, erityisesti Incotermslausekkeiden asiantuntija-
na ja kouluttajana. Laurin tuore teos "PSYM 2015 ehdot ja logis-
tiikkapalvelusopimukset” ilmestyi elokuussa. Paitsi etti kirja kiy
tarkkaan l#ipi huolinta-alan uusia vakioehtoja se myds kartoittaa
ja taustoittaa logistiikkapalvelujen ja huolinnan muuttuvaa so-
pimuskenttdi sekid asiakaslihtoisid logistiikka-palvelusopimuk-
sia kansallisesti ja kansainvilisesti.

Merivahingonlaskija on liikenne- ja viestintiministerion
alainen viranomainen, joka antaa korvausselvityksii meriva-
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kuutusasioissa seki selvittid yhteishaveriasioita. Yhteishaveri eli
yhteinen haveri tarkoittaa tietoista taloudellista kustannusta tai
uhrausta yhteisessd vaarassa olevien aluksen, lastin ja joskus rah-
din pelastamiseksi. Sellainen tilanne voi syntyi esimerkiksi sil-
loin, kun lastia joudutaan purkamaan aluksen irrottamiseksi ka-
rilta. Kun yhteishaveri on tapahtunut, merivahingonlaskija arvi-
oi, mitké kulut ja uhraukset tulevat maksettaviksi yhteiseni ha-
verina ja mitki ovat aluksen, lastin ja joskus rahdin osallistuvat
arvot. Merivahingonlaskija méirdd nididen arvojen mukaisesti,
miké osuus kullekin haveriin osalliselle tulee maksettavaksi ha-
verikuluista eli kustannuksista ja uhrauksista. Jos haverikulua ei
hyviksytd yhteiseen haveriin, se on erillishaveri, jonka korvaa
yleensi aluksen kaskon vakuuttaja. Merilain méériysten kaut-
ta merivahingon laskijalle voi tulla myés muita tehtivid kuten
esim. vastuumirin suuruutta ja médrian jakamista ns. globaalira-
joitusasioissa eli vastuunrajoituksissa aluksen kiytostd matkus-
tajille tai ulkopuolisille aiheutuvista vahingoista seké viivéstys-
vahingoista. Merivahingonlaskijalle voi my6s tulla rahtiriitojen
ratkaisutehtivii. Merilain 14 luvun 21 §:ssi todetaan nimittiin,
etti osamatkarahtia koskeva riita voidaan jittd4 merivahingon-
laskijan selvitettiviksi ja ratkaistavaksi.

Meairillisesti suurin osa merivahingonlaskijan tydtehtivisti
koskevat nykyisin korvausselvityksid vakuutuskorvausten mak-
suvelvollisuuden ja méérin selvittdmiseksi riitatilanteissa. Yk-
si esimerkki merivahingonlaskijan korvausselvityksestd on ta-
paus EV 4/2017 joka koski Jupiter nimisti terdsrunkoista alusta
(paino noin 65 tonnia, pituus 21 m ja leveys 4 m). Alus upposi
Mikkelissd Anttolan satamassa tammikuun puolivilissid vuonna
2016. Téamin asian késittely alkoi 2.11. 2016 ja piétds annet-
tiin 6.7.2017. Vakuutusyhtio episi korvausvaatimukset (noin
120 000 €) aluksen uppoamisesta katsoen, ettei uppoaminen ol-
lut aiheutunut venevakuutusehtojen vahinkotapahtuman seu-
rauksena. Asiassa oli riidatonta, ettd aluksen viliton tekninen
uppoamissyy on ollut konepilssissi olleen valurautaisen jidhdy-
tysventtiilin halkeaminen, jonka seurauksena alukseen on pis-
syt vuotamaan vetti ja se upposi. Merivahingonlaskija totesi sel-
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vityksessdin, ettei ilkivallan tueksi 16ytynyt mitdin
konkreettista néyttod, joten vakuutusyhtion paacos jai
voimaan.

Vakuutusyhtiot kattavat yleensd merivahingonlas-
kijan kulut ja palkkion vakuutetun ollessa yksityishen-
kilo riippumatta siitd, kumpi on ollut korvausselvi-
tyksen hakijana. Yksityishenkiltt ovat vakuutettuina
useimmissa huvivenevakuutuksissa seki joskus myos
varustamoiden vastuu — eli P & I -vakuutuksissa. Me-
rivahingonlaskijan on kahden kuukauden kuluessa sii-
t4, kun hin on saanut kaikki tarvittavat asiakirjat ja
tiedot, annettava korvausselvitys kahtena kappaleena.
Hakijan ja vastapuolena yleensi toimivan vakuutus-
yhtion vililld on kirjelmien vaihtoa, mutta merivahin-
gonlaskija voi my®s suorittaa katselmuksia ja hankkia
niyttéd. Menettely korvausselvitysasioissa on vapaa-
muotoista, mutta osapuolet saavat varmasti tilaisuu-
den asiansa esittimiseen riittdvisti. Merivahingonlas-
kijan korvausselvitys voidaan viedd oikeuden kisitel-
tiviksi, mutta ilman korvausselvitysti vene- ja muita
merivakuutusasioita ei oikeudessa kisitell.

Suomessa on vain yksi merivahingonlaskija. Teh-
tivit médritelldsin vuoden 1953 laissa merivahingon-
laskijan korvausselvityksestid merivakuutusasioissa ja
merilaissa. Lainsddddnnon uudistamista suunnitellaan
parhaillaan.

J.V.SNELLMAN OLI ENSIMMAISEN
MERIVAHINGONLASKIJAN TOIMEN HAKIJANA
Suomessa on ollut omaa merivahingonlaskijan toimin-
taa 167 vuotta. Sen historia on monen mielesté kiehto-
vaa. Suomen merivahingonlaskijainstituutio kiynnis-
tyi kasvaneen kauppamerenkulun myotd 1851 keisari
Nikolai [:n vahvistettua edellisend vuonna kahden
merivakuutusyhdistyksen sdinnot ja méidrittyd, et-
td niitd varten oli perustettava merivahingonlaskijan
toimi. Merivahingonlaskijan palkka mé#éirittiin mak-
settavaksi yleisistd varoista seké prosenttiosuuksin kus-
takin merivahinkoselvityksestd. Alussa Eteld Suomen
merivakuutusyhdistys esitti, etti merivahingonlaski-
joita valittaisiin kaksi, toinen Eteld Suomeen ja toinen
Linsi Suomeen. Tdmé ehdotus ei kuitenkaan saanut
hyviksyntid, varsinkin kun Eteld Suomen ehdokas oli
kiistelty tiedemies, opettaja ja lehtimies J.V.Snellman,
joka oli J.L. Runebergin ja Elias Lénnrotin ohella Suo-
men kansallisen identiteetin merkittdvimpid herdtti-
jid. Snellmanin tie merivahingonlaskijaksi kuitenkin
tukittiin, paitsi ehdotuksella, jonka mukaan vain yksi
merivahingonlaskija asetettaisiin, myds ehdotuksella,
jonka mukaan tehtiviin valittaisiin sen yhdistyksen
ehdokas, jonka vakuuttamien laivojen vakuutusarvo
olisi korkeampi.

Suomen  ensimmiiseksi merivahingonlaskijana
aloitti vuonna 1851 merenkulun opettaja Bror Eke-
lund. Vuodesta 1936 lihtien tehtivid ovat hoitaneet
ainoastaan lainsddddnnon  erikoisasiantuntijat  (yli-
opiston professorit ja alan muut ansioituneet tohto-
rit). M

L&hde:
Haastattelu 15.8.2018 ja 165 vuotta merivahingonlaskijan
toimintaa Suomessa; Merivahingonlaskijan toimisto

Liikenne- ja viestintiministerion
hallinnonalan virastorakennetta
uudistetaan

allitus esittid, etti Liikenteen turvallisuusvirasto Trafl, Viestin-

tivirasto seki Liikenneviraston tietyt toiminnot yhdistettiisiin

uudeksi virastoksi, Liikenne- ja viestintivirastoksi. Nykyinen
Liikennevirasto jatkaisi Viylidvirastona. Hallitus antoi asiaa koskevan
esityksen 3.5.2018. Esitykseen sisiltyviit virastolait, niiden voimaanpa-
nolaki seki ldhes 90 liitelakia, joilla uudistus toteutetaan.

Uudistuksella vastataan litkenteen ja viestinndn murrokseen. Digi-
talisaatio, palveluistuminen seki robotisaatio ja tiedon merkityksen li-
sidéintyminen muuttavat asiakastarpeita ja samalla viranomaisille koh-
distuvia vaatimuksia.

— Liikenne- ja viestintipalvelut nivoutuvat tulevaisuudessa entisti-
kin tiiviimmin yhteen ja muodostavat toisiaan tukevan palvelukoko-
naisuuden, sanoo liikenne- ja viestintiministeri Anne Berner.

— Jotta monimuotoisiin ja muuttuviin haasteisiin pystytiin vastaa-
maan, julkisen hallinnon on pystyttivi lisdimién strategista ketteryyt-
ti ja viihentidmiin siiloutumista, Berner lisd4.

LVM:n hallinnonalan rakenteita muutetaan niin, etti ne mahdol-
listavat entisti paremman palvelun, liiketoimintaympéristén ja tiedon
hyoddyntimisen. Uudistus on osa hallituksen tavoitetta liikenteen digi-
taalisten palveluiden rakentamisessa. Samalla esitetyn lain tavoitteena
on turvata luotettavat ja sujuvat liikenne- ja viestintiverkot, sujuvoit-
taa sidntelyi seké edistdd hallinnon tuottavuutta ja vaikuttavuutta re-
surssien ja virastojen osaamisen monipuolisella ja tehokkaalla kiytolla.

LIIKENNE- JA VIESTINTAVIRASTO

Uuden Liikenne- ja viestintiviraston tehtiviin kuuluisivat viestinnin
osalta nykyisen Viestintiviraston tehtiviit. Liikenteeseen liittyvit teh-
tavit sisiltivie Liikenteen turvallisuusvirasto Trafin tehtivien lisiksi
nykyisesti Liikennevirastosta siirtyvid, muun muassa julkisen liiken-
teen kehittdmiseen sekid merikartoitukseen ja kauppa-alustukiin liitty-
vid tehtivii.

LIKENNEVIRASTOSTA VAYLAVIRASTO

Nykyisen Liikenneviraston nimi vaihtuisi Viylivirastoksi, mutta muu-
toin virasto jatkaisi keskeytyksetti toimintaansa. Viylivirastosta tulisi
vahva tilaajaorganisaatio, joka keskittyisi tie-, rata- ja meriliikenteen
viyldverkon suunnitteluun, kehittimiseen ja kunnossapitoon seki lii-
kenteen ja maankiyton yhteensovittamiseen. Viraston tehtivistd siit-
rettdisiin Liikenne- ja viestintdvirastoon seki liikenteenohjausyhtioon
kaikki ne tehtiivit, jotka eivit suoranaisesti liity viyldnpitoon.

LIIKENTEENOHJAUS’ JA HALLINTAPALVELUT VALTION
ERITYISTEHTAVAYHTIOKSI

Liikenneviraston nykyiset liikenteenohjaus- ja hallintapalvelut (tie-
rautatie- ja meriliikenteen ohjaus) muutetaan osakeyhtioksi ja tehtiviit
siirrettifin perustettavaan valtion erityistehtiviyhtioon. Liikenteenoh-
jausyhtioti koskeva hallituksen esitys (HE 34/2018 vp) annettiin edus-
kunnalle 5.4.2018. Liikenteenohjausyhtién on tarkoitus aloittaa toi-
mintansa 1.1.2019.

VIRASTOLAIT VOIMAAN 1.1.2019

Hallitus esitt#, ettd voimaanpanolaki tulisi voimaan mahdollisimman
pian. Muilta osin lait ja niihin sisiltyviit tehtivi- ja henkildstosiirrot
on tarkoitettu tulemaan voimaan 1.1.2019. Valmistelevia toimenpi-
teitd varten uuteen Liikenne- ja viestintivirastoon voitaisiin nimittd

pidjohtaja 1.10.2018 alkaen. M
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Kaasuturbiiniveturit ennen ja nyt

aasuturbiini on voimakone, jossa

kaasu- tai nestemiistd polttoai-

netta-polttokammiossa polttamal-
la kiiytetddn turbiinia, joka on yhdistetty
akselilla ilmaa polttokammioon purista-
vaan ahtimeen. Kaasuturbiini tuottaa ko-
koonsa nihden erittdin paljon liike-ener-
giaa akselille. Kaasuturbiineja kiytetdin
my6s voimalaitoksissa, pumppujen, pu-
haltimien, laivaston nopeiden alusten ja
panssarivaunujen voimakoneina.

KAASUTURBIINILLA ON PALJON
ETUJA

Kaasuturbiinin etuna on alhainen pai-
no tehoon nihden. Kaasuturbiinin paras
hyotysuhde kapealla alueella suurella te-
holla, tehojen laskiessa hyotysuhde heik-
kenee. Sen etuna on my6s mahdollisuus
kiyttdd erilaisia polttoaineita, esimerkik-
si maakaasua, nesteytettyd maakaasua eli
LNG:t4, kevytti polttooljya, dieselid, ke-
rosiinia, biokaasua, kaasuuntunutta 6ljyi,
metaania, etanolia, biodieselid, neste-
kaasua ja muita kaasuja.

KAASUTURBIINIKAYTTOISIA
VETUREITA ON VALMISTETTU
LUKUISIA
Elokuun 14. piivind 1974 kolmella
kaasuturbiinilla varustettu LIMRV saa-
vutti maailmaennitysnopeuden, 411,5
km/h, testiradalla Pueblossa, Coloradossa
USA:ssa.

Rautatiekalustossa kaasuturbiinia on
kiytetty pddmoottorina muun muassa

il

Russian Railways GTh1-002 main gas
turbine locomotive
(1ahde Turbiinitekniikka kirja)

yhdysvaltalaisen Union Pacific -rauta-
tieyhtién useissa eri veturimalleissa, jois-
sa kokeiltiin my®s propaanin ja hiilipslyn
kiyttimistd polttoaineena. Toinen tapa
kiyttdd kaasuturbiinia vetureissa toteu-
tettiin Linsi-Saksan dieselveturisarjassa
210, jossa piadmoottorina toimivan diese-
lin lisiaksi kéytettiin kaasuturbiinia anta-
maan hetkellisti lisitehoa muun muassa
kiihdytyksissi ja nousuissa.

Englannissa oli vuosina 1972-1976
kiytossd  APT-E-kaasuturbiini-matkus-
tajajuna. Ranskassa Element a Turbine a
Gaz Trains oli varuste sekd 820 kW Tur-
bomecan Turmo IIIF3 -kaasuturbiinilla,
ja 320 kW Saurer SDHR -dieselmootto-
rilla. Naiiti nelivaunuisia kaasuturbiiniju-
nia valmistettiin 14 kappaletta. Ne olivat
kiytossi vuodesta 1971 aina 1980-luvulle
asti.

Joulukuun 8. piivinia 1972 kaasutur-
biinijuna TGV 001 saavutti maailma-
nennitysnopeuden, 318 km/h, normaali-
liikenteessi olevalla rautatielldi. TGV on
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Periaatekuva kaasuturbiinista (lahde internet)
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vaihdettu kokeilujen jilkeen sihkokiyt-
toiseksi.

Ranskan rautatielaitoksen SNCF:n
T2000- eli RTG-junat kiyttivit kaasutur-
biinia pidkoneenaan. Ranskassa kaasu-
turbiinijunia on valmistettu neljdd eri
versiota. Viimeiset poistettiin kiytosti
vuonna 2005.

USA, Kanada, Egypti ja Iran ovat mai-
ta, joissa on ollut vuosia kiytossd useita
kaasuturbiinijunia. Kaasuturbiinia on ko-
keiltu useissa yhteyksissd rautatiekalustos-
sa, mutta veturikdytolle ominainen tehon
vaihtelu ja suhteellisen vihiinen tiyden
tehon kiytto tekevit kaasuturbiinikiyton
useimmiten polttoainetaloudellisesti kan-
nattamattomaksi.

KAASUTURBIINIVETURIT TANA
PAIVANA

Nyky#idn merkittdvin kaasuturbiinivetu-
reiden kehittidjd ja kiyttdji on Venijin
rautatiet. Innovatiivinen, nesteytetylld
maakaasulla (LNG) toimiva kaasuturbii-
niveturi, GT1h-002, aloitti helmikuussa
2017 liikennodinnin Sverdlovskin rauta-
teilld. Veturia kiytetdin tavarajunien, ja
erityisesti normaalia raskaampien ja pi-
dempien tavarajunien, vetimiseen Ye-
gorshino—Alapaevsk—Serov—-Sortiro-
vochny-reitill4.

Koetilanteessa 23.5.2016 GT-1-002-
veturilla vedettiin 9 000 tonnin painoi-
nen juna 700 km:n Surgut—Voynovka-rei-
tilld ensimmiistd kertaa ilman vilitank-
kausta. Ensimmiinen kaasuturbiiniveturi,
GT1h-001, on ollut kiytossd Sverdlovs-
kin rautateilld jo vuodesta 2013. Samai-
selta Yergorshinon varikolta kisin on
koekiytetty myds seuraavaa paranneltua
versiota, GT1h-002:ta seki ratapihalla
jarjestelyveturia TEM19, joka on myos
muutettu kdyttimiin polttoaineena nes-
teytettyid maakaasua.

Nesteytetyn maakaasun kiyttd vetu-
reiden polttoaineena on lupaava, ympi-
ristoystivillinen ja edullinen tapa Veni-
jin rautateiden energiastrategian saavut-
tamiseksi. Tdmén teknologian avulla voi-
daan saavuttaa merkittivii sidstojd seki
polttoaine- ettd kuljetuskustannuksissa.
Asiantuntijoiden mukaan samalla my6s
pidstdjen katsotaan vihenevin merkitti-
viisti.
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anskalainen luksusristeilyvarusta-

mo Ponant tilasi viime vuonna nor-

jalaiselta Vard telakalta 140-metri-
sen jddmurtavan risteilyaluksen (hinta
noin 270 miljoona €). Aluksen nimi kun-
nioittaa useita napa-alueiden tutkimuksia
1900 luvun alussa suorittanutta ranska-
laista tiedemiesti  Jean-Baptiste-Etien-
ne-Auguste Charcottia, joka menehtyi
myrkyssi Islannin rannikolla 1936. Le
commandant charcot alus suunnitellaan
270 matkustajalle ja se valmistuu keviil-
la 2021.

Suomalaisittain tdmi alus on erittdin
kiinnostava, koska rungon suunnittelusta
on vastannut helsinkildinen Aker Arctic,
aluksen koneet toimittaa Wirtsili ja ruo-
ripotkuritkin ovat suomalaista suunnitte-
lua olevat Azipodit. ABB toimittaa jii-
murtajaristeilijiin kaksi VI-tyypin Azi-
podia, joissa on halkaisijaltaan kuusimet-
riset potkurit ja yhteensi 34 megawatin
propulsiotehoa. Tehoa on suurin piirtein
saman verran kuin Helsingin telakalla
rakennetuissa ydinkéyttoisissd jadnmur-
tajissa. Tamin sihkoisen hybridikiyt-
toisen jddnmurtajatyyppinen risteilijin
varustukseen kuuluu kaksoispolttoaine-
moottorit, LNG tankit seki tehokas akus-

to. Risteilijain mahtuu 270 matkustajaa,
hyttejd on 135 kpl ja sen miehistoméiira
on noin 187 henkilsd. Aluksen pituus on
150 metrid ja leveys 28 metrid. Alukses-
sa tulee olemaan kolme ravintolaa, kylpy-
14 ja hyvinvointitiloja, 16 Zodiac venetti
seki kaksi helikopteria. Pohjoisnapa, An-
tarktis, Pohjoinen Gronlanti sekd Rossin
ja Weddellin meret kuuluvat kohdealuei-
siin.Risteilyt phjoisnavalle on tarkoitus
suorittaa kesdaikana jolloin ja4 on kaik-
kein ohuinta.

Le commandant charcot aluksen jii-
luokka on PC 2. PC2 on polaarialueiden
jadluokka, kun esim.1A:t ja muut ovat
I[tdmeren alueen luokkia. PC 2 miéritte-

ly on ”ympérivuotinen toiminta kohtuul-
lisissa monivuotisen jiin tilanteissa”. Po-
laariluokat ovat ”parhaimmasta huonoim-
paan” PC1-PC7. PC6 ja PC7 vastaavat
jossain médrin 1A Superia ja 1A:ta, eli
PC2 on melko paljon kovempi jailuoki-
tus kuin parhaimmillakaan Itimeren au-
tolautoilla. Aker Arcticin toimitusjohta-
jan Reko-Antti Suojanen mukaan laiva
pystyy murtamaan 2,5 metrin paksuista
jadtd, mikd on enemmin kuin Suomen
tehokkaimmat jéinmurtajat pystyvit. l

Lahde:
Arctic Passion News 3/2018
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The world’s most eco-friendly
bulk carrier haaga has been delivered
to esl shipping

he next-genera-
tion bulk carrier
Haaga has today

our newbuilding proj-
ect, says Mikki Koski-

nen, Managing Director

been delivered to ESL
Shipping from Jinling
Shipyard in Nanjing,
China. ESL Shipping is
part of the Aspo Group.
The 160-meter, 25,600
dwt, LNG-fueled vessel
generates less than 50
% of the carbon dioxide
emissions of the previ-
ous generation of ves-
sels. The vessel can also
be fueled by completely
carbon-free biogas, once the availability of carbon-free biogas
improves over time.

The vessel incorporates several innovative solutions to re-
duce its environmental footprint by minimizing its energy con-
sumption and emissions. The shipping company and MacGre-
gor, which is part of Cargotec, have developed the world's first
autonomous cargo handling solution for the vessel to further im-
prove safety and efficiency.

The vessel will have raw material cargo while arriving from
Japan to the Baltic Sea, where the vessel is currently scheduled
to arrive in mid-September.

— Our new vessels have met with an excellent reception
among our customers. Every employee of our shipping compa-
ny should be genuinely proud of what we have achieved during

of ESL Shipping.

The completion of
the new vessels will
have a positive effect on
the shipping company's
profitability and com-
petitiveness.

— This investment of
around EUR 60 million
is significant for a com-
pany of Aspo's size. It's
also an excellent exam-
ple of our responsible
ownership, as environmental responsibility involves considering
future generations, too. The design and construction of the new
vessels were completed as planned. The vessels will considerably
increase ESL Shipping's capacity, in addition to improving its
profitability, says Aki Ojanen, CEO of Aspo Plc and Chairman
of the Board of Directors of ESL Shipping.

This newbuilding project is part of the Bothnia Bulk project,
partly funded by the EU. Its goal is to modernize the sea route
between Luled, Oxelésund and Raahe to be more eco-friend-
ly. In addition, environmental emissions will decrease at port
with the improved availability of shore-side electricity. The ves-
sels have been designed by Deltamarin in Finland, and Europe-
an equipment suppliers have provided roughly 60 percent of all
vessel systems. [l
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Nelja

kotimaista ladkaripalveluyritysta

aloittavat yhteistyon —
Turkuun syksylla yhteinen vastaanotto,
jossa panostetaan asiakaskokemukseen

adkirikeskus Aava, PlusTerveys Hammaslagkirit, Pikkujit-

ti lasten ja nuorten l4ikiriasema ja Maresan verkostoituvat

jakdynnistivit yhteistyon avaamalla yhteisen toimipisteen
Turkuun. Terveyspoukamaksi nimetyssd toimipisteessi tullaan
panostamaan ladkirissd ja hammasliikirissd kidynnin stressii ja
pelkoja vihentiviin asiakaskokemukseen.

Nelja tiysin kotimaista l4ikiri- ja hammaslidkiripalveluita
tarjoavaa yritysti ovat aloittaneet yhteistyon, jonka tavoitteena
on luoda yhdessi asiakkaille inhimillinen ja lddkérissd kdynnin
stressiii poistava asiakaskokemus. Ensimmiinen yhteinen vas-
taanotto, Terveyspoukama, avataan Turkuun Kupittaalle ensi-
vuoden alussa.

Verkoston toimijat ovat mukana tarjoamalla asiakkaille omal-
ta osa-alueeltaan terveyspalveluiden erityisosaamista. Pikkujitti
lasten ja nuorten lidkériasema on lapsiin ja nuoriin keskittynyt
yksityinen erikoisldikiriasema. PlusTerveys on hammasliiki-
ripalveluiden kehittdmisen uran uurtaja Suomessa, ja panostaa
yksilolliseen ja kokonaisvaltaiseen suun hoitoon. Lidkirikeskus
Aava on vahva tydterveyshuollon toimija ja digitaalisten tyo-
terveyspalveluiden kehittéiji. Merenkulkuun ja varustamoalaan
erikoistunut Maresan puolestaan on merimiesliikiripalveluiden
ja tydterveyshuollon erikoisosaaja omalla alallaan.

VERKOSTOITUMISEN TAUSTALLA YHTEINEN
ARVOPOH]JA JA HALU KEHITTAA ASIAKASKOKEMUSTA
Merenkulussa tyokyvyttdmyysriski on suuri. Vaikuttavalla tyo-
terveyshuollolla on tirked rooli tydkyvyttdmyysriskin ja tyoky-
vyn heikentymisen ehkiisemisessi. Merenkulun tydterveyshuol-
lon erityispiirteet tuntevalle Maresanille Kupittaalle avautuva
toimijoiden yhteinen toimipiste tarjoaa merkittivin mahdolli-
suuden lisipalveluiden tuottamisessa.

Maresanin selkeéini tavoitteena on lisitd tydterveyshuollon
vaikuttavuutta uusimpia toimintamalleja ja nyt julkaistua uuden
tyyppistd kumppanuusajattelua hyddyntien toteaa toimitusjoh-
taja Jarmo lisakka.

Pikkujitti lasten ja nuorten lidkiriasemissa asiakaskokemus
on ollut toiminnan keskitssd heti sen perustamisesta lihtien ja
samaan tapaan asiakasldhtoistd palvelukokemusta tullaan raken-
tamaan nyt myds aikuisille hammaslidkirissi tai tydterveyshuol-
lossa asioiville asiakkaille. Terveyspoukamassa toimijoiden yh-
teistyd hyodyttid eniten asiakasta.

— Suun terveyden merkitys kokonaisterveydelle on noussut
julkiseen keskusteluun vasta viime aikoina. Télld yhteistyolld
voimme tarjota asiakkaille kokonaisvaltaiset terveydenhuollon
palvelut. Haluamme, etti asiakkaat voivat lihestyid hammashoi-
don ammattilaisia helposti ja matalalla kynnyksell4, jotta voim-
me yhdessi hoitaa suun ennen kuin mahdolliset ongelmat kas-
vavat, PlusTerveyden toimitusjohtaja Eila Annala kertoo.

— Meilld hammasligkirid ei enéd tarvitse pelitd. B

Lisdtietoja yhteistyostd ja

Terveyspoukamasta antavat:

Toimitusjohtaja Jarmo lisakka, Maresan Oy, puh. 040 706 7908, jarmo.
iisakka@maresan.fi

Toimitusjohtaja Juha Viertola, Pikkujétti lasten ja nuorten 1a&kériasema,
puh. 050 64222

juha.viertola@pikkujatti.fi

Toimitusjohtaja Eila Annala, PlusTerveys Hammasladkdrit, puh. 040 702
7750,

gila.annala@plusterveys.fi

Toimitusjohtaja Raija Tapio, Ladkarikeskus Aava, puh. 040 543 1032,
raija.tapio@aava.fi

| WANT YOU
FOR OUR FLEET

NEAREST RECRUITING STATION
www.godbyshipping.fi
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e Skrivet av Tomas Stromberg,

styrelsemedlem vid Finlands Maskinbefilsforbund & Alands energi- och sjofartstekniskafrening AESF o

Kirkenes — Bergen
med Hurtigruten

|

K o] E

3 . b L M o
En kryssning med;Hurtigruten kan som bekant se ganska olika ut beroende pa var man
startar hur linge man avser resa etc. Efter ménga ars funderande hade vi bestimt oss for
en halv kryssning dvs fran Kirkenes till Bergen men riktiga entusiaster kan géra en 12

irresa med Hurtigruten, efter att
vi tagit oss till Helsingfors, borja-
de med flyg till Ivalo.

[ Ivalo 6vernattade vi pd hotell (efter
ett besok pa Siida, det fina och intressanta
muséet i Enare)

Frén Ivalo startade vi med buss mot
Kirkenes ca 08.30, en stricka p& ca 240
km och 3,5 h kortid inklusive ett stopp i
Sevettijirvi.

Till Kirkenes och fartyget m/s Nordlys
anlidnde vi 12 tiden och kunde direkt béra
vart bagage ombord och till hytterna.

Hytterna var sm& och det ér att rekom-
mendera att man har en mjuk resviska
som kan pressas under kojen, hytterna
dock vilstidade och dven forsedda med
en minimal toalett med dusch.

Det visade sig ocks8 att hytterna r tys-
ta och fartyget vibrerade vildigt lite, AC
fungerade dessutom klanderfritt s& att fa
en limplig temperatur var litt, allt detta
underlittar ju sovandet betydligt.

Avgang klo 12.30 mot Vords, first port
of call. Hogtalarutrop och sprik som var
anviindbara ombord var skandinaviska
(dven ménga svenskar som jobbar om-
bord) engelska, tyska och 4ven franska.
Sprakkunskaperna hos kryssningsviirdar

(expedition team) och dven personalen i
dvrigt var imponerande!

Besittningen uppgér enligt uppgift
till ca 60 personer och ménga som sti-
dade hytterna p4 fm ségs servera maten i
matsalen vid middags. Vid fortdjning av
fartyget skotte en ensam person detta pd
backen, fjirrstyrde 3 vinschar med 18da pa
magen samtidigt som han hanterade com.
radio, efter att ha férberett noga med kast-
linor etc. 22 dagar ombord 22 dagar hem-
ma var avldsningsschemat.

P4 tal om hamnar mot slutdestinatio-
nen Bergen si utgjordes dessa av hela 34
stycken pd 6 dagar! Manga stopp varade
endast ca 15 minuter och de Lingsta ca 2,5
timmar. Flera (kanske de flesta) av stop-
pen sker under natten men dessa storde
dtminstone inte min nattsémn, en ldmp-
lig dos vin fore liggdags underlittar ju
ocks8 forstés.

NAGRA ORD OM DET 125 Ar
GAMLA HURTIGRUTENS TRAFIK
OCH FARTYG

Frakt och godstrafiken tog sin bérjan 1893
for att férbinda norra delen av landet med
den sydligare d& det denna tid var déligt
med viigar och 6vriga forbindelser. Den

i % dagars tur Bergen-Kirkenes-Bergen. Man kan ocksé gora delstrickor, det finns gott om
hamnar att stiga pa och av vid.

E?

forsta turen gick med fartyget D/S Ves-
teraalen fr&n Trondheim till Hammer-
fest. Frin ar 1914 borjade man gi énda
till Kirkenes. Undan fér undan har trafi-
ken utvidgats och nu ir det 11 fartyg som
uppritthéller trafiken dret om.Vigniit och
jarnvigar samt flygplan har ju tillkommit
men fartygen #r fortfarande populira och
en stor del av passagerarna utgodrs av tu-
rister, i synnerhet sommartid. Posten och
olika slags varutransporter utfors ocksd
samt ett antal bilar, bildick ar dock inte
i storlek med det vi ér vana vid frin Fin-
land-Sverige trafiken

Fartyget som vi dkte med heter "Nord-
lys”, Sjosatt -93 och levererat -94 fr&n
Volkeswerft i Tyskland. Lingd 121,8 m,
bredd 19,20 m, djupgiende 4,7 m med
en bruttodriktighet pa 112 04 t. 2 MAK
6M552C pa 9 000 kw. Toppfart 18 knop.
Passagerare 590 st, kojplatserna ca 490
st. Nordlys har 5 st systerfartyg varav de
flesta ér grundrenoverade de senaste dren.
Nordlys #r dessvirre kint for att de hade
en fordodande maskinrumsbrand ombord
ar 2011, som krivde 2 av besittningens
liv.

Vidtalade maskinchefen ett par ggr om
att f4 besdka maskinrummet men detta
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kunde tyviirr inte realiseras, oklart om det
berodde p& ISPS regler eller annat. Skulle
ha varit intressant.

Vi hade forbokad helpension med fru-
kostbuffé, lunch-buffé och en treritters
middag med bordsplacering. Ravarorna
kops in i man av mojlighet av ortsbefolk-
ningen lings rutten och skall vara ekolo-
giskt hallbar. Maten var mycket god och
intentionerna att minska pd sommarens
Slmage fick nog snabbt dndras till att
riddas det som ridddas kan, och resulta-
tet blev nog dessvirre det motsatta. Oli-
ka vinpaket erbjods och man kunde spara
flaskan till nista méltid ifall den inte tom-
des helt. Men som bekant #r de norska
priserna inte dr sirskilt moderata. Det
som vytterligare gjorde det svért att hal-
la ekonomin under kontroll var att nir
man kom ombord s parades ens kredit-
kort ihop med ett plastkort som fungera-
de som betalkort, nyckelkort samt kort for
registrering varje gng man gick iland och
kom ombord. Sanningens dgonblick kom
nér det var dags att kvittera det hela infor
sluthamnen.

Ombord finns édven en Ala carte res-
taurang ifall man vill variera miljon for
kaloriintaget, café och en bar naturligtvis,
samt en shop didr man kan komplettera
sitt utstyr med regn/vindtiita jackor byx-
or eller en ylletrsja, Norska mirkeskldder
i hog kvalitet, och dven lite enklare kli-
desplagg.

[ ett konferensrum i vilket sikerhetsin-
troduktionen vid ombordstigningen holls,
var det dagliga féreldsningar av skiftande
slag, Norges historia, djurlivet i Nordat-
lanten etc, som man med foérdel kunde ta
del av.

Under resan erbjods ett stort antal ut-
flykter typ sightseeing, hiking, museibe-

sok, stadsbesok RIB-boating, figelsk&d-
ning etc. D3 fartyget 18g i hamn korta
tider sd var det ofta s& att man steg av i
en hamn och skjutsades med buss till nis-
ta hamn f6r ombordstigning efter aktivi-
teten.

Undertecknad klev av fartyget i Hon-
ningsvig dag 2 klo 05.00 for att delta i
“frukost pd Nordkapp” och efter ca 1,5
h p& Europas nordligaste punkt var (den
goda) frukosten avnjots och utsikten be-
undrades vidtog en 3 timmars bussfird till
Hammerfest var vi dntrade fartyget igen.
Bussfirden var mycket givande och tiden
gick fort med en kunnig och informativ
guide som inte var tyst en minut, forut-
om nir vi koérde i tunnlar, och landskapet
som passerade utanfor fonstren var formi-
dabelt. Skulle girna stannat nu och d& for
att fotografera.

Midnattskonsert i den ”Arktiska kate-
dralen” i Tromso var en annan exkursion
som upplevdes utanfér kontorstid.

Lofoten blev for var del osedd den-
na gdng av olika anledningar men #ven
dir ordnades det utflykter. I Trondheim
bekantade vi oss med Nidaros domkirke
samt en rundtur.

Dessviirre kan man bara konstatera att
de relativt hoga priserna éven gillde for
utflykterna.

Trollfjorden var en miktig upplevelse
som bara kan upplevas p4 sydgdende och
sommartid p.g.a. risk for snéskred pa vin-
tern.

Vidret pé rutten kan som bekant va-
ra nyckfullt och mycket varierande, forsta
hela dagen ombord hade vi strilande som-
marvider med ett lugnt hav i skirgirden
dir vi kryssade s& man kunde vara ute i
skjortdrmarna och édven shorts for att nis-
ta dag regna mest hela dagen. Ifall man
tinkt delta i diverse aktiviteter bor man
nog vara forsedd med det mesta i klddvig.
Nir jag var p& Nordkapp var det ¢ 8° gra-
der och trots att vinden inte var hérd var
jag glad fér min vind/vattentiita jacka och
ylletroja. Men éven fast det regnar si finns
det mycket fina "utsiktssalonger” ombord
var man kan sitta och titta ut pa det fan-
tastiska landskapet och avnjuta en kopp
kaffe eller nigot mera lidskande.

Bergen, som blev vér destinations-
hamn bjod pd strilande sommarvider,
ndgot som inte dr helt vanligt, d& det lir
ska regna 2/3 delar av dret. Eftersom flyget
till Helsingfors avgick forst foljande dag
s& hann vi bekanta oss med denna vackra
och intressanta "by” som dr Norges nist-
storsta och har ett forflutet som betydande
Hansastad.

P4 det hela taget en givande och in-
tressant resa som mdnga anser vara ett
"maste” en ging i livet som jag nog kan
rekommendera. M

L ]
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Arbetarskyddets grunder inom sjofartsbranschen
30.10-1.11.2018 Mariehamn, Hotell Arkipelag

Malgrupp
Arbetarskyddspersonal, 1orman och ovrig
personal

Malsattningar

Kursens mal ar att stodja arbetarskyddels
samarbetspersonal genom att ge grund-
laggande kunskap om arbetarskydds-
lagstitftningen, arbetarskycdets samarbete
och rekommendationer gallande
arbetssakerheten.

Kursledare
Hanna Pratsch, sakkunnig,
Arbetarskyddscentralen

Pris och rabatter

370,00 € + moms 24 %,

tillsammans 458,80 €

Arbetsgivare med farre an 50 anstallda far
20 procents rabalt pa priset. | avgiften ingar
utbilgning, kursmaterial och maltider enligt
programmet. Avgiften faktureras efter
kursen.

Inkvartering

En rumskvot finns reserverad pa Hotell

Arkipelag. Deltagarna bokar och betalar

sjalva sin logi.

e enkelrum 112,00 €/dygn
dubbelrum 142,00 €/dygn

* kontaktuppgifter: [nfo@hotellarkipelag.ax.
tel. 018 240 20
bokningarna skall goras senast 1.10
vid bokning namn bokningskod
TyoOturvallisuuskeskus

Anmalan senast 30.9
e Ga till Arbetarskyddscentralens

utbidningskalender och klicka den kurs
som du vill anmala dig till.

¢ Nar din anmalan har kommit in far du ett
automatiskt bekraftelsemail.

e En kursbekraftelse skickas crka tva
veckor innan kursen barjar.

Annulleringsvillkor

Anmalan ar bindande. Om deltagandet |
utbilgningen annulleras senare an 14 dagar
innan utbildningen borjar, debiteras 50 % av
deltagaravgiften. Sker annulleringen senare
an 7 dagar innan utbildningen borjar,
debiteras hela utbildningsavgiften. Om man
uteblir utan att anmala om det pa forhand,
faktureras hela avgiften. Vid férhinder kan
deltagaren bytas ut kostnadstritt.

Kursplats

e Strandgatan 35, 22100 Mariehamn
* info@nhotellarkipelag.aland.fi

e tel. D18 24 386

e www.hotellarkipelag.com

Tihaggsuppgifter
Kursinnehall: kursledare Hanna Pratsch
e tel. 050 544 4889, hanna. pratsch@itx i
Praktiska arrangemang: utbikdningsassistent
Anitta Eskola-Tapiovaara
e tel. D50 9110 153,

nitta. la- igvaar K_fi

14.8.2018
105683
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PROGRAM

Ti 28

08.30~ Morgonkaffe
09.00~ Utbildning

12.00- Lunch
13.00- Utbildning
14 .15~ Kaffe

14 .30~ Utbildning
16.30 Kursdagen avslutas

Kursen dppnas
e presentation av kursen och deltagarna
* praktiska arrangemang

Arbetarskyddets forverkligande

e arbetarskyddslagen

o arbetsgivarens ansvar och arbetsgivarens
skyldigheter

o verksamhetsprogram fér arbetarskyddet

Arbetarskyddssamarbetet pa

arbetsplatsen

e arenden som behandlas i arbetar-
skyddssamarbetet

e samarbetsorganisationens uppgifter
och sakkunskap

Arbetarskyddet inom sjéfarten

Gemensamma arbetsplatser och speciella
situationer

Onsdag 31.10

08.00- Morgonkaffe
08.30~ Utbildning

11.30~ Lunch
12.30- Utbildning
14.00~ Kaffe

14.30~ Utbildning
16.30 Kursdagen avslutas

Utredning och bedomning av risker

iarbetet

o olycksiallsrisker, ordning och stadning

o fysikaliska, kemiska och biologiska
faktorer

e arbetsolycksfall och hur de utreds

o sakerhetsiakttagelser

Sjofolkets hdlsoundersékningar for
att trygga sjo- och arbetssikerheten

N7 Ltk

Tor 1.11

08.00~ Morgonkalfe
08.30~ Utbildning

11.30- Lunch
12.30- Utbildning
14.00- Kaffe

14.15~ Utbildning
15.30 Kursen avslutas

Foretagshalsovarden och stod for
arbetsformagan

e samarbete for arbetshalsa

o lidigt stéd

e rusmedel pa arbetsplatsen

Arbetets fysiska och psykosociala
belastningsfaktorer

Inskolning i arbetet

Utdelning av kursintyg
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e Teksti: Virpi Karvinen ® Kuvat: Markku Suni ®

Kotkalaiset konemestarit Saarenmaalla
KOTKAN KONEPAALLYSTOYHDISTYKSEN
SAARENMAAN RETKI 22.-25.5.2018

Varhain tiistai-aamuna keriilykierros
ympiri Kotkaa ja yhteensd 30 Lihtijia
valmiina matkaan kohti Saarenmaata.
Aurinkoinen aamu ja iloinen puheen-
sorina antoi aavistuksen tulevasta mat-
kasta.

M/S Megastarilla yli laineiden (=tyy-
ni) Tallinnaan, josta matka jatkui
Lindroosin Martin ”Nallebussin” kyy-
dissd kohti Virtsun satamaa. Lautalla
Kuivastuun ja Muhun saaren lipi Ku-
ressaareen. Grand Rose hotellissa oli-
kin jo huoneet valmiina, joten hetken
huilin jilkeen menimme paivilliselle.
Tarjolla metsisienikeittoa, paahdettua
lohta ja voikastiketta, syétiin ja ruoka
maistui. Kuressaaren kaupungin kier-
ros, tuttavuuden tekemisti paikallisen
patsaan kanssa, herra T6ll ja frouvansa
Pireta heritti meissi hillittya hilpeytta.
Hetki rentona hotellin tiloissa ja ensim-
miinen piivi oli suoritettu.

Keskiviikko-aamuna paikallinen
opas odotti meitd jo Nallebussilla ja
niin alkoi tutustuminen Saarenmaa-
han. Pangan huima rantatérmi, jolla
opas suorastaan kielsi meitid heittiyty-
mistd torméltd alas vaikka mieli teki-
sikin, meidin kohdalla ei siitd pelkoa,
iloisia ja eliminhaluisia mestareita bus-
si tiynni. Anglan tuulimyllyt, kalkku-
na- ja pikku-kili aitauksineen, kisityo-
niyttelyineen, mielenkiintoinen vanha
sepinpaja ja perinteiset tyokalut. Kar-
jan kirkolla emme hautajaisten takia
voineet poiketa sisdin, mutta historiaa
kuulimme kuitenkin. Ja tietysti Kaalin
meteoriittikraateri oli kiytivd totea-
massa, samoin Halosen (presidentti) is-
tuttama puu, tammi kitukasvuinen. Ja
jilleen ruokailemaan, tarjolla seljankaa
ja paikallista kotiolutta. Matka jatkui,
maisemat laakeat kuin Pohjanmaalla, ei
laaksoa ei kukkulaa. Kauniin rehevis,
naisten tekemii kiviaitoja tilojen ympi-
rill4, tiydessi kukassa olevia sireenipen-
saita ja komeita kastanjapuita. Kierros
kaupungilla ja hotellille. Spa-kylpyli:in,
hierontaa ja illalla taas vaihteeksi syo-
midn kaupungille. Tdmi se on lomaa.
Ainoana haittana sankat hyttysparvet.

Torstai oli toivoa tidynni: kylpy-

Kuressaari Toll ja Pireta seka
muutama suomalainen

ld-osastolla nautinnollista saunomista,
eri lampoisissd vesissd lillumista, kas-
vohoitoa, hierontaa. Ja hellepiivi lait-
toi kiivelemiin ja tutustumaan itse kau-
punkiin. Illalla kidvelimme Piispan lin-
naan ja meille jirjestettyyn Piispan juh-
la-ateriaan. Kynttildiden valossa, lin-
nan paksujen seinien suojissa sdimme
pelkilld puukolla ja pienelld puulusikal-
la, kiisid kdyttden vadeilta ja tarjottimil-
ta tarjottua vanhanajan historiallisten
reseptien mukaan tehtyji ruokia ja nii-
tihin riitti. Oli keittoa, leipid, possua,
kalaa, aladoopia ja kaikenlaista hoys-
tettd. Major domus luki taustalla meil-
le ohjeita poyti- ja ruokatavoista; suun
ja kidet sai ja piti pyyhkid poytiliinaan,
nenii ei saanut poytiliinaan niistid. Eli
kaikki didin opetukset oli parasta unoh-
taa. Aikakauden eldvd musiikki soi ko-
ko ajan taustalla opiskelijoiden soitta-
mana ja tyypillisiin vanhoihin asuihin
pukeutuneet kolme tanssivaa tyttoid
viihdytti syojid houkutellen meitikin
osallistumaan tanssiin. Loppu iltayo
meni "mahan vieressd” istuen, seurus-
tellen ja naureskellen hotellin mukaval-
la pihaterassilla.

Perjantaina koitti kotiinlihdon aika.
Pussit ja kassit kainaloon ja auton nok-
ka kohti Kotkaa. No ensin tosin Kuivas-
tuun, josta lautalla mantereelle ja Tal-
linnaan. Tallinnassa juhannusjuomat
matkaan ja laivan Shuttle Buffet-ra-

vintolaan, taas sydmiin, arvasit oikein
lukijani. Enid Nallebussilla Kotkaan ja
takaisin omiin lakanoihin, joista var-
hain tiistai-aamuna oli ihdetty.

Matka oli onnistunut. Kiitos jérjes-
tijiat Martti Herrala ja Tapio Jalkanen.
Kiitos Nallebussin henkilokunta Jo-
hanna ja Martti Lindroos. Kiitos kaik-
ki osallistuneet, teitte matkasta muka-
van. M
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SUOMEN KONEPAALLYSTOLIITTO JA

KOTKAN KONEPAALLYSTOYHDISTYS

OLIVAT JALLEEN PAIKALLA KOTKAN
MERIPAIVILLA 28.7.2018

Jadmurtaja tarmon messissi kivi noin 40 jasenti kuulemassa yhdistyksen ja liiton
ajankohtaisista asioista. Kiitos Kotkan yhdistyksen Jorille, Roopelle ja Jeremiak-
selle, jotka messin saunalimpotilasta huolimatta jaksoivat erittidin hyvin hoitaa

jasenpalvelua.

HELSINGIN
KONEMESTARIYHDISTYS RY

kutsuu jdsenididn viettimain
yhdistyksen
150 v. juhlaa

lauantaina 26.1.2019 klo 17.00

Juhlapaikkana on
Paasitornin juhlasali
Paasivuorenkatu 5 A,

00530 Helsinki

Kutsu on avec
Juhlaan osallistuminen 15 €/hlo

Sitovat ilmoittautumiset
15.12.2018 mennessd maksamalla
osallistumismaksu yhdistyksen tilille
Nordea FI16 1014 3000 2114 47
seka ilmoittamalla viestikentdssa
osallistujien nimet

Lisatietoja: Kalevi Korhonen,
puh. 050 351 1940
tai kalevi.korhonen@suomi24.fi

KONEMESTARIT JA ENERGIATEKNISET KME RY:N

Juhlimme jisenyhdistyksen 60-vuo-
tista taivalta 7.-9.12.2018 Helsinki-
Tukholma -risteilyn merkeissa.
Kutsumme Konemestarit ja Ener-
giatekniset jdsenid juhlimaan risteilyn
ja juhlaillallisen kera hyvissd seurassa
60-vuotiasta jisenyhdistysti.

60-VUOTISJUHLA

Risteilyn hinta on 30 €/hl6 sisiltiden:
® Majoituksen A4 hytissd (50 kpl)

® Meriaamiainen meno-paluu

e Juhlaillallinen juomineen pe iltana
e Viking joulubuffet la iltana

Ilmoittautumiset osoitteeseen

kme60@kme.fi (nimi ja syntymiaika)
Maksut oheiselle yhdistyksen tilille

17.11.2018 mennessé.

FI114 1004 5000 0250 83
Yhteyshenkilo risteilylle on

Janne Metsomiki 040 709 5630
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Tanian on tulevaisuutesi

ensimmainen paiva

aannoin tuli televisiosta ajankohtaisohjelma, jossa toi-

mittaja Maarit Tastula haastatteli psykohistorioitsija Ju-

ha. Siltalaa. Ohjelmassa kisiteltiin yli sata vuotta sitten
elineiden suomalaisten suurmiesten ajatuksia eliminmenosta.
Muistaakseni Tastula jopa kysyi: olisivatko entisajan merkkihen-
kilst yhtd huomattuja ja vaikutusvaltaisia kuin aikoinaan, jos he
eldisivit nykyisessd ajassamme?

Haastattelu vaikutti. Erityisesti mieleeni jii professori Silta-
lan havainto: sata vuotta sitten ihmisten valintoja ja eliméé oh-
jasi niin sanottu kohtalon horisontti. T#ll4 Siltala tarkoitti, etti
tuon ajan ihminen niki tulevaisuutensa silloisten valintojensa
seurauksena. Sidstiviisyys, kieltdymykset, uhrautuvuus, ponnis-
telu ja toisten hyviksi toimiminen johtivat palkintoon tulevai-
suudessa, oman kohtalon horisontissa. Se oli siis ennustettavissa
kunkin pdivin tekojen tai tekemiitti jittimisten perusteella.

Sitten Siltala totesi, ettd meidin ajassamme muutos on niin
nopeaa, etteivit sddstiviisyys, kouluttautuminen, kieltdymykset
tai ajoittaiset uhraukset vilttimitti johda toivottuun tulokseen.
Tulevaisuus on epivarma, tekipid miti tahansa.

Monet nuoret aloittavat pitkdin jatkuneen opiskelun takia
ensimmiisen tydsuhteensa kymmenen vuotta mydhemmin kuin
suuriin ikdluokkiin kuuluvat vanhempansa. Silti pysyviit tydsuh-
teet tuntuvat harvenevan, kun taas pitki- ja silpputyot niytti-
vit yleistyviin. En tiedd muista, mutta ainakin minun koulutetut
lapseni ovat aika usein tarvinneet apua vanhemmiltaan johon-
kin tilapdiseen hitidn. Tietysti luotan siihen, etti tilanne ajan
mittaan paranee, merkkeji siitd on jo nikyvissd. Silti mietin, et-
td vaikka he tyoskentelisiviit tauotta lopun tydikinsd, tydvuosia
tuskin kertyy lidhellekiin neljidkymmenti. Minulle kertyi rei-
lusti ylikin.

Professori Siltalan mukaan tyottomyys, konkurssi, osakkeiden
arvon romahtaminen tai ammatin vaihtaminen voi tulla ny-
kyiin ylldttden vastaan. [hmiset kokevat, ettd heidéin on oltava
alituisesti valppaina ja hamuttava itselle kaikki minki heti saa,
tulevaisuudestahan ei mitidn tiedd. On oltava vauhdissa koko
ajan, koska pysihtyminen merkitsee putoamista muiden kyydis-
ta.

Tillaisessa menossa voi kuka tahansa ennen pitkéi sairastua.

Jos adrenaliini virtaa keskeytyksetti pakenemisen ja puolustau-
tumisen ristipaineessa, ei pysy vuosikymmenii terveend. Jos pel-
kia lopputilid, joka firmassa viistimittd kohtaa monia, pitiisi-
ko raataa kaksin verroin, jotta ei olisi yksi pudokkaista? Jos sit-
ten onnistuu vield tilld kerralla potkut vilttdmiin, pelastus on
ehki vain viliaikainen. Ensi vuonna ollaan samassa tilanteessa.
Kuinka kovat kyynirpit tarvitaan, jotta olisi edes yksi viimei-
simmistd lihtijoistd? Entéd jos aika on jo tehnyt tehtiviinsi ja
ikéinsd puolesta nuoremmat osoittautuvat joka tapauksessa hyo-
dyllisemmiksi yritykselle, jolle on tehnyt tydtd kolmekymmenti
vuotta? Onko tydeldmistd putoamisen uhalla “kehitettiva” it-
sedifin kiihtyvisti ja loputtomasti?

Ja onko sitten ihme, jos varhainen elike houkuttelee kun
luottamus ja turvallisuuden tunne katoavat. Vaihtoehtona voi
olla paljon viime aikoina puhuttu tyduupumus.

Tyt antaa meille arvokkuutta ja auttaa jasentdméiin paik-
kamme muiden joukossa. Mutta kannattaako tyon #ireen kui-
tenkaan missddn oloissa kaatua? Jos tekee tyotid niska limassa,
lopulta uupuu sen alle ja tulee sen takia pysyvisti tai ainakin
pitkiiksi aikaa tyokyvyttomiksi, miti siitd seuraa?

Seurauksena ovat ehki tydtoverien kukkaset, jotka he tuovat
uupuneelle sairaalaan. Pian sité kuitenkin huomaa, etti vieraat
alkavat levottomina ja vaivautuneina vilkuilla kelloaan: tyo kut-
suu, projekti on kriittisessi vaiheessa. Niin he palaavat t6ihinsi,
jossa kaikki jatkuu ilman uupunutta lihes aivan kuten ennenkin.
Kun sitten miettii, mitid on uhrannut tyélleen - liheiset ihmis-
suhteet ja muualla olevan eldmiin — pitdi kai kysyéi: kannattiko?

Jos saisit tinddn kuulla, etté elinaikaa on tasan vuosi jiljelld,
alkaisitko lihinnid harmitella kesken jddvia tyoprojektia? Tus-
kinpa. Ehk# pikemminkin pohtisit, ettd tissiko timé kaikki oli,
elinkd eldmini niin kuin alun perin oli ajatus? Elinko oikean
eldmin, vai suoritinko péivisti toiseen velvollisuutta, jota eli-
mini ulkopuoliset minulta odottivat? Ja kumpaa mahdollisesti
katuisit enemmiin: sitiks, miti tuli tehtyi vai siti, miti et uskal-
tanut tehds, vaikka niin kovasti olisit halunnut? H

Tapio Wallin
Kirjoittaja on Jame ry:n puheenjohtaja
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KONEET JA LAITTEET
Alfa Laval

KORKEAPAINEPESUT JA IMUPALVELUT
Pesupalvelu Hans Langh

KUNNOSSAPITOPALVELUT
Konemestaripalvelu Korhonen Oy

L ATVADIESELEIDEN HUOLTO JA KORJAUS
Marine Diesel Finland Oy

L AIVAELEKTRONIIKKA JA HUOLTO
AT-Marine

LAIVAKORJAUKSIA
ABB

JAP-Metalli

L AIVATARVIKKEITA

Tecmarin Ship Supply

LAMPOTEKNISET LAITTEET

Viitos-metalli Oy

PAINEENALAISET TIIVISTYKSET
FSC-Service

PALOVARTIOINTIA

Alandia Easy Wash

Markkinoiden parhaat

Weishaupt-

teollisuuspolttimet

moneen kdyttédn laajalla tehoalueella!

WM-sarjan kestavat ja luotettavat 6ljy-, kaasu- ja

yhdistelmapolttimet, joissa palamisen hyotysuhde on

aivan omaa luokkaansa. Tehoalue 70 kW - 11000 kW.

e oo B

WM-G10 WM-G20 WM-G30

‘

—
L | WKmono80 -
tehokas poltin
raskaan teollisuuden
tarpeisiin tehoalueella

2000 kW - 17000 kW.  WKmono80

Weishaupt-polttimia edustaa Suomen Teollisuuspoltin Oy

Ota yhteyttd: puh. 040 654 5352 | www.teollisuuspoltin.fi

(‘!I SUOKERTEOLLISUUSPOLTIN —Weishau [}t -

s. 34

s. 34

SUKELLUSPALVELUT

Diving Group s. 35

Rannikon Sukelluspalvelu Oy s. 35
SAHKOASENNUKSEET

Laivasihkotys Oy s. 35
TEOLLISUUSPOLTTIMET

Suomen Teollisuuspoltin Oy s. 33
TuvISTEET

Densiq s 35

Tiivistetekniikka s. 35

Tarseal Oy s. 34
TULENKESTAVIA MUURAUKSIA

Erikosmuuraus Oy s. 34
VOIMALAITOS- JA PROSESSIPOLTTIMET

Oilon Energy Oy s. 35
OLJY- JA KAASUPOLTTIMIA

Laivapoltin s. 35
OLJYNPUHDISTUSRATKAISUT

KiL-Yhtiot Oy s. 34

PALOVARTIOINTI - BRANDBEVAKNING

PUHDISTUSTYOT — RENGORINGSARBETEN

LIETTEENKUIVAUS — SLAMTORKNING

RESCUE TEAM FINLAND / EASY WASH
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Tulenkestavat muuraukset ja massaukset
Savupiippujen muuraus- ja korjaustyot
Korkeanpaikantyot

ERIKOISMUURAUS OY

PL 117, 04301 TUUSULA
Lasse Niemeld, puh. 040 548 7328, 050 376 7407
toimisto@erikoismuuraus.fi

Alfa Laval-huoltopalvelut
maailmanlaajuisasti

Tehakkaat ja adalliset Sliynpuhdistus-atkaist

HUCITE SassTas CLsTan s s

= flalerdiglapluer

* Eaxbereiden ja wuorien viidulo
= [urbnmcn hadaukyrl

= puhisnipeul a wcngiabi

v akcolimvedira

Lampo- ja painelaitteiden

= rawfarakecrnelvik T - . . . .
y f’l" : valmistusta Heinolassa jo yli
Toishiniab: 20 vuoden kokemuksella.
yenpiri vearokaoden! ——
e
JAP-Mectalli Oy s
e e s . : « Kaasu- tai 6ljykayttoiset hoyry- ja lampokeskukset
Slinkaantie 12, 04600 Mantsla -"""-'_FF.T « Venttiiliasemat maakaasulle, metanolille, vedylle tai 6ljylle
PUHELIN o Raskaan polttodljyn pumppaus- ja esilimmitysasemat
+358 40 848 5610 . Vesitur'l.)iiniliiitosten 61jynjéié.ihdytysjéirjestelméit
o Kaukoldmmon nestesuodattimet
) ) o ; « Lauhdepumppuasemat . Syétté\.r_esif, lauhde- )a ulos_puhallusséiili()t
pekka.valhn@] apmetalh.met.fl  Limmonsiirtimet ja limmonsiirtoasemat

« Pisaraerottimet, hoyrytukit,
lauhdeastiat, ndytejadhdyttimet
sekd ndytteenottoasemat

- Kaasu-, hoyy-jasliyputkistot—— Ldimpotekniikan edelldkdvijd

PUMPPUJEN TIIVISTEET

m Hans Langh

Dirty job well done

TECnavri n g 86“3

) by

Ship Slq?ply engine ® deck ® cabin

Hameentie 155 B
00560 Helsinki Helsingfors

<

MEKAANISET THVISTEET Puh. +358 20 155 8250 .l.-._u...
* Kaikkiin pumppuihin faksi +358 20 155 8259 ' e
« Suoraan varastosta , o =i ! ‘ﬂ- ol o BT
e-mail: sales_@t_ecmarln.ﬂ - ! E ) -
KORJAUS JA HUOLTO www.tecmarin.fi mi= Fid, S 1
« Kaikki tiivistemerkit  Puhdistamme il
o Pilssit & T e 4*
. Konehuo’ng’e’t [ . o
4* Tarseal Oy " Sailtiden sish 1 ukopuolet 4

MARISOL®TM : ) . Lémménvaihtimetﬁ‘

Marine Chemicals -

www.tarseal fi
puh. 02 430 4009
' P Ivelu Hans Langh O
sales@tarseal.fl Piikki6 ja He|si::iu\p?32i.u(o;n:77agfoo \ywww.\angh.ﬁ
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ABD

ABB Turboahtimet

p. 010 22 26477
turbo @fi.abb.com

ABB Oy, Turboahtimet
Lyhtytie 20
00750 Helsinki

ABB Asiakaspalvelukeskus
p. 010 22 21999

www.abb.fi
ABB vaihde p. 010 22 11

FSC-SERVICE Oy

PI 31, 33901 TAMPERE
Puh. (03) 254 0750
www.fsc-service.fi

fsc@dens.fi

Konemestaripalvelu Korhonen Oy
Konekunnossapidon ammattilainen
¢ suunnittelu

¢ valvonta
¢ varaosahallinta

www.konemestaripalvelu.com
040 5833 090

AT-Marine Oy

Palveluksessa maalla ja
merelld

www.atmarine.fi
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“'[Nt@"‘ MARINE DIESEL FINLAND OY

Laivadieseleiden huolto ja korjaus

Taydelliset konehaalaukset
CAT Authorized Marine Dealer
KEMEL akselitiivisteet ja -laakerit
Vaihteiden ja potkurilaitteiden ty6t
Koneiden linjaukset ja muovivalut

IS0 9001 -sertifioitu
www.marinediesel.fi
Etelakaari 10, 21420 Lieto
Puh 020 711 8220

HLSTGROUP

o Séhko- ja automaatiosuunnittelu

o Laivaséhkoasennukset
 Teollisuuden séhkoasennukset

* Séhkdmoottoreiden myynti ja huolto
* Konehuone- ja ulkokansivalaisimet
* Kaapeliradat ja tarvikkeet

1y 1S| MMM

LAIVASAHKOTYO oY
Rautatehtaankatu 22, 20200 Turku p. (02) 510 0300, f.02 5100 340

o QLAY Poeafr
YHQISTELRLASTH TTIMFT

" ASEHEUKSET JA EAYHMIETHYHSET

= SRAMMIT A8 wfEA K11

lm‘  EETCRIE T
LAIVAPOLTIN OY

Tarjantie 5, 01400 Vantaa
Puh. 050 558 2100
laivapoltin@elisanet.fi
www.laivapoltin.fi

Tiivisteratkaisuja jo vuodesta 1918
Oma tuotanto mm. grafiittitiivisteet
24/7 paivystys

EN1591-4 sertifioitu
laippaliitoskoulutus

Puh. 040 775 0562
petri.tonteri@densig.com
www.densig.com

Rungon tarkastukset
& puhdistukset

Rungon & putkistojen
ultradédnimittaukset

Teollisuuslaitosten sukellusty6t

Rannikon Sukelluspalvelu Oy
Coastal Diving Service Ltd

Pikku-Hietanen, Kotka
0400 751 399, 0400 803 926
info@sukelluspalvelu.fi
www.sukelluspalvelu.fi

Teollisuus-, voimalaitos- ja
prosessipolttimet,
teollisuuskylma ja

teollisuuslampépumput

Luotettavaa ja kattavaa asiakaspalvelua

e Laitetoimitukset e Huoltopalvelut
e Kayttoonotto e Varaosat, vuosihuollot
e Koulutus  Modernisoinnit

oi1lon

www.oilon.com

DG-DIVING GROUP

TRE SNQFEWATER SPECTALIET

PAINVYSTYS 24 h
GSM: Q400 522 0
L) B B4l

PROSESSITEOLLISUUDEN

~ THVISTEET

Liukurengastiivisteet
Huollot ia:ﬂrj aukset

%

() TuVISTETEKNIIKKA OY

Makituvantie 5 01510 Vantaa
Puh. 0207 65 171, Fax 0207 65 2807
www tiivistetekniikiza £



JASENYHDISTYKSET /
MEDLEMSFORENINGAR

SUOMEN KONEPAALLYSTOLIITON
JASENYHDISTYKSET /

FINLANDS MASKINBEFALSFORBUNDS
MEDLEMSFORENINGAR

Nro 001
Eteld-Saimaan Konepaillystoyhdistys
(Perus. — Grund. 1921)
00000 00000000000000000000000
« Puh.joht. Tapani Hirvonen
Iltaruskonkuja 5, 55120 Imatra
puh. 040 540 1385

o Varapuh.joht. Sami Niemeld
Ankkurikaari 21, 54915 Taipalsaari
puh. 0400 664 760
spniemela@gmail.com

« Siht. Pekka Sievinen

Kalervonkatu 53, 53100 Lappeenranta
puh. 050 437 5649
pekka.sievanen@ppl.inet.fi

« Rah.hoit. Seppo Pidkkonen
Sunisenkatu 6, as 23, 53810 Lappeenranta
puh. 0400 208 745

Kokoukset syys-toukokuun aikana, kuukauden
kolmantena arkikeskiviikkona klo 18.00
Lappeenrannan Upseerikerho, Upreeritie 2,
Lappeenranta

Nro 002
Haminan Konemestariyhdistys
(Perus. — Grund. 1947)
000 0000000000000 0000000000 00
o Puh.joht. Juha Suomalainen
Humaljoenkatu 14, 49400 Hamina
puh. 040 171 9161
juha.suomalainen@pp2.inet.fi

« Varapuh.joht. Niilo Siro
Niinistontie 16, 49660 Pyhalto
puh. 040 502 8131

« Siht./rah.hoit. Juhani Jussilainen
Torpparinpolku 1, 49410 Poitsila
puh. 040 554 5239
juhani.jussilainen@gmail.com

Yhdistyksen kokouksista ilmoitetaan kirjeitse

Nro 003
Svenska Maskinbefélsforeningen i Hfors
(Perust. — Grund. 1909)
00000 00000000000000000000000
« Ordf./kassor Leif Wikstrom
Brovigen 2 bst. 1, 02480 Kyrkslatt
tel. 045 212 1466
leif.c.wikstrom@gmail.com

« Viceordf./sekr. Bo Wickholm
Lisebergsvigen 33, 01180 Kalkstrand
tel. 0400 670 745

Foreningens lokal Ounasvaaragranden 1 C 50.
Méanadsméten den forsta helgfria onsdagen i
januari, mars, maj, september, november samt
december kl. 18.00, styrelseméte kl. 17.30. Juni, juli
och augusti, inga méten

Nro 004
Helsingin Konemestariyhdistys
(Perus. — Grund. 1869)
000 0000000000000 0000000000 00
« Puh.joht. Jari Luostarinen
Tyynelankuja 5 E 65, 00780 Helsinki
puh. k. 050 310 3347
jari.luostarinen@kolumbus.fi

o Varapuh.joht. Heikki Kohtala
Pitkdjarvenranta 2 B, 02730 Espoo
puh. t. 041 513 7713
kohtalainen@pp.inet.fi

« Siht. Veijo Limatius
Ryytimaantie 8, 01630 Vantaa
puh. t. 040 334 5380
veijo.limatius@hsy.fi

« Rah.hoit. Kimmo Ruuskanen
Anjankuja 3 B 114, 02230 Espoo
puh. 040 548 3883

kimmo.ruuskanen@kolumbus.fi

Kokoukset pidetddn syys-toukokuun vilisend
aikana (vaalikokous joulukuussa ja vuosikokous
maaliskuussa) kuukauden ensimmaiisend
arkikeskiviikkona klo 19.00, osoitteessa
Tunturinkatu 5 A 3, 00100 Helsinki. Mikali em.
ajankohta on pyha- tai aattopiivi, pidetdan kokous
seuraavan viikon keskiviikkona. Tervetuloa

Nro 005
Himeenlinnan Konemestariyhdistys
(Perust. — Grund. 1945)
00 00 0000000000000 0000OCOCOGNSINPGGSOIS
« Puh.joht. Markku Sdynijikangas
Lansitie 25, 12240 Hikid
puh. t. 0107 551 267, 050 400 5965

« Varapuh.joht. Jari Kuumola
Perjalantie 6 A 22, 11120 Riihimaki
puh. 046 921 4280

« Siht. Mika Nurmi
Sompiontie 1 A 3, 11130 Riihimaki
puh. 050 575 9367

« Rah.hoit. Risto Mukkala
Hameenkatu 13 B 20, 05800 Hyvinkad
puh. 050 530 0418

Nro 007
Kemin Konemestariyhdistys
(Perust. - Grund. 1941)
000 0000000000000 0000000000 00
o Puh.joht. Tapio Huuska
Heikinkuja 10, 94100 Kemi
puh. 050 598 9015

o Varapuh.joht. Kalle Kostamo
Perttusenkatu 25, 94600 Kemi
puh. 044 504 7199

« Siht. Timo Kesti
Seponkatu 30, 94830 Kemi
puh. 044 099 3900

« Rah.hoit. Marja-Leena Huuska
Heikinkuja 10, 94100 Kemi
puh. 041 507 8442

Yhdistys kokoontuu erikseen ilmoitettuna
ajankohtana

Nro 008
Keski-Pohjanmaan Konemestariyhdistys -
Mellersta Osterbottens
Maskinmistareforening
(Perust. - Grund. 1939)

00000 00000000000000000000000

« Puh.joht. Lauri Mattila
Kihutie 15, 68630 Pietarsaari
puh. k. 06 723 4538, t. 040 849 9750

« Varapuh.joht./Rah.hoit. Teuvo Pietilid
Runsanmaiki 4, 68660 Pietarsaari
puh. t. 0204 169 284, 040 585 2284

« Siht. Esa Jylhd
Kermatie 4, 67900 Kokkola
puh. k. 040 556 1667, t. 040 779 8508

Nro 009
Keski-Suomen Konemestariyhdistys
(Perust. — Grund. 1947)
00 000000000000 000COCOGNOGCONOSNOGEONOSNOGOOS
o Puh.joht. Pasi Perdsaari
Hiskinkuja 4, 41160 Tikkakoski
puh. 040 531 7574

o Varapuh.joht. Hannu Orslahti
Kuikantie 322, 41140 Kuikka
puh. 0400 540 493

« Siht. Tapio Roiha
Satamakatu 21 A 18, 40100 Jyviskyla
puh. 040 845 6791

« Rah.hoit. Pekka Raatikainen
Sadksmiéentie 10, 40520 Jyvaskyld
puh. 0400 861 208

Kokoukset kuukauden toisena keskiviikkona
klo 19.00 Ravintola Sohvissa

Nro 010
Kotkan Konepiillystoyhdistys
(Perust. — Grund. 1923)
00 00 0000000000000 0000OCOCOGNSINPGGSOIS
www.kotkaengineers.fi

« Puh.joht. Antti Luostarinen
Vipusenkatu 1, 48700 Kotka
puh. 050 355 2083
antti.luostarinen@keng.fi

« Varapuh.joht. Markku Suni
Jollapolku 8, 48310 Kotka
puh. 0400 659 578
markku.suni@kymp.net
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« Siht. Jori Spannari
Kesdniementie 12, 48300 Kotka
puh. 040 539 1008
jori.spannari@ekami.fi

« Rah.hoit. Jouko Pettinen
Rotinpaa 25, 48300 Kotka
puh. 0400 432 824
jouko.pettinen@keng.fi

Kokoukset talvikuukausien ensimmaisena
arkitorstaina klo 18.30 kokouspaikka
Ravintola Vausti

Nro 011
Konemestarit ja Energiatekniset KME
(Perust. - Grund. 1958)

00 00 0000000000000 000000000 00

www.kme.fi

« Puh.joht. Pertti Roti
puh. 09 617 3041
pertti.roti@kme.fi

« Varapuh.joht. Jarmo Lahdensivu
puh. 045 125 4859
jarmo.lahdensivu@kme.fi

« Siht. Jari Manninen
jari.manninen@helen.fi

« Varasiht. Rami Vaheri
rami.vaheri@maintpartner.com

« Rah.hoit. Lasse Laaksonen (pdivityo)
puh. 040 739 3363
lasse.laaksonen@kme.fi

Yhdistyksen sahkopostiosoitteet ovat
etunimi.sukunimi@kme.fi. Yhdistyksen postiosoite
on Ristolantie 10 A, 00320 Helsinki. Yhdistyksen
yleisistd kokouksista ilmoitetaan ensisijaisesti
Voima ja Kéytto -lehdessd ja www.kme.fi. Mutta
ellei se jostain syystd ole mahdollista, kuukauden
ensimmiisen maanantain Helsingin Sanomissa.

Nro 012
Kuopion Konepaillystoyhdistys
(Perus. — Grund. 1899)
00 0000000000 00000OCFOCONOGNOGIOINOSNOGOIONS
« Puh.joht. Veikko Lappalainen
Kehvonmaentie 16, 71800 Siilinjarvi
puh. 040 709 7355

« Varapuh.joht. Mika Kinnunen
Siikaniemenkatu 11 as 1, 70620 Kuopio
puh. 040 709 7367

« Siht. Veijo Tolonen
Lehtoniementie 116 A 25, 70840 Kuopio
puh. 040 709 7336

« Rah. hoit. Merja Korhonen
Héntaahontie 33, 70800 Kuopio
puh. 040 709 7198

Kuukausikokoukset talvikuukausina erikseen
ilmoitettuna aikana

Nro 013
Lahden Konemestariyhdistys
(Perust. - Grund. 1945)

00 00 0000000000000 000000000 00
www.lahdenkonemestariyhdistys.fi

« Puh.joht. Lauri Honkola
Hepolantie 5, 5540 Villihde
puheenjohtaja@lahdenkone...*

« Varapuh.joht. Matti Kimi
Syrjitie 10, 15560 Nastola

« Siht./rah.hoit. Juha Sinivaara
Viherlaaksontie 9, 15200 Lahti
puh. 050 554 1177
sihteeri@lahdenkone...*

Kuukausikokoukset tammi-toukokuun ja
syys-joulukuun ensimmaiseni arkistorstaina
klo 19.00 Hotelli Cumuluksessa.
Sihkopostiosoitteiden loppuosa on
*@lahdenkonemestariyhdistys.fi

Nro 014
Mikkelin Konepiillystoyhdistys
(Perust. - Grund. 1948)
00 0000000000 00000OCFOCONOGNOGIOINOSNOGOIONS
« Puh.joht. Seppo Piira
Suentassu 4, 50150 Mikkeli
puh. 044 735 3726, t. 015 195 3808
seppo.piira@ese.fi

« Varapuh.joht. Osmo Blom
Kolikaari 29 D 44, 50170 Mikkeli
puh. 040 564 4829

« Siht. Tapio Haverinen
Aurakatu 5 H 59, 50190 Mikkeli
puh. 044 735 3739
tapio.haverinen@ese.fi

« Rah.hoit. Mika Manninen
Mukulapolku 3, 50100 Mikkeli
puh. 044 735 3898
mika.manninen@ese.fi

Kuukausikokoukset tammi-, maalis-, touko-,
syys- ja marraskuussa kuukauden ensimméisend
arkitiistaina klo 19.30 Ravintola Pruuvi, Mikkeli

Nro 015
Oulun Konemestariyhdistys
(Perust. - Grund. 1903)

00 00 0000000000000 000000000 00
o Puh.joht./siht. Ari Heinonen
Hekkalanlahdentie 24, 90820 Kello
puh. 040 354 6047
ari.heinonen@ppb.inet.fi

« Varapuh.joht. Veikko Eerikkild
Nokikanantie 2 A 1, 90150 Oulu
puh. 044 330 0241
veke.eerikkila@mail.suomi.net

« Rah.hoit. Kai Viisinen
Villentie 5, 90850 Martinniemi
puh. 0500 184 220
kai.vaisanen@dnainternet.net

« Teollisuusjaost. yhdysmies Hannu Pesonen
puh. 040 372 882
hannuw.pesonen@luukku.com

« Laiva-asiamies/Tyott.-kassa-asiamies
Sauli Terdsmo

Kirkkotie 8a C11, 90830 Haukipudas
puh. 040 178 8017
sauli.terasmo@meritaito.fi

Kuukausikokoukset 2018 Oulu laivalla,
Toppilanlaituri 4, 90520 Oulu kello 18:00.
Kokouspiivit: 15.1., 12.2., 16.4., 14.5., 10.9., 8.10. ja
10.12. Maaliskuun ja marraskuun sadntomaaraisistd
kokouksista on erillinen ilmoitus.

Kajaanin kerho

« Puh.joht. Taisto Karvonen
Koivikoskenkatu 17 A 8, 87100 Kajaani
puh. 0400 278 695

Raahen kerho

« Puh. joht. Hannu Pesonen
Toppilansaarentie 3 C 49, 90500 Oulu
puh. 0400 372 882
hannuw.pesonen@luukku.com

Nro 016
Pargas Maskinbefilsforening
(Perust. - Grund. 1925)
00 0000000000000 00000000000 00
www.pargasmaskinbefal.fi

o Ordf. Tage Johansson
Skogsuddevigen 8, 21600 Pargas
tel. hem 044 458 0425, 040 845 8042

« Viceordf./kassor Jan-Erik Soderholm
Skepparvigen 35, 21600 Pargas

tel. 040 753 0554
jan-erik.soderholm@parnet.fi

« Sekr. Berndt Karlsson
Tervsundsvagen 150, 21600 Pargas
tel. 040 735 2182
berndtkarlsson3@gmail.com

Nro 017
Porin Konemestariyhdistys
(Perust. - Grund. 1894)

00 00 0000000000000 000000000 00
« Puh.joht. Pasi Kaija
Setdlantie 16, 29200 Harjavalta
puh. 0400 466 513
pasi.kaija@satshp.fi

« Varapuh.joht. Jorma Elo
Kivenhakkaajankatu 33, 28130 Pori
puh. 050 586 3528

« Siht./Rah.hoit. Timo Kuosmanen
Aittaluodonkatu 4 E 43, 28100 Pori
puh. 0400 439 995
timo.kuosmanen@fortum.com

« Laiva-asiamies Pertti Venttinen
Hiekkapellontie 18, 28610 Pori
puh. 0400 556 345
pventtinen@gmail.com

Kokoukset tammi-toukokuun ja syys-joulukuun

aikana joka kuukauden toisena keskiviikkona klo
18.30 Porin Klubilla, Eteldranta 10. Vuosikokous

huhtikuussa ja vaalikokous joulukuussa

Nro 018
Rauman Konepiillystoyhdistys
(Perust. — Grund. 1926)
00 0000000000 00000OCFOCONOGNOGIOINOSNOGOIONS

www.rkpy.fi

o Puh.joht. Kari Sinikallas
Kourulantie 541, 26560 Kollaa
puh. 044 377 5031
kari.sinikallas@tvo.fi

« Varapuh.joht. Anitta Heikura
Mikitie 6 A 2, 26840 Kortela
puh. 044 455 8040
eaheikura@gmail.com
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« Siht. Mervi Fagerstrom
Jepyrtie 17, 26200 Rauma
puh. 044 533 8371
mervi.fagerstrom@tvo.fi

« Rah.hoit. Petteri Uutela
Hakapolku 4, 27100 Eurajoki
puh. 050 517 2271
petteri.uutela@tvo.fi

Kuukausikokoukset pidetddn talvikuukausina
erikseen ilmoitettavana ajankohtana. Kokouksien
ajankohdat ilmoitetaan yhdistyksen kotisivuilla.

Nro 019
Savonlinnan Konemestariyhdistys
(Perust. - Grund. 1933)
00 00 0000000000000 000000000 00
« Puh.joht. Esa Pekkinen
Vipusenkatu 5 B 20, 57200 Savonlinna

o Varapuh.joht. Juha Puurtinen
Tottinkatu 2 B 16, 57130 Savonlinna
puh. 050 599 6541

« Siht./rah.hoit. Veijo Anttonen
Kangasvuokontie 21 C 27, 57220 Savonlinna
puh. 0400 847 720

Kokoukset pidetddn erikseen ilmoitettavana
ajankohtana

Nro 020
Tampereen Konemestarit ja Insin6orit
(Perust. — Grund. 1937)
00 0000000000000 00000000000 00
o Puh.joht. Pentti Aarnimetsi
Tieteenkatu 6 A 74, 33720 Tampere
puh. 040 758 9869
pentti.aarnimetsa@gmail.com

« Varapuh.joht. Martti Nupponen
Porrassalmenkuja 4 A 11, 33410 Tampere
puh. 050 522 0730

« Siht. Eero Kilpinen
Ahvenisjarventie 22 C 42
33720 Tampere

puh. 050 545 5765
eero.kilpinen@tpnet.fi

« Rah.hoit. Joachim Alatalo
puh. 050 345 1052

Kuukausikokoukset pidetddn erikseen
ilmoitettavana ajankohtana

Nro 021
Turun Konepiillystoyhdistys
(Perust. - Grund. 1874)
00 00 0000000000000 000000000 00

www.tkpy.fi

« Puh.joht. Jukka Lehtinen
Somersojantie 13, 21220 Raisio
puh. 040 4854269
jukkaariplehtinen@gmail.com

o Varapuh.joht. Harri Piispanen
Kattarakatu 3, 21260 Raisio
puh. 050 445 9932
harri.piispanen@suomi24.fi

« Siht./jasenkirjuri Heimo Kumlander
Betaniankatu 2 as. 16, 20810 Turku
puh. 040 593 4021
heimo.kumlander@elisanet.fi

« Rah.hoit. Ismo Sahlberg
puh. 050 454 2437
ismo.sahlberg@fortum.com

» Huoneistoasiat Reima Angerman
Kokkokatu 44, 20100 Turku

puh. 0400 417 757
reima.angerman@icloud.com

« Huvitoimikunta Jarmo Mikinen
Tikkumaenkuja 2 A 10, 20300 Turku
puh. 050 512 3222
jarmo.makinen1946@gmail.com

Yhdistyksen kokoukset pidetdan joka kuukauden
ensimmdisend arkitorstaina (syys—toukokuu)

klo 19.00 yhdistyksen huoneistossa

Puutarhakatu 7 a as. 2, 20100 Turku.

Helmikuun kuukausikokous on yhdistyksen
vuosikokous ja joulukuun kokous on vaalikokous.
Keskustelukerho Ikaveljet kokoontuvat parittomien
viikkojen tiistaina (syys—toukokuussa) klo 11.00-
12.30.

Yhdistyksen sahkoposti on tkpy@tkpy.fi ja
kotisivut www.tkpy.fi.

Yhdistyksen tilinumero on FI75 5710 0420 3995 29
(vuokrat, lahjoitukset yms., ei osallistumismaksuja).
Huvitoimikunnan tilinumero on

FI53 5710 0420 3995 37, tdhan maksetaan kaikki
osallistumismaksut.

Nro 022
Vaasan Konemestariyhdistys -
Vasa Maskinmistareforening
(Perust. - Grund. 1911)
00000 00000000000000000000000
o Puh.joht./ordf. Timo Leppikorpi
puh. 050 530 3330

« Varapuh.joht. Keijo Laitinen
puh. 040 841 9156

« Siht./sekr. / rah.hoit./kassor
Veli-Pekka Uitto
puh. 050 540 5431

« Laiva-asiamies Timo Leppékorpi

Yhdistys kokoontuu talvikuukausina
kuukausikokouksiin neljd (4) kertaa: -syyskuussa,
-joulukuussa, kuukausi/vaalikokous, -helmikuussa,
kuukausi/vuosikokous seké toukokuussa, em.
kokouskuukausien ensimmdisend arkitorstaina,
ellei toisin ilmoiteta. Kokouspaikka: Hotelli Teklan
ravintola Brando, Palosaarentie 58, klo 18.00

Foreningen har manadsméten fyra (4) ganger under
vinterhalvaret: -september, -december/valmite,
-februari/arsmate, samt maj. Manadsmaéten hélles
forsta helgfria torsdagen, om inte annan meddelas.
Motesplats Hotelli Tekla, restaurang Brando,
Briandovagen 58, kl. 18.00

Nro 023
Julkisen alan merenkulku-, erikois-
ja energiatekniset JAME
(Perust. - Grund. 1950)
00 0000000000 OCOEOEOEOEOEONOEOEOEOEOEEOOOOE
www.jame.fi

o Puh.joht. Tapio Wallin

Uudenmaantie 22-24 as. 5, 04410 Jarvenpaa
puh. 050 567 0191

twallin@welho.com

« Varapuh.joht. Tommi Nilsson
Suomenlinna C 52 A 1, 00190 Helsinki
puh. 040 507 6454

« Siht. Kari Virtanen
puh 0400 825 882
virta.kavi@gmail.com

« Rah.hoit. Hannele Haaranen
Rytyntie 3 C 66, 30300 Forssa
puh. 040 524 0492

Turun kerho

o Puh.joht. Mauno Hasunen
Siltavoudinkatu 1 as. 19, 21200 Raisio
puh. 050 511 0077

Vaasan kerho

Yhdistyksen kokouksista ilmoitetaan Voima ja
Kéytto -lehdessa

Nro 024
Loviisan Voimalaitosmestarit
(Perust. — Grund. 1974)
00 00000000000 OOEOEOEOEONOEOEOEOEONOO OO
« Puh.joht. Pekka Vainio
Pohjolantie 46, 04230 Kerava
puh. 040 483 8470

« Varapuh.joht. Timo Jarvimiki
Reitsaarentie 41, 48910 Kotka
puh. 041 436 6017
timo.jarvimaki@fortum.com

o Siht. Markku Sopanen
Kuovintie 2, 49220 Siltakyld
puh. 040 775 3508

» Rah.hoit. Pekka Tahvanainen
Runar Schildtintie 18, 07920 Loviisa
puh. k. 019 509 035, t. 019 550 4112

Nro 025
Alands energi och sjofartstekniska
forening AESF
(Perust. - Grund. 1942)
000 0000000000000 0000000000 00
www.maskinisterna.ax

« Ordf. Hans Palin

Ljungvdgen 4, 22100 Mariehamn
tel. 040 723 7220
ordforande.aesf@aland.net

« Viceordf. Ole Ginman
Musterivigen 2, 22410 Godby
tel. 0500 566 503

o Kassor Thomas Stromberg
Segelmakargatan 11 A 11, 22100 Marichamn
tel. 018 15 572

Om ej Stromberg &r antraftbar, kontakta Hans
Palin. Manadsmote den andra tisdagen i madnaden
kl. 19.30 i Hotell Arkipelag. Inga méten juni, juli,
augusti

Nro 026
Kokkolanseudun konemestarit
(Perust. — Grund. 1974)
00 00000000000 OOEOEOEOEONOEOEOEOEONOO OO
« Puh.joht. Jarvinen Tapio
Raksontie 18, 67700 Kokkola
puh. 050 334 3810

« Varapuh.joht. Kalliokoski Tomi
Kahvikuja 12, 67600 Kokkola
puh. 040 172 6003
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« Siht. Niemonen Veli
Markusbackantie 303, 68410 Alaveteli
puh. t. 864 8577 tai 050 386 2805

« Rah.hoit. Simild Sami
Vesakkotie 1, 67700 Kokkola
puh. 050 403 2400

Nro 027
Pohjois-Karjalan Konemestariyhdistys
(Perust. - Grund. 1987)
00 0000000000 00000OCFOCONOGNOGIOINOSNOGOIONS
« Puh.joht. Jukka Ahtonen
Rauhankatu 37, 80100 Joensuu
puh. 050 412 1050

« Varapuh.joht. Pertti Tuhkanen
puh. 040 735 8286

« Siht. Seppo Luostarinen
Pajatie 14, 80710 Lehmo

« Rah.hoit. Jorma Taivainen
Opotantie 5, 80230 Joensuu
puh. 0400 661 680

Nro 029
Luotsikutterinkuljettajat - Lotskutterforarna
(Perust. - Grund. 1989)

00 00 0000000000000 000000000 00

« Puh.joht./ordf. Kari Nyholm

Aleksis Kiven katu 33 A, 00520 Helsinki
puh.050 464 8145
kari.nyholm@finnpilot.fi

« Varapuh.joht./viceordf. Teemu Kouri
Taloméenkatu 14, 20810 Turku
puh. 044 569 0065

« Siht. Aki Tarkia
puh. 050 347 1735

« Rah.hoit. Ari Poyhtéri
Lassentie 7, 68100 Himanka

SUOMEN KONEPAALLYSTOLIITTO -
FINLANDS MASKINBEFALSFORBUND

Mikokatu 8 A, 7. krs
00100 Helsinki / Helsingfors
www.konepaallystoliitto.fi

Talous / ekonomi
Jasenasiat / medlemsirenden
Gunne Andersson

09 5860 4815

Asiantuntijat — Sakunniga
Joachim Alatalo
09 5860 4812, 050 345 1052

Piivi Saarinen

09 5860 4811, 040 525 7805

Timo Nevaranta

09 5860 4810, 050 574 1430

Toiminnanjohtaja /
verksamhetsledare

Robert Nyman

09 5860 4813, 050 454 2767

etunimi.sukunimi@konepaallystoliitto.fi
fornamn.efternamn@konepaallystoliitto.fi

JULKIS- JA YKSITYISALOJEN TYOTTOMYYSKASSA - JYTK
OFFENTLIGA- OCH PRIVATA SEKTORNS ARBETSLOSHETSKASSA- JYTK

Puh.palvelu / tel.service
020 690 069
(arkisin / vardagar klo. 9.00-15.00)

Asemamiehenkatu 4 /
Stationskarlsgatan 4

00520 Helsinki / Helsingfors
Neuvonta / Info 020 690 871 kassa@jytk.fi

Fax 020 789 3872 www.jytk.fi

TOIMISTO TIEDOTTAA / BYRAN MEDDELAR

Sjémansservicebyran:

tel. 09 668 9000

Merimiespalvelutoimisto:

puh. 09 668 9000

Sjomanspensionskassan:

tel. 010 633 990

Merimieselikekassa:

puh. 010 633 990

Uudenmaankatu 16 A
00120 Helsinki

Nylandsgatan 16 A
00120 Helsingfors

www.merimieselakekassa.fi www.sjomanspensionskassan.fi

Kela

Merimiehen sosiaaliturva ja
sairausvakuutus
www.kela.fi/merimiehet

FPA

Infopaket om sjukforsikring av sjomin
www.kela.fi/web/sv/-/nytt-infopaket-om-
sjukforsakring-av-sjoman
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Fasti Green

ENERGIANTUOTANTO
SIIRTO & VARASTOINTI
ENERGIAN KAYTTO

UUDET ENERGIARATKAISUT

Energia 2018 tapahtuma tarjoaa tdyden
kattauksen teknologiaa, energiamuotoja,
innovaatioita, jdrjestelmia sekd nakemyksié

energiatuotannon nykytilasta.
Konepaadllystsliitto mukana messuilla r" oo
osastolla A107. Tervetuloa mukaan! L3
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Varaa paikkasi. - -

Tule paikalle.
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ENERGIA 28
THE ENERGY EVENT
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SUOMEN SUURIN ENERGIA-ALAN AMMATTILAISTAPAHTUMA.
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