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varaus
1 Energia ja kunnossapito 11.01.16 09.02.16
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Yhteiskuntasopimus

olmen S:in hallitus on painostanut ja uhkaillut tyénte-

kijoita tissd jo lihes vuoden ajan. On ihmeellistd, mi-

ten tillaiset osaamattomat poliitikot uhkaile normaale-
ja tyossi kiyvid ihmisid ja saavat kuitenkin jatkaa tehtivissiin.
Viikonloppuna ovat kuitenkin tyomarkkinajirjestot 6ytineet
yhteisymmirryksen koskien sopimusta, jolla voitaisiin estié niin
kutsuttujen pakkolakien toteutumista. Sopu on todella laiha
tyontekijoille, mutta kuitenkin monelta osin parempi kuin esi-
tetyt lakimuutokset. Vieldkin suurin osa kuormasta kaadetaan
julkiselle sektorille, eli kunnalla ja valtiolla tyéskentelevien nis-
kaan.

Kun olemme helmikuun viimeisessi pdivissi, niin SAK ei ole
antanut vastaustaan, niin kuin muut tydmarkkinajérjestot, vaan
ovat siirtineet vastauksensa viikolla eteenpiin. Jos sopimus to-
teutuu, niin paketti menee liittotasolle, jossa sovitaan toteutu-
minen eri aloille siten, etti sopimuksen sisilto siirtyy niihin sa-

toihin kollektiivisopimuksiin jota on solmittu. Eli valtavan iso
tyd on edessdpiin ja milti tulos sitten ndyttii alakohtaisesti, kun
sopimukset on kiyty lipi ja on mahdollisesti hyviksytty tehty tu-
los? Tyénantajille siirretdéin taas 2-3 miljardia euroa, jota he siir-
tivit osinkoina ja bonuksina omistajille ja johdolle, niin kuin
aikaisemmin. Ei niitd uusia tydpaikkoja sadstamilld synny vaik-
ka maan hallitus sellaista viittid, ja ettd

jopa 110 000 uutta tydpaikkaa syntyisi
niilld keinoin. Kaikki ndmi toimenpi-
teet ja sidstot siirtyvit suoraan osin-
gonjakoon, ja ne eivit tule hyddynti-
méin maan taloutta eikd varsinkaan
lisadmédn kulutusta. H

Sambhaillsfordraget

e tre Sins regering har hotat och utpressat arbetstagarna i

snart ett 4r. Det dr underligt hur dessa inkompetenta poli-

tiker hotar konstant de finlindska arbetarna och far 4nd4
fortsitta i sina viirv. Under senaste veckoslut har #nd4 arbets-
marknadsparterna kommit till en gemensam [6sning till avtal,
som kan hindra att de s4 kallade tvingslagarna behandlas i riks-
dagen. Resultatet dr magert for arbetstagarna men #nd3 bittre
en dessa tvéngslagar, som skulle orsaka stor oreda pa arbetsmark-
naden. Storsta delen av férsdmringar kommer pé den offentliga
sektorn, eller kommun och statsanstillda.

Den sista februari svarade de olika parterna positivt om sam-
hillsfordraget, forutom FFC som ville ha en veckas respit. Om
fordraget godkinns, s& behandlas det pd férbundsniva, dir av-
talet omvandlas till kollektivavtal. Det blir ett stort jobb att f&
innehallet overfort till alla avtal och direfter 4nnu f§ dem god-
kiinda av alla parter. Med det hir avtalet flyttas det igen 23 mil-
jarder euro till arbetsgivarna av arbetstagarna, och de pengarna

delas ut igen som dividend
till 4garna eller bonusar till
ledningen och investering-
ar blir det inte av. Inte blir
det ndgra nya arbetsplat-
ser, oberoende hur mycket
landets regering vill p&sta det
och maélet med 110 000 nya
arbetsplatser finns det inget
fog for. Konsumtionen mins-
kar, nir kostnaderna fér bade
pensioner som arbetsldsheten
overfors pa arbetstagarna fran
arbetsgivarna, s landets eko-
nomi backar dnnu mer fram-
over. Bl
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Hallitus suunnittelee
pysyvia heikennyksii
tyosuhdeturvaan

AK; Akava ja STTK ovat erittidin huolissaan hallituksen ai-
keista heikentii tydntekijéiden tydsuhdeturvaa pysyvisti.
Hallituksen esitys tyésopimuslain muuttamisesta mahdol-
listaisi tyontekijin palkkaamisen mi#riaikaiseen tydsuhteeseen
ilman perusteltua syyti.

Palkansaajajirjestdt arvioivat, ettd muutosesitykset lisddvit
eriarvoisuutta tydmarkkinoilla ja heikentidvit mi#rdaikaisten
tyontekijoiden asemaa entisestién. Pitkityohon liittyviit ongel-
mat koskettavat erityisesti nuoria naisia, joita on noin kolman-
nes kaikista médriaikaisista tyontekijoisti.

— Lisfintyvit méadriaikaisuudet voivat lisitd sosiaalitukien
tarvetta ja heikentiviit tasa-arvoa. Tydeldmén epidvarmuuden
vuoksi ihmiset eivit uskalla suunnitella perheenlisiysti ja koko
eldmi pyorii karikkoisten tydsuhteiden rytmittiméina.

Jarjestdjen mielestd midriaikaisuuksien salliminen ilman pe-
rusteita johtaa mitd todennikdisimmin sithen, ettd osa pysyviksi
aiotuista tydsuhteista solmitaan jatkossa mé#driaikaisina. TAmé
vaikeuttaa entisestiiin nuorten ja irtisanottujen piisyd vakitui-
siin tydsuhteisiin, jirjestot painottavat lausunnossaan.

SAK, Akava ja STTK korostavat, etteivit ne hyviksy halli-
tuksen esittdmid lakimuutoksia. Jérjestot esittivit niiden tilal-

le miiriaikaisuuden perusteiden vapauttamista pitkdaikaistyot-
tomien kohdalla. Yksikidn jirjestdjen esittimi tyontekijdiden
asemaa turvaava esitys ei edennyt esitysti valmistelevassa kolmi-
kantatyoryhmiissi. Esimerkiksi tyontekijin irtisanoutumismah-
dollisuus myos médriaikaisesta tydsuhteesta ei edennyt.

Jos hallituksen esitys kuitenkin etenee, edellyttiviit palkan-
saajien keskusjirjestot lakimuutosten siitimistd midriaikaisina
seki niiden vaikutusten arviointia.

HALLITUKSELTA HATARAT PERUSTELUT

Hallitus on kaventamassa tydsuhdeturvaa myos lyhentdmilla
irtisanotun tyontekijin takaisinottovelvoitetta yhdeksisti kuu-
kaudesta neljiéin.

— Esitys heikentiid entisestiiin irtisanomissuojaa, joka on Suo-
messa jo nyt heikompi kuin
muualla  Euroopassa, SAK,
Akava ja STTK huomautta-

vat. o .
Hallicus .  LISATIETOJA:

perustelee
muutoksia tydllistimisen kyn-

nyksen madaltamisella ja yri- : STTK o
tysten kasvuhalukkuuden sopimusvastaava, lakimies
Heli Ahokas

lisdaamiselld. Niiden tavoittei-
den toteutumisesta hallitus ei
kuitenkaan pysty esittdmiin
uskottavaa arviota. ll

puh. 0400 776 291

e Teksti: Risto Kousa, STTKe

urooppa on vuosikymmenet ollut tydmarkkinatoiminnan

mallialue verrattuna muihin maanosiin. Sitten iski ta-

loustaantuma. Talouskriisin verukkeella ovat tydelimin
perusoikeuksien loukkaukset my6s Euroopassa lisdéintyneet.
Kansainvilinen tyojirjestd ILOkin on huolissaan Euroopan ke-
hityksestd. Suomi on yksi niistd eurooppalaisista valtioista, joi-
den tyoelimintilannetta ILO seuraa.

Miki Eurooppaa vaivaa? Mihin tiltid on kadonnut taito neu-
votella ja sopia asioista?

Runsaat 30 vuotta sitten EU:n komission silloinen puheen-
johtaja Jacques Delors kutsui eurooppalaisten tyomarkkinajir-
jestdjen johdon neuvonpitoon ja ehdotti, ettéi he ryhtyviit itse
neuvottelemaan eurooppalaisen tydelimin kehittimisesti. Eu-
rooppalaisen neuvottelumenettelyn, eli sosiaalisen vuoropuhe-
lun, syntysanat oli lausuttu.

Kuusi vuotta myshemmin Maastrichtin huippukokouksessa
vuonna 1991 lisdttiin EU:n perussopimukseen sosiaalinen lisi-
poytikirja, jossa virallistettiin tyomarkkinaosapuolten oikeus
neuvotella eurooppalaisia sopimuksia. Allekirjoitetut sopimuk-
set vahvistetaan EU:n direktiiviksi, jotka edelleen implementoi-
daan osaksi jasenvaltioiden lainsiadantoa.

Ensimméinen tydmarkkinaosapuolten vilinen sopimus koski
vanhempainlomaa, ja se syntyi vuonna 1995. Samalla vuosikym-
menelld tuli vield pari sopimusta lisdd. Sopimukset vahvistettiin
direktiiveiksi, ja ne ovat osa yhteisén lainsdadantoa. Kylla sil-
loin kelpasi neuvotella.

Vuosituhannen vaihteen jilkeen jirjestot paittivit katkais-
ta napanuoran EU:n komissioon, ja alkoivat neuvotella autono-
misia eurooppalaisia sopimuksia oman kahdenvilisen tydohjel-

Veiko talouskriisi taidon neuvotella?

mansa puitteissa. Tavoitteena on, etti sopimukset sitovat kaikkia
jisenmaita, ja ne pannaan tiytintdon kansallisten implemen-
tointimenettelyiden kautta.

Tilld vuosituhannella on pidosin neuvoteltu vain autonomi-
sia sopimuksia. Pari yritystd on tehty merkittivien lakiuudistus-
ten aikaansaamiseksi, kuten tydaikalainsidddnnon uudistami-
nen nykyaikaisen tydeldmin tarpeita vastaavaksi. Yritykset ovat
kuitenkin epdonnistuneet toisensa perdin.

Autonomisiin sopimuksiin tukeutuva jirjestelmi on periaat-
teessa hyvi malli. Se antaa tydmarkkinajirjestdille joustavan ja
itsendiisen mahdollisuuden uudistaa eurooppalaista tydeldméa.
Ongelmana on se, etti kahdenviilisesti on vaikea saada neuvot-
teluiden kohteeksi asioita, jotka pureutuvat tydelimin ytimeen.
Lisiksi autonomisten sopimusten kansallinen tiytintéénpano
ontuu. Useissa maissa ei ole kelvollista kansallista tiytintoonpa-
nomallia autonomisille sopimuksille.

Eurooppalainen ay-liike on jo pitkiin ollut tyytymitén so-
siaalisen vuoropuhelun tilaan. Se on vaatinut komissiolta toi-
mia vuoropuhelun kehittimiseksi. Siksi on ilahduttavaa, ettd
nykyinen Junckerin komissio on ottanut tavoitteekseen EU-ta-
son tydmarkkinatoiminnan vahvistamisen. Junckerin tavoite on
kytkei jérjestot tydelimin asioiden lisiksi vahvemmin mukaan
my6s EU:n talouspolitiikkaan, kuten talouden ohjausjaksoa kos-
kevaan valmisteluun. Samanaikaisesti lisidtdin toimia, joilla eri
jasenmaiden kansallisia neuvottelurakenteita vahvistetaan.

Suomelle olisi tissi tilanteessa kunniaksi, jos saisimme neu-
votteluteitse kuopattua pakkolait historian hamériin, ja nayttid
samalla valoa eurooppalaisen sosiaalisen vuoropuhelun kehitti-
miselle. Neuvotteleminen kannattaa aina. l
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Sahkon kaytto laski joulukuussa
ja kulutus oli 2,8 % edellisvuotta

pienempi

TEOLLISUUDEN SAHKONKULUTUS LASKI HIEMAN
VUODENTAKAISELTA TASOLTA JOULUKUUSSA.

dhkon kuukausitilaston mukaan teolli-
suuden sihkonkulutus on ollut lievissi
lakussa aikaisemmasta, ja lasku jatkui.
Koko Suomen sihkonkulutus laski jou-
lukuussa 2,8 %. Muu kulutus laski ja oli
4,0 prosenttia pienempi kuin vuosi sit-
ten. Joulukuussa siikorjausta oli paljon
ja sdd oli normaalia limpimédmpi. Olem-
me tilanteessa jossa sihkonkulutus on

muun kulutuksen osalta lievissid nousus-
sa ja teollisuuden osalta alkaa tilanne va-
kiintua, mutta pienti laskua tai nousua
on limpétilojen mukaan. Muu kulutus on
voimakkaasti riippuvainen ulkoldmpd-
tilasta. Tuotanto vaihtelee paljon ja nyt
ovat suurimmat nousijat olleet vesivoima
ja tuulivoima, kun muu tuotanto on voi-
makkaasti laskenut.

SUOMEN SAHKONTUOTANTO JA -KULUTUS JOULUKUUSSA 2015

Suomi on kiyttinyt sihkod viimeis-
ten 12 kuukauden aikana 1,1 prosenttia
vihemmin sidhkod kuin edelliselld vas-
taavalla 12 kuukauden jaksolla. Sihkon-
kulutus on kidntynyt laskuun ja on silti
osin muuttanut aikaisempaa suuntaa, mi-
ki johtunee lihinni limpotiloista. Teolli-
suuden sihkonkulutus on jatkanut lievia
laskuaan. H

miljoonaa kilowattituntia osuus sihkon muutos edellisen vuoden
(GWh, milj. kWh) kokonaiskulutuksesta vastaavaan jaksoon
prosenttia prosenttia

Sihkon ja [immén yhteistuotanto 2.136 27,6 -15,2
(CHP)

Ydinvoima 2.059 26,6 0,4
Vesivoima 1.455 18,8 29,6

Hiili- ja muu lauhdutusvoima ym. 394 5,1 6,1
Tuulivoima 335 43 95,2
Nettotuonti 1.351 17,5 -21,6
Sihkon kokonaiskulutus 7.732 100,0 -2,8
Lampotila- ja kalenterikorjattu muutos 8.231 -0,7

SUOMEN SAHKONTUOTANTO JA -KULUTUS VIIMEISTEN 12 KUUKAUDEN AIKANA,

TAMMIKUU 2015 — jouLukuu 2015

miljoonaa kilowattituntia osuus sahkon muutos edellisen vuoden
(GWh, milj. kWh) kokonaiskulutuksesta vastaavaan jaksoon
prosenttia prosenttia

Siahkon ja [immon yhteistuotanto 20.584 25,0 -6,7

(CHP)

Ydinvoima 22.323 27,1 -1,4
Vesivoima 16.586 20,1 25,3

Hiili- ja muu lauhdutusvoima ym. 4.338 53 -32,0
Tuulivoima 2.329 2,8 110,3
Nettotuonti 16.337 19,8 9,1
Sahkon kokonaiskulutus 82.497 100,0 -1,1
Lampotila- ja kalenterikorjattu muutos 84.747 -0,2
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Sahkon kaytto nousi voimakkaasti
tammikuussa ja kulutus oli 10,3 %
edellisvuotta suurempi

TEOLLISUUDEN SAHKONKULUTUS NOUSI HIEMAN
VUODENTAKAISELTA TASOLTA TAMMIKUUSSA.

dhkon kuukausitilaston mukaan teolli-

suuden sihkonkulutus on ollut lievissi

lakussa aikaisemmasta, mutta nyt kyl-
méin sddn vuoksi kulutus kasvoi. Koko
Suomen sihkoénkulutus nousi tammikuus-
sa 10,3 %. Muu kulutus nousi ja oli 16,5
prosenttia suurempi kuin vuosi sitten.
tammikuussa siikorjausta oli paljon ja sdi
oli normaalia kylmemp#i. Olemme tilan-
teessa jossa siahkonkulutus on muun ku-

SUOMEN SAHKONTUOTANTO JA -KULUTUS TAMMIKUUSSA 2016

lutuksen osalta lievissd nousussa ja teol-
lisuuden osalta alkaa tilanne vakiintua,
mutta pientd laskua tai nousua on lim-
potilojen mukaan. Muu kulutus on voi-
makkaasti riippuvainen ulkoldmpétilasta.
Tuotanto vaihtelee paljon ja nyt ovat suu-
rimmat nousijat olleet vesivoima ja tuu-
livoima, seki lauhdevoima ja tuonti kun

muu tuotanto oli aikaisemmalla tasolla.
Suomi on kiyttinyt sihkod viimeis-

ten 12 kuukauden aikana 0,5 prosenttia
enemmin sihkod kuin edelliselli vastaa-
valla 12 kuukauden jaksolla. Sihkénkulu-
tus nousi taas hieman, johtuen kylmisti
sdistd, mutta suunta on ollut lievisti las-
keva jo pidemmin aikaa, mikd johtunee
lihinna lampotiloista. Teollisuuden sih-
konkulutus on jatkanut lievid laskuaan.
[ |

miljoonaa kilowattituntia osuus siahkon muutos edellisen vuoden
(GWh, milj. k\Wh) kokonaiskulutuksesta vastaavaan jaksoon
prosenttia prosenttia

Sihkon ja lammon yhteistuotanto 2.762 29,7 1,7

(CHP)

Ydinvoima 2.064 22,2 0,5
Vesivoima 1.401 15,1 25,0

Hiili- ja muu lauhdutusvoima ym. 661 7,1 54,4
Tuulivoima 221 2,4 54,4
Nettotuonti 2.194 23,6 13,2
Siahkoén kokonaiskulutus 9.304 100,0 10,3
Lampotila- ja kalenterikorjattu muutos 9.004 3,4

SUOMEN SAHKONTUOTANTO JA -KULUTUS VIIMEISTEN 12 KUUKAUDEN AIKANA,

HELMIKUU 2015 — TaAMMIKUU 2016

miljoonaa kilowattituntia osuus sihkon muutos edellisen vuoden
(GWh, milj. kWh) kokonaiskulutuksesta vastaavaan jaksoon
prosenttia prosenttia

Siahkon ja [limmon yhteistuotanto 20.630 24,7 -5,5

(CHP)

Ydinvoima 22.332 26,8 -1,4
Vesivoima 16.867 20,2 30,3

Hiili- ja muu lauhdutusvoima ym. 4.571 5,2 -24,6
Tuulivoima 2.375 2,8 98,5
Nettotuonti 16.592 19,9 9,1
Siahkon kokonaiskulutus 83.367 100,0 0,5
Lampotila- ja kalenterikorjattu muutos 85.041 0,3
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ABB investoi
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aurinkovoimalaboratorioon
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itajanmaelia
ABB investoi lihes neljia miljoonaa euroa laboratorioon, jossa tutkitaan ja testataan
aurinkosihkovaihtosuuntaajien (invertteri) suorituskykyi, simuloidaan erilaisten
verkkohiirididen vaikutuksia seki tehdiin siitesteja. Uuden laboratorion
maailman mittakaavassakin ainutlaatuisessa siihuoneessa piistiin testaamaan

tehoelektroniikkaa niin Siperian kuin sademetsin olosuhteissa aina 40 pakkasasteesta
100 limpoasteeseen saakka. Laboratorio tukee Suomen ABB:n vahvassa kasvussa olevaa

invertteriliiketoimintaa.

lobaalisti invertterimarkkinan koko on noin seitse-

méin miljardia euroa, josta voimalaitoskoon invert-

tereiden markkina noin kolmannes. Suomen AB-
B:lle kyse on yli sadan miljoonan euron liiketoiminnasta, jonka
tilaukset ja liikevaihto ovat vuodessa kaksinkertaistuneet ja ni-
kymit ovat hyvit. Aurinkosihkén hinnan ennustetaan laskevan
ja voimaloiden koon kasvavan. Samalla inverttereiden tehovaa-
timukset kasvavat. Ndemme aurinkovoimassa paljon mahdolli-
suuksia”, liiketoimintajohtaja Timo Toissalo ABB:Iti sanoo.

Aurinkosihkodinvertteri muuntaa aurinkopaneeleissa tuo-
tetun tasasihkon sihkoverkkoon soveltuvaksi vaihtosdhkoksi.
ABB:n tehdasalueella Helsingin Pitdjinmaelli sijaitsevassa uu-
dessa laboratoriossa kehitetiéin ja testataan suuria voimalaitos-
kokoluokan inverttereiti, joiden yksikkéteho voi vastata jopa
200 omakotitalon sihkoliittymiin tehoa. Kdytinnossi laborato-
riossa voidaan testata suurimmillaan noin 8 megawatin tehoisia
inverttereiti.

— Aurinkoinvertteri on aurinkovoimalan aivot, keuhkot ja sy-
din. Kaikki voimalan tuottama teho kulkee sen ldpi. Invertte-
ri myds ohjaa omalta osaltaan tuotantoprosessia. Kyse on erit-
tiin vaativasta tehoelektronisesta laitteesta, jonka kehittiminen
vaatii korkeaa osaamista. Suomalaisina voimme olla ylpeiti siité,
ettd ABB:lli raskaan sarjan inverttereiden osaamisen ja kehitti-
misen hermokeskus on Suomessa, Toissalo sanoo.

ABB kiynnisti aurinkoinvertteriliiketoiminnan Suomessa
2000-luvun lopulla. Jo vuonna 2010 yhtié otti kiyttéon 181 ki-
lowatin aurinkosihkévoimalan taajuusmuuttajatehtaan katolla
Helsingin Pitdjinmielld. Voimala oli tuolloin Pohjoismaiden
suurin. Nykyisin ABB:n suomalaista aurinkosihkotekniikkaa
kiytetddin megawattiluokan aurinkovoimaloissa ympéri maail-
man, muun muassa Japanissa, Intiassa, Euroopassa ja Latinalai-
sen Amerikan suurimmassa aurinkovoimalaitoksessa Hondura-
sissa.

— Intian neljin gigawatin asennuskannasta yli puolet on va-
rustettu ABB:n teknologialla. Yritysosto, vahva panostus tutki-
mukseen ja tuotekehitykseen sek tiivis yhteistyd suomalaisten
yliopistojen ja tutkimuslaitosten kanssa ovat kantaneet hedel-
miid. Ténd piivinid olemme alan johtavia toimijoita globaalisti,
Toissalo sanoo.

Aurinko on puhdas ja turvallinen energianlihde. Se tuottaa
energiaa 15 sekunnissa saman verran kuin maapallolla kulute-
taan vuorokauden aikana. Verkkoon kytketty kapasiteetti Eu-
roopassa oli vuo—den 2014 lopussa noin 90 000 MWp. Méiri on
lahes tuhat kertainen Suomen kapasiteettiin verrattuna. Koko
maailman aurinkosihkokapasiteetti oli vuoden 2014 lopussa 178
GW.

Suomessa aurinkoinvertteriliiketoiminta tyollistdid ABB:114 ja
alihankkijoilla yli 100 henkilod. ABB on keskittinyt Suomeen
voimalaitosmittakaavan aurinkoinverttereiden kehitys- ja liike-
toimintavastuun. Uusi laboratorio otetaan kiyttéon helmikuus-
sa2016. 1

LISATIETOJA:

ABB
Timo Toissalo
puh. 050 332 4350

timo.toissalo@abb.com
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o Teksti: Ylikonemestri Jukka Kauppinen, AEL ® Kuva: Kari Alho ®

Hoyryturbiinin osat:

ERAIDEN SAATOVENTTIILIEN
HUOLTO

armista ennen huoltotdiden aloittamista, etti sdito-6ljy-

pumput on erotettu jirjestelmistd. Ndin varmistat, ettei

vahinkokéiynnistystd ja 6ljyvahinkoa tapahdu. Turbiini-
valmistajat ovat asettaneet jokaiselle koneelleen omat s#éitoar-
vot. Jos venttiilissi on mekaaninen s#itd, mittaa venttiilien me-
kaaniset sddtoarvot ja kirjaa ne talteen. Siahkoisessd siddossi
sidtokdyrin arvot ajetaan talteen ennen kuin sdéto-6ljypumput
erotaan. Tamin jilkeen voidaan poistaa mekaaniset sidtotan-
got/6ljyputket.

SAATOVENTTIILIN HUOLTO ON TARKKAA HOMMAA

Saitoventtiileissd on voimakas jousi, jonka kuorman poisotta-
misessa tiytyy olla varovainen. Jousikuorman poisoton jilkeen
puretaan venttiilin karan piilti jousilautanen/sljyméanti. Ta-
miin jilkeen venttiilinkara lukitaan, jotta se ei péise irtoamaan
venttiilin rungosta pois nostettaessa. Venttiilin runkomutterit
irrotetaan venttiilitukista ja nostetaan runko, kara ja keila pois
tukista. Irrotuksessa on varottava vahingoittamasta keilaa seki
rungon ja tukin vilistd tiivistepintaa. Tiivistepoksia loysdtdin,
jotta kara saadaan pois. Tiivistepokseja on kahden mallisia. On
grafiittinapeilla pakattu tiivistepoksi sekd imuholkilla varustettu
poksi, jossa ei ole grafiittinappeja, vaan josta vuotohdyry ime-
tidn poksin kohdalta pois.

Kara/keila puhdistetaan, ja sille tehdién tarvittavat tarkastus-
mittaukset. Kara korjataan tai vaihdetaan, jos se on alimittai-
nen tai jos siind nikyy huomattavia kiinnileikkautumisen jalkia.
Karalle ja keilalle seki venttiilitukin sisilli olevalle diffuusoril-
le tehddin NDT-tarkastukset. Jos epdilyttivid ndyttdmii 16ytyy,
osat vaihdetaan. Pinnapultit irrotetaan. Tiivistepinta puhdiste-
taan, minké jilkeen tiivistepinnat hiotaan tahnalla ja sille teh-

dylld oikeankokoisella hiomatydkalulla. Yleisin hiomatyokalus-
sa kiytetty materiaali on valurauta. Hiomisen jilkeen pitopinta
tarkistetaan kaavausvirilld "sinivéri” (rungon ja tukin vilinen
istuvuus). Kun tiivistepinta on todettu hyviksi, viri pestidin
pois. Puhdistetut pinnapultit asennetaan, ja jos ne ovat huonot,
vaihdetaan tilalle uudet. Kara ja keila asennetaan runkoon ja lu-
kitaan. Runko asennetaan takaisin paikoilleen. Puhdistetut tai
uudet mutterit asennetaan paikoilleen ja runko kiristetdin vent-
tiilitukkiin.

Kiinnileikkautumisenestoainetta kannattaa kiyttii asennuk-
sen helpottamiseksi. Uudet grafiittinapit asennetaan paikoilleen
ja kiristetddn poksia vihin. Loppukiristys tehdddn, kun turbii-
nia ollaan ajamassa yls. Jousilautanen ja jousi asennetaan pai-
koilleen. Jousi kiristetiin ja sddtdtangot asennetaan paikoilleen.
Saadot asennetaan kohdilleen. Jirjestelmiin erotukset puretaan.
Venttiilit testataan kylméin, mikili se on mahdollista.

Pikasulku- ja sddtdventtiilien pulttien pédhin kannattaa
stanssata pultin pituus tarkasti. Tdmédn merkinnin perusteella
pystytidn seuraavassa huollossa vaihtamaan liikaa viruneet pul-
tit. Nyrkkisddnto on, ettd jos pultti on venynyt yli 1 prosenttia
pituudestaan, se vaihdetaan.

Lihteet: Kari Alho ja Mauri Kumpulainen l

AEL KOULUTTAA

koneenhoitajia ja alikonemestareita
Koulutukset alkavat
Vaasassa 12.4.2016 ja Helsingissd 9.5.2016.

.
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Varhainen
puuttuminen ongelmiin
viahentia tehokkaasti
tyokyvyttomyys-
elakkeita

yokyvyttomyyselidkkeelld olevien suomalaisten kokonais-

miird on ollut tasaisessa laskussa viime vuodet. Tyoelike-

jarjestelmistd oli tydkyvyttomyyselidkkeelld koko maassa
viime vuoden lopulla yhteensi noin 170 000 henkei. Suurimpa-
na syyni olivat mielenterveyshiiriot. Tiedot kiyviit ilmi Eldke-
turvakeskuksen tilastoista.

Myés uusien tydkyvyttomyyselidkkeelle siirtyneiden méird on
laskenut. Koko Suomessa tyokyvyttomyyselikkeelle siirtyi viime
vuonna noin 18 600 henkei.

— Varhainen puuttuminen tykykyongelmiin on tehokas kei-
no pidentii tyburia. Tyokyvyttomyyselikkeiden merkittivi las-

u on suuri voitto seki yhteiskunnan, tydyhteissjen ettd jokai-
sen tydkykynsi sdilyttineen yksilon kannalta, sanoo johtajamme
Eero Lankia.

Suurin syy tyokyvyttdmyyseldkkeisiin on mielenterveyden
hiiriot 41 prosenttia tyokyvyttomyyselidkkeelli olevista. Toiseksi
suurin syy ovat tuki- ja liikkuntaelinten sairaudet, joita on koko
maassa 28 prosenttia.

— Tyoeldmin tiukkenevat vaatimukset ja koveneva tystah-
ti vaikuttavat tyokykyyn erityisesti nuoremmilla tyontekijoilla.
Vanhemmilla tyontekijoill fyysisten oireiden merkitys on suu-
rempi. Henkistd hyvinvointia tukemalla voidaan merkittivésti
vaikuttaa tydkyvyn ylldpysymiseen, Lankia korostaa.

TYOELAKEKUNTOUTUS ON MONIMUOTOISTA

Tyokyvyttomyyselikkeiden laskun taustalla arvioidaan olevan
monia eri syitd: parantunut tydterveyshuollon toiminta, nopeu-
tunut ammatilliseen kuntoutukseen ohjaus ja tydkykyjohtami-
sen yleistyminen tyopaikoilla.

Tyoelidkevakuuttajien toteuttama ammatillinen kuntoutus
voi olla esimerkiksi tyokokeilua omassa tai muussa tydpaikassa,
tyohoén valmennusta tai koulutusta. Tydelidkevakuuttajat tarjo-
avat asiakkailleen myts tyokyvyn yllipitimiseen tihtédvii toi-
mintaa.

— Tytkyvyn sdilymiseen kannattaa vaikuttaa jo ennen kuin
ongelmia ilmaantuu. Niin vihennetiin tyontekijoiden tyoky-
vyttdmyysriskid ja ennaltaehkiistddn joutumista tydkyvytto-
myyseldkkeelle. Tydhyvinvointi parantaa tuottavuutta, vihen-
tid sairauspoissaoloja ja lopulta pienentid tydnantajien kuluja,
Lankia korostaa.

ENNENAIKAINEN TYOKYVYTTOMYYS KAY KALLIIKSI

Samaan aikaan tyokyvyttomyyselikkeelld olevien lukuméirin
laskun kanssa on tydelidkevakuuttajien tarjoama ammatillinen
kuntoutus lisdéntynyt voimakkaasti. Ténd vuonna myonteisen
ammatillisen kuntoutuksen piitdksen saavien miérin voi en-
nustaa edelleen kasvavan, arvioi Eero Lankia.

KESKEISET LUVUT
TYOKYVYTTOMYYSELAKKEISTA

Tyokyvyttomyyselikkeelld yhteensd 170 440
Suomessa asuvaa.
(]
Tyokyvyttomyyselikkeitid maksettiin
yhteensi 2,16 miljardia euroa. Niiden osuus on vajaat 10 %
kaikista maksetuista tyoelikkeista.
(]
Tyokyvyttomyyselikkeelle siirtyi koko maassa
18 607 henkilsa.

Ammatillista kuntoutusta myoénnettiin noin 8 045 henkilolle.

(Tiedot koskevat vuotta 2014, ei sisalla
kansanelikejirjestelmistd tyokyvyttomyyselikkeelle
jadneiti.)

— Vuodenvaihteesta voimaan tulleen lainmuutoksen seu-
rauksena kuntoutusp#itds annetaan aina tydkyvyttomyyselike-
pidtoksen yhteydessd, mikili hakijalla on oikeus ammatilliseen
kuntoutukseen, muistuttaa Lankia.

Tulevan eldkeuudistuksen yhteydessid tyokyvyttomyyselik-
keen tasot ovat hiukan parantumassa, kun vanhuuselikeiki nou-
see asteittain 63 vuodesta 65 vuoteen.

Tami johtuu siitd, ettéd tydkyvyttd-
myyselikkeen midrddn vaikuttaa
tyduran ansioiden ohella tyoky-
vyttdmyyden alkamisen ja van-
huuselikeiin vilinen aika.

— Tyokyvyttomyyselike on kui-
tenkin aina yksilolle taloudelli-
sesti huonompi vaihtoehto kuin
kuntoutuminen ja t6ihin paluu.
Ihmisten ennenaikainen tyokyvyt-
témyys on koko tyoelikejirjestel-
min taloudellisella mittapuulla
kallista. Ammatillinen kuntou-
tus maksaa itsensi takaisin, mi-
kili kuntoutettavan tybura pi-
tenee noin kahdella vuodella,
Lankia sanoo.

Ammatillisen  kuntoutuk-
sen lidpikdyneistd keskim#irin
noin 65 % palaa tydelimiin.

— On kaikkien tyoelike-
maksuja maksavien tyonteki-
joiden ja tydnantajien etu, et-
ti tyokyvyttomyyselikkeiden
mirit saadaan laskemaan ja
kuntoutusmé#irit nousemaan
edelleen,

tulevaisuudessa
Lankia toteaa.

Tyoeldkevakuuttajat  jul-
kaisevat uuden strategisen
tavoitteistonsa  "Tyoelidke-
kuntoutuksen  suuntaviivat
2020” vuoden loppuun men-
nessi.
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Wi rtsili to optimise
power plant performance
in Timor-Leste

artsild, a global leader in

complete lifecycle solutions

for the marine and energy
markets has in November 2015 signed
a five-year operations and maintenance
(O&M) agreement with the Special Ad-
ministrative Region of Oecusse for the In-
ur Sakato power plant in the Democratic
Republic of Timor-Leste. The partnership
optimises the power plant's performance
and lifecycle. The O&M agreement re-
duces the plant's operating costs and im-
proves financial predictability and risk
management. In addition, Wirtsild will
train the plant's employees.

Wiirtsild takes full responsibility for
plant operation and maintenance to en-
sure safe, efficient and reliable avail-
ability of electricity. A Wirtsila O&M
agreement provides comprehensive asset
management to meet the customer need
for operational, management and main-
tenance services and performance guar-
antees.

The Inur Sakato power plant is one
of the first established infrastructures in
Timor-Leste. The 17.3 MW power plant
is the main power source for the entire
Oecusse district. The Inur Sakato plant is
powered by four Wirtsild 34DF engines.

The dual-fuel Inur Sakato plant will
run on light fuel oil but may be converted

10 » Voima & Kéaytto « 2/2016

to natural gas later on.

— Wairtsild's extensive experience and
knowledge from power plant operating
and maintenance were the key factors for
this agreement that expands our partner-
ship. We want to have in-depth knowl-
edge in-house and to improve our local
capability. Wirtsild is the best partner
from which to learn from, says Lino MNC
Correia of Special Administrative Region
of Oecusse.

~We are excited to deepen the rela-
tionship with the Democratic Republic
of Timor-Leste. Wirtsild as an operations
and maintenance partner is able to pro-
vide reliable supply of electricity and op-
timise the performance of the Inur Sakato
plant with minimum risks and costs, com-
ments John Sydney, Director of Wirt-
sild's Service Unit Australasia. l

MEDIA CONTACTS:

Wairtsila Service Unit
Australasia
Service Unit Director
John Sydney
tel. +61 418 645 060

john.sydney@wartsila.com

v

SUOMEN
KILPAILUKYKY
PARANI TAAS:
Saksan
kustannukset
kasvoivat yli
tuplasti
nopeammin

uomen hintakilpailukyky para-

nee omia aikojaan - mutta pa-

raneeko se liian hitaasti?

Tyodvoimakustannukset nou-
sivat Suomessa euroaluetta hi-
taammin toisella vuosineljan-
nekselld, kertoi Eurostat.

Suomen tydvoimakustannuk-
set kasvoivat vain 1,3 prosenttia,
kun ne euroalueella kasvoivat
1,6 prosenttia keskiméérin.

Saksassa tyovoimakustannuk-
set kasvoivat 3,1 prosenttia, eli
reilusti yli kaksi kertaa Suomen
vauhtia nopeammin. Myds esi-
merkiksi Ruotsissa kustannukset
nousivat Suomea nopeammin,
2,1 prosenttia.

Kreikassa, Kyproksella ja
[taliassa  tydvoimakustannuk-
set laskivat, mutta useimmissa
EU-maissa ne kasvoivat Suomea
nopeammin.

Hurjimmin tydvoimakustan-
nukset laukkaavat nyt Itd-Euroo-
pan maissa, kirjessid Latvia, Ro-
mania ja Bulgaria.

Kyse on pidempiin jatkunees-
ta trendistid. Suomen teollisuu-
den yksikkotyokustannukset suh-
teessa Saksan teollisuuteen ovat
kahdessa vuodessa enemméin
kuin puolittuneet, kirjoitti pro-
fessori Pertti Haaparanta Aka-
teemisessa talousblogissa. Haa-
paranta arvioi, ettd hallituksen
tavoittelema  tuottavuusloikka
on kiytdnnossid jo suurelta osin
otettu. H

VTT:n kehittima
pikaohjaus lyhentia » TT: n

merkittivisti

teollisuusrobottien rO b O tti— in n O Va atio

ohjelmointiaikaa,
miki mahdollistaa

automatisoinnin myos auto m atis Oi

kappaletavaran lyhyissi

tuotantosarjoissa. thyet

Innovaatio lisda
Suomen kilpailukyky:i

valmistusmaana. tuo tan tO S arj at

TT on kehittinyt kappaletavaran valmistuksessa kiytet-

taviin teollisuusrobotteihin ohjausjirjestelmiin, joka ly-

hentii ratkaisevasti robotin asetus- ja ohjelmointiaikaa.
Nyt tehtyjen innovaatioiden ansiosta robotin ohjelmointi toi-
mintavalmiiksi lasketaan parhaimmillaan minuuteissa, kun pe-
rinteisilld ohjelmointimenetelmilld sama on voinut kestid tun-
nin tai enemman.

— Uusi ratkaisu tehostaa merkittivisti tuotannollista toimin-
taa ja avaa uusia tapoja hyddyntii robottia, sanoo VT Tin johta-
va tutkija Tapio Heikkila.

Uudessa ohjausjirjestelmissi ainutlaatuista on muun muassa
kahden voima-anturin kiytts, kun perinteisesti voima-anturei-
ta on yksi tai se puuttuu kokonaan. Voima-anturin tehtivi on
tunnistaa tydkaluun kohdistuva voima. VTTin ratkaisussa toi-
nen anturi on langattomassa ohjaussauvassa, jolla robottia voi
ohjata "taluttaen”.

Ohjaussauva ja reaaliaikaisesti toimiva ohjausjirjestelmé
mahdollistavat sen, ettd ihminen voi toimia robotin kanssa sa-
massa tyotilassa ja ohjata suoraan robotin liikkeiti robottiin tai
taakkaan kiinnitetylld ohjaussauvalla.

Kun ihminen voi ohjata robottia liheltd, helpottuu ihmisen
ja robotin vuorovaikutus.

— Vuorovaikutteinen ratkaisu mahdollistaa sen, etti ihmisen
havainnointikyky voidaan hyddyntii annetun tehtivin suorit-
tamisessa, sanoo Heikkil4.

Vuorovaikutteisuuden ansiosta sekd uusien tehtivien ja jat-
kuvien ratojen opettaminen robotille ettd robotin suora ohjaa-
minen on huomattavasti aiempaa nopeampaa. Téstd on erityis-
ti hydtyd muun muassa koekappaleiden ja yksittiiskappaleiden
valmistuksessa, koska raskaiden kappaleiden siirtely ja jopa ko-
koonpano tapahtuu joustavasti.

Perinteisessd ratkaisussa robotin liikeradan ohjelmointi ta-
pahtuu hitaasti piste kerrallaan, ja robotti tekee ennalta mri-
teltyd tehtdviid kaavamaisesti. Uusien ohjelmien tekeminen ja
pienetkin vaihtelut esimerkiksi kisiteltdvien kappaleiden pai-
koissa aiheuttavat vilittomisti virhetilanteita.

INTERNET-AJAN RATKAISU

Robotin nopea ohjelmointi seki ihmisen ja robotin vuorovai-

kutus ovat entistd tirkedimpid ominaisuuksia teollisen interne-
tin aikakaudella, jolloin joustava tuotanto ja lyhyet sarjat ovat
oleellisia kilpailuaseita yrityksille. Téllaisiin vaatimuksiin perin-
teinen kova automaatio vastaa huonosti.

—Kun asiakkaalla on monipuolinen kirjo yksilsllisii kappalei-
ta kisiteltidvini, voi tehokas osittaisautomaatio olla kilpailuky-
kyinen ratkaisu, sanoo Heikkil4.

VTT:n kehittdmi robottiratkaisu lisdé osaltaan Suomen mah-
dollisuuksia valmistusmaana. Ratkaisu sopii korkeaa osaamista
vaativiin tehtivin, joissa robotti hoitaa raskaat tehtivit ja ihmi-
selle j44 ajattelu.

Uusi ratkaisu mahdollistaa my6s teollisen internetin aikaan
yleistyviit palvelumallit. Robottiin ohjelmoitavat tiedot voidaan
tallentaa pilvipalveluun, mikd mahdollistaa erilaiset analyysit
etipalveluna. Robotin suorituskyky# voidaan seurata myos reaa-
liajassa internetin kautta.

Nyt kehitetty ohjausratkaisu voidaan liittdé kaikkiin robot-
teihin, joissa on avoin ohjausrajapinta. Tami koskee kiytin-
nossi useita suuria robottivalmistajia. VIT odottaa EU:n 7.
puiteohjelman HEPHESTOS-projektissa kehitetyn ratkaisun
kiinnostavan robottivalmistajien lisiksi myos robotteja kiytti-
vii teollisuutta seki jirjestelmitoimittajia.

Lokakuussa pidttyneessi kolmivuotisessa HEPHESTOS-pro-
jektissa oli yhdeksin tutkimusorganisaatiota ja yritysti kuudesta
maasta: Fraunhofer IPK, Easy-Robot ja ME Messsysteme Saksas-
ta, Universidad Politechnica de Madrid Espanjasta, G-Robots
Unkarista, Universiteit I Agder Norjasta, Comau Robotics Itali-
asta seki Jot Automation ja VIT Suomesta. ll

LISATIETOJA:

Teknologian
tutkimuskeskus
VTT Oy
johtagva tutkija
Tapio Heikkil
puh. 040 352 4599
tapio.heikkila@vtt.fi
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AWOlaser-pullot tiaytossa uudes-
sa linjastossa.

emianteollisuuden pioneeriyritys

Oy Woikoski Ab on avannut uu-

den erikoisseoskaasujen tiyttoase-

man Mintyharjun Voikoskelle. Uuden

tiyttdaseman oma tehokas tuotantoketju

mahdollistaa nopeat toimitukset ja riti-
l6idyt ratkaisut suoraan asiakkaalle.

Erikoisseoskaasut ovat tirkeitdi mo-

nilla aloilla - niitd kdytetdin mm. auton

pidstdjen mittaamisessa, lddkkeiden val-

Woikoskelle valmistui
uusi erikoisseoskaasujen

tayttoasema

mistuksessa ja elintarvikkeiden pakkaa-
misessa. Teknologian kehittyminen yh-
teiskunnassamme asettaa yhi tiukkenevia
vaatimuksia myds erikoisseoskaasuille.
Tarvitaan tarkempia seoksia, useammilla
komponenteilla, matalammissa pitoisuuk-
sissa ja nopeammin. Woikosken uusi eri-
koisseoskaasujen tdyttdasema vastaa nii-
hin tarpeisiin.
Ainutlaatuinen laitos Suomessa

Woikosken tiyttdasema on ainoa Suo-
messa gravimetrisid eli massaan perustu-
via 200 barin kaasuseoksia erissi tiyttivi
laitos.

— Olemme panostaneet viime vuosina
vahvasti erikoiskaasuihin: Kotimainen
erikoisosaaminen perustuu pitkiin koke-

TOIMISTOJEN LAMPOTILAT SOPIVIKSI VIT:N RATKAISULLA

— Yksilollinen limpoolosuhteiden saito

lisda tuottavuutta ja saistid energiaa

si roteva mies hikoilee, kun
ento nainen hytisee sisillikin?
toimistoissa lampotila
on usein siidetty naista lihaksikkaamman
miehen ldmpdaistimuksen mukaisesti, jo-
ten ei ihme, ettid nainen palelee. VT Tin
kehittdmid ainutlaatuinen loT-ratkaisu
sditad huoneistojen limpotilan automaat-
tisesti mahdollisimman ihanteelliseksi ti-
lassa oleville heididn ldmpoaistimuksensa
perusteella. Ratkaisu soveltuu erityisesti
toimistoihin, sairaaloihin, hotelleihin ja
vanhainkoteihin, joissa tarvitaan yksilol-
lisid olosuhteita.

— Linsimaiden ihmiset viettdviit péi-
vissd yli 90 % sisitiloissa. Lampoviih-
tyvyys vaikuttaa myos tydtehoon huo-
mattavasti. Jos kiinteiston sisdlimpdotilaa
siddetddn 1-3 astetta, tyon tuottavuus
paranee 4-7 %. Ja jos sisdolosuhteet ovat
hyvit, kiinteiston arvo ja kiyttoaste voi-
vat viimeaikaisten selvitysten mukaan
nousta 10 %:lla, toteaa johtava tutkija
Pekka Tuomaala VTT:lti.

Teknologian  tutkimuskeskus VTT
kéyttdd esineiden internetiin perustuvas-
sa loT-ratkaisussaan painettuja ja tavan-

omaisia sensoreita, joiden tieto voidaan
siirtdd painetuilla johtimilla rakenteissa
pitkidikin matkoja tiedonsiirtoyksikkdon,
joka puolestaan vilittidd tiedot langatto-
masti pilvipalveluun. Pilvipalvelussa VT-
Tin kehittimi ihmisen kehonkoostumuk-
seen, vaatetukseen ja aktiivisuustasoon
perustuva lampomalli, Human Thermal
Model (HTM), laskee optimaaliset sdadot
rakennusautomaatiojirjestelmille. Lam-
pomallin tarvitsemat, yksilollisesti méé-
ritetyt tunnistustiedot sydtetidiin ennalta
jrjestelmaan.

— Anturit mittaavat siddettivin tilan
ldmpotilaa, sisdilman suhteellista kosteut-
ta ja ihmisen ldsnéoloa ja lihettiviit in-
ternetin kautta tiedon pilveen, josta VT-
Tin ldmpomalli laskee huonelémpotilan
asetusarvon kiinteistdn rakennusauto-
maatiojirjestelméin liitetylle huonesiti-
melle. Tamin perusteella limmitysjéirjes-
telmi lisdd tai vihentdd tilan limmitysti
tai jadhdytysté, erikoistutkija Kalevi Piira
selostaa.

Erot ihmisten vililld voivat olla jopa
5 astetta. Tdhin vaikuttavat yksilon li-
haksikkuus, rasvaprosentti, paino, ik,

mukseen, korkeasti koulutettuun henki-
lskuntaan ja alan parhaaseen kiytantoon.
Kansainvilisen verkoston myotd myos
alan asiantuntijuus pysyy korkealla, sanoo
erikoiskaasujen tuotepiillikké Eero Asp
berg. B

LISATIETOJA:

Oy Woikoski Ab
tuotepiillikko erikoiskaasut
Eero Aspberg
puh. 040 162 2774

LISATIETOJA:

VIT
johtava tutkija
Pekka Tuomaala
puh. 040 7201724
pekka.tuomaala@vtt.fi

V.

vaatetus ja aktiivisuustila. Jos henkiloilld
on sama aktiivisuustaso ja vaatetus, niin
ero esimerkiksi lihaksikkaan miehen ja
idkkdin vanhuksen vililld on periti 6 as-
tetta.

MYOS KIINTEISTON
ENERGIAKUSTANNUKSET
PIENENEVAT

Tarpeen mukainen limpdolosuhteiden
SHALO toisi ensisijaisesti hyotyd viihtyvyy-
den ja tydtehon paranemisen kautta, mut-
ta myds energiansddstonid, kun talvella
lammitetidn ja kesilld jadhdytetddn vain
niiti tiloja, joissa on kiyttdjii.
Talotekniikan osalta huonekohtainen
ilmanvaihtoldmmitys on nopea reagoi-
maan haluttuihin muutoksiin, mutta lim-
potila voidaan sidtdi yksilollisen tarpeen
perusteella myos jo etukiteen valmiiksi,
ennen kuin ihminen tulee huoneeseen. M
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mennessi. Tarkoitus on, ettd yhtio hyddyntidd tuolloin
vain sellaisia tuotantomenetelmid ja energialdhteitd, joiden
kiytto ei lisad hiilidioksidin méérad ilmakehéssa.

Hiilineutraalisuus koskee Oulun Energian kokonaan ja osit-
tain omistamaa energiantuotantoa. [lmaston-muutoksen torjun-
nan kannalta tirkei hiilineutraalisuus on keskeisell4 sijalla yh-
tion uudessa strategiassa. Toimitusjohtaja Juhani Jarveld sanoo
linjauksen tarkoittavan, ettid Oulun Energia tukeutuu tulevai-
suudessa ensisijaisesti uusiutuviin energialdhteisiin.

— Vihennidmme hiilidioksidipadstdjimme kiytedmailld tuo-
tannossamme esimerkiksi puuta ja muita biopolttoaineita se-
ki aurinkoa, vettd, tuulta, geotermisti limpod ja jitettd. Myos
ydinvoima on jatkossa pieni osa titi kokonaisuutta, hin kertoo.

Puun hyddyntimisesti polttoaineena tosin syntyy hiilidiok-
sidipd#stojd, mutta ne kompensoituvat, koska kasvaessaan puut
sitovat hiilidioksidia. Biomassa lasketaan niin nollap#istoisek-
si. Tdhén liittyen Oulun Energia on jo muutaman vuoden ajan
tuottanut metsien kasvua kiihdyttiviad biotuhkalannoitetta ja
edistdnyt niin hiilen sidontaa.

UUSIA MAHDOLLISUUKSIA

Toimitusjohtaja Jirveld kuvailee kaiken nykyp#ivin suuren lii-
ketoiminnan olleen joskus pienti. Samalla tavalla hin uskoo
hiilineutraalisuuteen pyrkimisen luovan Oulun Energialle uusia
liikketoimintamahdollisuuksia.

— Usein kehityksen kiirjessi olevat yritykset pystyvit loyti-
miin uudenlaisia toimintamalleja ja tuomaan ensimméisini
markkinoille kilpailukykyisid palvelukokonaisuuksia, hin muis-
tuttaa.

Esimerkkini tistd Jdrveld ottaa esille aurinkopaneelit.

— Yrityksemme oli Suomessa ensimméisten joukossa muuta-
ma vuosi sitten, kun aloitimme aurinkopaneeli-liiketoiminnan.
Talld hetkelld Oulun Energian suunnittelemilla ja toteuttamilla
aurinkovoimaloilla on jo viidenneksen markkinaosuus Suomen
vuotuisesta aurinkopaneelimyynnisti, hiin toteaa.

Hiilineutraalisuuteen Oulun Energia etenee asteittain ja to-
dennettavalla tavalla. Ténd vuonna yhtion kiyttdmisti energia-
lahteistd hiilineutraaleja on vajaa 50 prosenttia. Tavoitteena on,
ettd vuonna 2050 sen tuotanto ei lisdd ilmakehin hiilidioksidia
lainkaan. Toimitusjohtaja Jirveld korostaa, ettd teknologia ke-
hittyy kovaa vauhtia — ja timi voi auttaa tavoitteeseen pédsyé.

— On mahdotonta tietd#, millaisia ratkaisuja on kiytettivissi

ergia y‘ba telee" sﬁ mmontuotaﬁ" =
uuttamista téysin hiili utraaliksi vuoteen 2050

kymmenlen vuosien kuluttua. Esim t =
ottoon ja varastoimiseen voi tulla tarjo tekﬂlsesti ja kaupalli-
sesti toimiva ratkaisu, hdn toteaa.

TURVETTA TARVITAAN PITKAAN

Pyrkimys hiilineutraalisuuteen edellyttdd Juhani Jérvelin mu-
kaan Oulun Energialta turpeen hyédyntimisti energiantuotan-
nossa vield pitkiin. Kotimaisen turpeen kiytolld pystytidan ylli-
pitdmiin elintidrked huolto-varmuus ja takaamaan turvallinen
aikataulu uusiutuvien ja muiden energialdhteiden kiyton kehit-
timiselle sek# asteittaiselle lisddmiselle.

Turpeen hyddyntiminen on tirkedd myds maaseutualueiden
talouden ja tyollisyyden kannalta. Mys turvetuotannon osalla
menetelmiit ovat kehittyneet ja kehittyviit jatkuvasti ympéristod
vihemmiin kuormittavaan suuntaan. Nykyaikaisen turvetuotan-
non kuormitus maamme vesistdihin on alle prosentin luokkaa
kokonaiskuormituksesta.

— Tarvitsemme vield yhden niin sanotun uuden suokerran
korvaamaan nykyiset turvetuotantoalueemme. Siksi kaipaamme
yhteiskunnalta jirkevid padtoksid lupahakemuksiimme. Turve
on meille tirked energialihde lihivuosikymmenien ajan. Tur-
peen energiakiyton jilkeen keskitymme poistuvilla turvesoilla
muun muassa biomassan tuotantoon ja hiilen sitomista edisti-
viin toimenpiteisiin. Sitd paitsi turpeelle saattaa l6ytyd monen-
laista muuta hyotykéyctod. Pohjois-Pohjanmaan pinta-alasta
suo- ja turvemaata on yli 50 prosenttia eli turve ei varmasti lopu
eikd luonnontilaiset rimpisuot katoa jatkossakaan, huomauttaa
Jarvela.

Hiilineutraalin yhteiskunnan saavuttaminen vuoteen 2050
mennessi on Suomessa ja Euroopassa noussut yhi vahvemmin
ilmaistuksi tavoitteeksi. Suomessa tavoite on arvioitu haasta-
vaksi, mutta mahdolliseksi. Tdma edellyttdi kuitenkin merkit-
tivid toimenpiteitd yhteiskun-
nan eri osapuolilta. Erityisen
suuria vaatimuksia hiilineut-

raalisuus asettaa energia-alalle. X o
— EU:ssa hiilineutraalisuus LISATIETO'A°
tavoite on asetettu vuodelle _
2080. Oulun Energia haluaa Otul‘un‘fn'erﬁia QV
oimitusjohtaja

olla edellikiviji tissikin asias-
sa ja nihdi tilanteen oikeana
liiketoimintamahdollisuutena
tulevaisuudessa, summaa toi-
mitusjohtaja Juhani Jarveli. H 4

Juhani Jarveld
puh. 044 703 3105

juhani.jarvela@oulunenergia.fi
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orkealla, korkealla lihestyn mus-
taa ovea painaakseni hopeanvi-
ristdrovenhahvaa alas. Se ei ole
mikéin tavallinen talonovi. Mitddn ei
tapahdu kun yritin avata sitd. Ovenkah-
va ei liiku. Ovi pysyy kiinni. Yritdn nyt
toistamiseen kiyttii enemmin voimaa,
mutta yhtd heikolla menestykselld. Kol-
mannen kerran otan kahvasta kiinni ja
painan voimalla ovenkahvaa alas. Paina-
va ovi jonka sisi- ja ulkopinnat ovat paél-
lystetty ruostumattomalla teréspellill4, ja
oven sisipuoli on eristetty kiloittain lyi-
jyll4, paiskaa minut nopeasti takaisin kiy-
tdvddn kun ovi avautuu ilmanpaineesta.
Vaistomaisesti perdnnyn taaksepiin, mut-
ta astun sitten pAdttiviisesti kumarassa
kynnyksen yli. Kun tulen sisépuolelle, sul-
jen oven voimmakkaasti. PANG!
Lamporintama, joka osuu minua kas-
voihin, ylipaineella, tuoksuu hoyrylle ja
saa minut kouristuksenomaisesti piti-
miédn kovasti kiinni paikasta jossa seison.
Katson alas, himaérdssa valaistuksessa,
kuiluun ja nden pient liikettd syvilli ala-
puolellani. Sitten aloitan hitaasti ja varo-
vaisesti litkkkua alaspéin...
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2 7 S S

Aukaisen varustamon ulko-oven ja kive-
len nopeasti kolme kerrosta portaita ylos.
Astun sisddn konttoriin missd kohtaan
keski-ikidisen naisen vahvasti punaisilla
huulilla maalattuna. Hén istuu pienen la-
siseinéin takana ja hioo punaisia kynsidén.
Hengitin raskaasti ja kerron asiani.

— Odottakaa tiilld kahvihuoneessa.
Kerron henkilostopéillikslle ettd hinelle
on vieras.

— Miten olikaan nimenne?

Viisitoista minuuttia myShemmin
henkilostopiillikén ovi avautuu selko-
sen selilleen ja ovensuussa, edessini, sei-
soo mies jéttijalkojensa pailld. Han sanoo
mahtipontisella dénelld, kidet ristissi rin-
nalla:

— Tule sisille, ja istu alas.

— Ei, en halua nihdé papereita olen jo
tarkastanut sinua, se riittas.

— Koska voit aloittaa tyot?

— Huomenna, vastaan.

— Hyvi, matkusta kotiin. Soitan ja il-
moitan koska ajankohta on lihelld, &l4
matkusta kauas kodistasi. Ne olivat vii-
meiset sanat minulle. Hin pamauttaa
oven kiinni samanaikaisesti kun hinen
puhelimensa soi.
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Neljd viikkoa myshemmin soi puhelin,
henkilostopaillikké on  toisessa pédssi.
Hin sanoo lyhyesti:

— Nyt minulla on sinulle koli. Turbii-
nitankkeri Dagmar Salén. Viikon kulut-
tua matkustat SAS:n koneella Arlandasta
Bostoniin ja jatkat sielti Porltand Mai-
niin USA:n itdrannikolle. Matkatavaroi-
ta saat ottaa koneeseen neljikymmenti
kiloa. Sihkottijd ja toinen perdmies ovat
myo6skin samassa koneessa. Varustamon
edustaja on teitd vastassa Bostonin lento-
kentilla. Lippu tulee sinulle postissa tilld
viikolla. Lihetin sinulle tuuraajan seit-
semin kuukauden kuluttua. Onko timé
tdysin selvi sinulle? Mukavaa matka ja 4l
unohda ottaa lihtopiivin sanomalehtii
mukaasi.
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Istun linjautossa matkalla lentokentille ja
astun parin tunnin kuluttua DC-8 konee-
seen matkalla Bostoniin Képenhaminan
kautta.

Lentdjien ikkunoiden alapuolella sei-
soo Harald Viking mustilla kirjaimilla.

Olen korkealla Atlantin yldpuolella
yhdessi kahden tulevan miehistojdsenen
kanssa, joita en tunnista, saatikka sitten
tunne.

Ihmeellisté tosiaan. Ehdin matkan ai-
kana ajatella paljon.

— Onko timi sitd mitd haluan? Le-
vottomuuden tunne tunkeutuu hiipien
minuun. Minkéinlainen on laiva ja min-
kénlaiset ovat tydtoverini uudessa tyopai-
kassani? Monta ajatusta pyorii silld het-
kelld passini. Vastauksia minulla ei vield

ole, ne tulevat mythemmin.

Bostonin kaupunki lihestyy ja meri
alapuolellamme muuttuu nopeasti lento-
kentiksi Logan Airport.

Pitkddn odotan matkalaukkujani. Ne
eivit tule. En ole suinkaan ainoa mat-
kustaja, joka on tullut SK-1618 lennol-
la Képenhaminasta, joka ei ole saannut
matkatavaroitaan. Ehkd Dagmar Salénin
siahkottidjd ja perdmies mydskin odotta-
vat, niin kuin kymmenkunta muutakin
matkustajaa? Terminaalin toisessa piis-
si seisoo kaksi miestd, keskustellen. He
ovat ruotsalaisen nikoisid. Kivelen ter-
minaalin halki ja kysyn jos he mahdolli-
sesti ovat matkalla Portlandiin ja Dagmar
Saléniin? Kylli ovat. Tuntuu paremmalta
ettei endi tarvitse matkustaa yksin.

Saamme matkalaukkumme vasta my®-
héén ja yovymme Boston Hotel Hiltonis-
sa.

Seuraavana pidivind matka jatkuu
Portlandiin ja tankkilaiva T/T Dagmar
Saléniin. Portlandin 6ljysatamassa tui-
jotan tulevaa tyopaikkaani jossa on tar-
koitus tyoskennellid seitsemin kuukautta
konehuoneessa. Laiva on ihmeellisen ni-
koinen. Levottomuus hiipii taas mieleeni.
En muista miti ajattelen?

Tankkilaiva on melkein tyhji ja oudon
nikoinen laiturissa. Keula osoittaa mel-
kein taivasta kohti ja on korkea kuin seit-
senkerroksinen talo; perdpid, hytteineen,
paljon alempana. Sielti t#dltd, laivan run-
gosta, on maali poissa ja tilalla on ruos-
teldikkid. Minua jannittdd kun suurella
vaivalla raahaan matkatavaroitani jyrk-
kid portaita pitkin ylos kannelle. Kiteni
hikoavat, ehké vapisenkin. Pitikd minun
tosiaan matkustaa ndin kaus? Pidini on
nyt tdynni erilaisia ajatuksia ja ajattelen
edelleen:

— Elimi on tdynnid vaihtoehtoja: Jos
sanon kylli jollekille, niin sanon saman-
aikaisesti toiselle, ei.

Koti-ikdvid minulle ei ole mutta epé-
varmuuden tunne saa sijaa ajatuksissani.
Kuinka kuluu seitsemén kuukautta timén
suuruusluokan laivassa? Olenko ajatellut
vidriin jossain matkan varrella? En ole,
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uskottelen itselleni, erittdin médritietoi-
sesti. Urani ei ole takanani vaan edessini.
Vastaukset ajatuksilleni ovat kaukana ho-
risontin takana. Niiden kanssa ei ole kiir-
rettd, jonain pdivini ne tulevat.

Sahkottijd, perdmies ja mind saamme
hyttimme péillystokannelta. Mini laivan
vasemmalta puolelta missd konemiesten
reviirit ovat vanhan tradition mukaan.
Ne miehiston jisenet, joita olemme tul-
leet tuuraamaan, ovat jo matkustaneet
kotiin.

Ovelle koputetaan ja konepaillikko,
eli siiffi, astuu hyttiin. Hin on konehuo-
neessa pomo ja hinelld on ddrimméiinen
vastuu laivan tekniikasta, yoti piivii.
H:in on isokokoinen ja kovadininen mies.
Hén omaa raskaan déneen eiké héinen tar-
vitse toistaa kiskyjdin. Hinen isokokoi-
set kitensd muistuttavat minua anopista,
joka suurella puulapiolla ottaa vastapais-
tetut pullat tai leivit uunista. Siifin nimi
on Wilson.

— Tervetuloa laivaan, hin sanoo. En-
simmiiseksi te vastasaapuneet menette
laivan paillikon luo ja allekirjoitatte pal-
velussopimuksen minki jilkeen kuulutte
laivan henkilskuntaan. Passinne otatte
myos mukaanne.

Yritin kivelld rennosti, yksi kansi
ylemmiiksi, piillikon hyttiin. Se muistut-
taa kooltaan enemmain huoneistoa; olo-
huone, makuuhytti, we ja kylpyamme.
Palvelussopimuksen allekirjoitettuamme
hin kysyy saisiko olla tervetuliasryyppy?
Kaikki nyokkaavit.

— Lihto on kello yksitoista lahtea koh-
ti kiskyid odottamaan, Persianlahtea, hin
selventdi.

— Kiitos, téssa kaikki tilla erdd. Toivon
ettd tulette viihtymiin laivallamme, se
on hyvin erikoinen, sen tulette kylld huo-
maamaan.

— Yksi asia vield: olutta ja vikevampii
juomia hankitte omalla vastuulla, tax free
on auki joka lauantai.

Kun yhdessi poistumme paillikon hy-
tistd, Wilson sanoo minulle:

— Kun olet purkanut matkalaukkusi si-
sillon ja saanut tydpukusi ylle, niin menet
alas kellariin esittiytymiin “vehkeille.”
Siti kiskyi ei voi ymméartid vadrin.
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Olen matkalla kellariin esittdytyméin
“vehkeille” ja olen tunkeutunut kone-
huoneen ylitasolla olevan raskaan teris-
oven kautta joka on melkein laivan kor-
keammassa kerroksessa. Ulkoldmpdtila
on kolmekymmenti celcius-astetta, ko-
nehuoneessa kaksinkertainen. Liikun va-
rovasti alaspiin ja pidin tukevasti kiinni

kaiteista. Ne ovat niin [impimiit, etti nii-
ti koskettaessa melkein poltan sormeni ja
jos minulla olisi ollut lippalakki se olisi il-
manpaineen vaikutuksesta lentinyt pizs-
tini kuin leija. Vahvat puhaltimet kehit-
tivit ylipainetta konehuoneessa.

Kaksi korkeaa Foster Wheeler hoyry-
kattilaa saavat myos korkeaylipaineilmaa.
Samanaikaisesti niihiin painetaan raskas-
6ljy-polttoainetta metrinpituisilla suutti-
milla, jotta veden tyolimpotila saadaan
tavoitetuksi. Vedesti tulee ylikuumentu-
nutta hoyryi ja kaasua péidkoneturbiinille
sekid turbiinisdhkogeneraattoreille, jotka
kehittivit tarvittavan sihkévoiman.

Joku teistd varmasti on kuullut pu-
huttavan valvontahuoneesta laivan ko-
nehuoneessa. Valvontahuone on #ini-
eristetty ja ilmastoitu tila, josta laivan
laitteistot voi hallita painikkeiden tai sii-
tovipujen kautta. Sinne on sijoitetu myos
hiti- ja hilytyskeskus. Dagmar Salénissa
ei ole valvontahuonetta ,joten olen tullut
aika limpiméin tydpaikkaan. Nelji tun-
tia tyotd, kahdeksan vapaata, nelji tuntia
tyota, kahdeksan vapaata. Tdmi on mi-
nun tyérytmini seuraavat seitsemin kuu-
kautta kahden muun vahtikonemestarin
kanssa. Tyovaatteita vaihdan kaksi ker-
taa vuorokaudessa ja ruokailun yhteydes-
sd nielen suolatabletteja. Niiti on messin
ruokapdydilld muiden mausteiden kanssa.

Tyopaikalle mennessini ja sieltd pois-
tuessani voin kiyttdi hissid, mutta voin
myos kivelld kaikki seitsemin kerrosta.
Useasti teen niin, koska jos tapahtuu sih-
kokatkos, black out, on miltei sietima-
tonti istua pimedssi ja kuumassa hississi,
missi on vaikeaa hengitti, kun konehuo-
neen kaikki puhaltimet ovat pysihtyneet.
Niin, melkein kaikki laivassa pysihtyy
paitsi hitadieseli, joka silloin kiynnistyy.
Se on sijoitettu mahdollisimman korkeal-
le laivassa savupiipun sisitiloissa. Kone-
huoneessa on silloin aavemaisen hiljaista
ja sielld on raskas hengittia.
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Lastaamme crude oilia, raakaoljyd, Per-
sianlahdella. Lastia voi kuljettaa ja purkaa
monessa mailman maanosassa, usein Eu-
roopassa tai USA:ssa, mutta myds Aust-
raliassa. Jos purjehdimme time charterilla,
méadrittyd reittid médrityssi ajanjaksossa,
voimme lastata ja purkaa 6ljyd esimerkiksi
reitilli Persianlahti—Japani, vuoden. Nyt
lastaamme Kharg Islandissa, Iranissa, ja
lasti puretaan jossain Euroopassa.
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Messissa on tindin ruokailun aikana vil-

kasta keskustelua. Laivan paillikko il-
moittaa ettd lasti kuljetetaan Gotebor-
giin, Ruotsiin. Sielli Dagmar Salén ei ole
ollut sen jilkeen kun se rakennettiin Mal-
mdon Kockumin laivatelakalla.

Kahdentoista tunnin lastaus on pitty-
nyt ja kaikki lastitankit ovat tiynni raa-
kaoljyd. Merimatka Ruotsiin alkaa ja sen
on suunniteltu, normaaleissa sisolosuh-
teissa, kestivin nelji viikkoa.
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Goteborgissa dljylastin purkaus aloitetaan
viilittomasti. Kaikilla miehiston jésenilld
on médrityt tydtehtivit. Jokainen tekee
omansa ja tydnjohtaja, tai esimies jolla on
johtava asema, méirdd. Vahtikonemes-
tarien tyorutiinit ovat ennestiddn tuttuja,
he hoitavat etti lasti pumpataan mahdol-
lisimman tehokkaasti turbiinikéyttoisil-
14 lastisljypumpuilla maihin. Perfimiehet
ja kansimiehistd vaihtavat oljytankkeja
kannella. Géteborgissa katsastetaan myds
eri koneiston osat, kahden vuorokau-
den aikana, jonka &ljylastin purkaminen
kestdd. Katsastuksen tekee Lloyd’s Re-
gister yhteistyossid laivan konepiillikén
ja varustamon teknillisen osaston hen-
kiloskunnan kannssa. Kaksi miestd Llo-
ydista, Lontoosta, saapuu Géteborgiin ja
konepéillikké Wilson on sen takia erit-
tiin varattu. Katsastuksen jilkeen paperit
allekirjoitetaan, mitd on katsastettu. Lei-
mat ja piivAmédrd vahvistavat ja padtti-
viit proseduurin.

Hin joka on vapaavuorossa voi kiydi
maissa ja rentoutua, tai tissd tapauksessa
kun laiva on Ruotsissa, ehki tavata per-
hettd tai ystidvid. Ylh#illd, maihinnousu-
sillalla, on suurin kirjaimin ja numeroin
lahtopiivaméira ja aika. Silld, joka mah-
dollisesti myohéstyy lihdostd, ei ole help-
poa.

Kun oljytankit on tyhjennetty, pai-
nolastivettd pumpataan tankkeihin jotta
potkuri saadaan vedenpinnan alle ja lai-
va saadaan vakaaksi merelld, niin etti se
ei virise. Kun laiva on merelli se virisee,
vaikka on painolastissa, ilman painolastia
se virisee rikki.
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Tankkilaiva Dagmar Salén kyntdd mer-
ta Atlantilla kohti Persianlahtea. Tdmé
matka kestid arvioilta nelji viikkoa.
Seisot keulassa ja kiinnittit katsee-
si merelle, kuuntelet laineiden kohinaa.
Katsot kisittimitontid miidrid vettd, jota
laiva tyontdd edellddn ja puskee sivulle
padstikseen eteenpiin merelli. Se on hui-
kea tunne ja elimys, joka vahvistuu enti-
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sestddn kun laiva on tiydessi lastissa. Ku-
ka maakrapu voi kuvitella tillaista? Enti
sitten niytelmi delfiinien kanssa. Ne pi-
tavit meille seuraa, aivan sielld keulassa,
missd ne tyylikkizsti litkuvat laivan edes-
si kuin mustat hahmot. Miksi ne pitivit
keulan kohinasta ja aalloista, se on arvoi-
tus? Ehki aallot synnyttidvit mielihyvia
tai kutinaa niiden seldssia? Muuten niko-
ala koostuu auringosta, meresti ja hori-
sontista, joka levittiytyy eteemme.

Miti Lloydsin tarkastajat ja konepiil-
likko Wilson ovat katsastaneet Gote-
borgissa? Muun muassa perépdin ah-
teripiikiksi  kutsutun  suolavesitankin.
Goteborgissa se on tyhjennetty, jotta tan-
kin voisi tarkastaa esimerkisi mahdollis-
ten ruostevaurioden varalta. Tankilla on
erittdin tirked ja ratkaiseva tehtivi jadh-
dyttdjind potkuriakselin ldpiviennilla,
potkurin edessi, olevalle hylsylle. Tarkas-
tuksen jilkeen tankki on tiytettiva suola-
vedelli ja sen tulee aina olla tiynni kun
laiva lifkkuu merell.

Goteborgissa saapuu Dagmar Saléniin
myds uusi ensimmiinen konemestari, jo-
ka aloittaa tehtivinsi vilittoméisti. Han
on tyon johtaja ja tydskentelee ainoastaan
péivisin. Hidnen ensisijainen tehtivinsa
on suunnitella ja toteuttaa kunnossapito
konehuoneessa. Hinen kiytetivissiin on
kolme konemiesti, jotka myds tydskente-
levit piivisin. Esimmiisen konemestarin
nimi on Mickelsen.
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Dagmar Salén kynti# taas merta kuuden-
toista solmun nopeudella jossain Atlantil-
la kohti Persianlahtea.

Afrikan ldnsipuolella valot sammu-
vat laivassa. Pidd- ja apukoneet pysihty-
viit. Laivan koko sihkojirjestelmé on il-
man virtaa, paitsi hiitivalot, ja hiljaisuus
vallitsee kunnes hitddieseli kidynnistyy.
Kaikki ilmanpuhaltimet ovat pysihty-
neet. Konehuoneessa on sietimittdmin
kuumaa ja raskas hengittdd. On hiljais-
ta kuin hautakappelissa. Pian rysihtii ja
kattiloiden varoventtiilit laukeavat, kos-
ka hoyryn kulutus on loppunut ja paineet
nousseet yli #érirajojen. Metelin kuuvaa-
minen ei ole helppoa, mutta se on korvia
huumaavaa. Kaikki vapaa konehenkils-
kunta, konepiillikké etunenissd, tulee
kuin tilattuna portaita alas paidat lie-
huen. Valvontapsydin lamput vilkkuvat
drhikkédsti punaista kuin Las Vegasin ka-
sinoissa ja akustiset hilytykset huutavat.

— Mitd tdilld tapahtuu, huutaa ko-
nepéillikké Wilson, kun hén kasvot hies-
si ja hengistyneend seisoo valvontapdy-
déin edessi?

Syy sidhkokatkokseen tdytyy nopeasti
selvittdd koska laiva menettdd nopeasti
vauhtia ja ohjaus vaikeutuu kun potkuri
ei endd pyori. Tunnin kuluttua olemme
taas tiydelld teholla matkalla mizrisata-
maan. Sihkokatkokset eivit ole epitaval-
lisia Dagmar Salénilla.

Hilytys huutaa taas. Potkuriakselin
hylsylaakeri peripiikissi on ylikuumen-
tunut. Komentosillalle ilmoitetaan vilit-
tomisti ja vauhtia vihennetiin puoleen
tehoon. Soitan heti konepiillikolle, joka
on nopeasti konehuoneessa. Hian pysiyt-
tid valittomisti padkoneen. Tarkastuksen
jilkeen kiy pian ilmi etti ahteripiikin ve-
sitankki on tyhj, siell ei ole vett.

— Saatana! Tankki on kuiva kuin Saha-
ra, Wilson huutaa. Onko tankissa reika?
Sitten totuus kiiy nopeasti héinelle selvik-
si. Tankkia ei ole ole tiytetty katsastuk-
sen jidlkeen Goteborgissa. Konemiehet
katsovat toisiaan ja konepiillikkd — sen
nikevit kaikki — voisi vajota koneturkin
lapi pilssiin. Laiva ajelehtii ohjauskyvyt-
tominid Atlantilla piikone pysidhtynee-
ni. Tankki tiytetiin vilittomisti vedelld
ja matkaa voi jatkua puolella teholla. Kun
lampotila hylsylaakerissa pari tuntia myo-
hemmin on tasaantunut normaaliksi, lisa-
tidn piadkoneeseen tiysi teho

Seuraava pidivd: Hilytys huutaa taas
punaisena. Potkuriakselin perimméinen
kannatinlaakeri on myos ylikuumentu-
nut. Kaikki viisaat pait ovat kokoontu-
neet konehuoneen alatasanteelle val-
vontapulpetin #éreen. Laivan nopeutta
vihennetiin puoleen tehoon. Meilld on
vield matkaa yksi viikko lastaussatamaan,
joka on Mena Al Ahmadi Kuwaitissa.

Konepiillikké Wilson on kovasti heli-
semiissd ja joka piivi hinen otsaryppynsi
sen kun vain lisiéintyvit. Hianen kirjeen-
vaihtonsa varustamon teknillisen osaston
kanssa ja ongelmien selvittiminen eivit
anna hinelle lohtua, piinvastoin. Sen si-
jaan hin uskoo saavansa sitd pullosta ja
keskusteluista ensimmiisen konemesta-
ri Mickelsonin kanssa. Molemmat pysy-
viit turvallisen kaukana konehuoneesta ja
ainoa yhteys sinne on lounasaikaan, kun
Wilson murtuneella ja kiheilld dinelld
soittaa ja sanoo:

— Heittikia konepdivikirja hissiin et-
td voin lukea miti te puuhaatte sielli luo-
lassa.

Ensimméistd konemestaria Mickelso-
nia ei kuullu eiki niy. Pian hin esittelee
itsensa.
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Laivan kulkua varten koneisto tarvitsee
suuren méirin raskasta oljyd. Oljy siily-

tetddn isossa tankissa, syvitankissa, lai-
van keulaosassa. Sieltd 6ljy pumpataan
settling-tankkeihin, jotka ovat pienem-
pid tankkeja konehuoneessa. Raskas 6l-
jy keulan isossa syvitankissa tiytyy myos
esilimmittid madrattyyn  ldmpotilaan,
ettd se on helposti pumpattavissa. Se on
ensimmiisen konemestarin tehtivi, jo-
kaviikkoinen rutiini. Hinen pitdd ol-
la selvilli, mikd méi4rd pumpataan ja et-
td 6ljyn lampotila on oikea. Hianen pitia
myos olla selvilli koska settling-tankit ko-
nehuoneessa ovat tdynni, jolloin pump-
pu laivan keulassa on pysiytettivi. Se on
helppoa matematiikkaa. Matka on kaksi-
sataa metridi ja tankkien tiytto kestid pa-
ri tuntia. Ensimméinen konemestari Mic-
kelson suorittaa tehtivin tindan.
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Konehuoneen valaistus heikkenee, kuin
varjo tai pilvi himmentiisi valoa tyopai-
kalla. Valkeaksi maalatut settling-tankin
seindt himmenevit. Niiden takana ovat
raskasoljysettling-tankit. Minun tiytyy
ripéyttad silmifini pari kertaa todetakse-
ni, ettd en ole piiviunilla keskelld tyo-
vuoroani. En ole, timi on totta. Musta
raskas 6ljy valuu settling-tankkien seinii
pitkin alas konehuoneeseen. En saa pois-
tua tydpaikaltani mutta konepéillikko
Wilson vastaa heti puhelimeen. En nie
sitd itse, mutta laivan péillikko ja peri-
mies komentosillalta siti vastoin nikevit.
Konepaillikko  Wilson juoksee kujan-
juoksua tankkikannella 6ljyputkien vilis-
si, padstikseen mahdollisimman nopeasti
keulapakalle, 6ljypumppua pysiyttdmédin,
missd ensimméinen konemestari rennosti
nojaten nuuskaa. En voi muuta kun kat-
soa surkeutta. Tuijottaa mustia 6ljyldntte-
ja matkalla pillssiin. Ne valuvat tankkien
seinid pitkin ylh#éltd alas ja muodostavat
mielikuvitteellisia kuvioita. Haju. Mon-
tako litraa paksua 6ljyd kelluu konehuo-
neen pilsissd? Sitd emme tiedd, mutta sen
tieddmme etti suurin osa miehistosti, Da-
gmar Salénilla, aloittavat 6ljysaneerauk-
sen jo tdndin.

— Perkele! Ylibunkraus, joku huutaa.
Konepééllikko Wilson saa milld hetkelld
tahansa aivoverenvuodon.

Afrikan itirannikon ja Madagaskarin
viilissd meilld on tapana pitéd pelastusve-
neharjoitus, jolloin laskemme pelastusve-
neen ja ajamme pari kertaa laivan ympéri.
Téndin sitd ei tehdd. Olemme jo katast-
rofaalisen paljon aikataulustamme myo-
héssa.

Ensimmiisen konemestari Mickelso-
nin kasvonilmeet kukaan ei voi tulkita tai
kuvailla. Hinen tyhj4 ja jaykki katseensa
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on pohjattoman kylma. Jos hin voisi heti
hiviti suoraan ylos ilmaan, niin hin sen
tekisi talld hetkelld, mieluimmin kuin mi-
tddn muuta.

Saavumme lastaussatamaan Mena Al
Ahmadiin myéhemmin kuin oli suunni-
teltu.

Lastaamme laivan tiyteen. Olemme jo
aikaisemmin saanneet kiskyn purkaa las-
tia Perthissd, Austraaliassa. Miten se on-
nistuu laivalla joka “vuotaa verta” niin
pahasti? Wilson on visynyt ja taka-ajetun
nikoinen.
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Toinen konemestari Klaus on painanut
punaista hilytysnappia konehuoneessa.
Summerisignaali on kytketty konepéllys-
ton hytteihin. Painikkeeseen kosketaan
ainoastaan #drimmaiisessd hitdtapaukses-
sa. Kello kaksi yolld konepiillikks Wil-
son kiskoo hytinoveni auki ja huutaa her-
mostuneella ja kiheilld dinella:

— Nopeasti, on kiire. Intian valtameri
suihkuttaa vetti konehuoneeseen. Hi-
nen hengityksensi haisee viinalta. Olen
jo puolijuoksua menossa alas ja liun ké-
sillini kaiteita pitkin mahdollisimman
nopeasti. Téssd hilytystilanteessa toinen
puukenkiini menee menojaan. Suurim-
massa jadhdytysvesiputkessa, joka pump-
paa vettd pidkoneeseen, on repeimi ja
vuotaa vettd konehuoneeseen. Putken l4-
pimitta on yksi metri ja jos se murtuu tai
halkeaa tiysin, laiva uppoaa Intian valta-
mereen alle kuudessa tunnissa. Maailmas-
sa ei sellaista pumppua 16ydy, joka sitd ve-
simAdrdd pumppaisi pois.

— Saatana pojat, Wilson huutaa. Se-
mentti esille.

Keskelld yoti sekoitamme koneturkilla
kisillimme vimmatusti vettd ja sement-
tid. Sormemme ja kisivartemme ovat se-
mentistid tahmeat ja kauempaa katsottuna
niytimme leikkivilti esikoululaisilta san-
talaatikossa. Joku huutaa.

— Helvetti, verstaassa on lapioita.

Koko konehenkilokunta tyoskentelee
ylikierroksilla sementoidakseen jéihdy-
tysvesiputkea ulkopuolelta. Se ei tapahdu
hetkessi koska ensin tiytyy nikkaroida ja
muodostaa formu puusta putken ympéri,
jotta sementti ei valuisi pois. Tyoskente-
len lyhyissd pyjamakalsareissa ja paljain
jaloin. Lampétila on kuusikymmenti as-
tetta ja kaikilla on yliruumis paljaana.
Hiki virtaa kehostamme lakkaamatta.
Laivan piillikks seisoo kymmenen met-
rid meidin yldpuolellamme ja tarkkailee
huolestuneena niytelmdd koneturkilla.
Tyoskentelemme raivoisasti ja olemme
tiysin selvilli tilanteen vakavuudesta.

Kolme tuntia myshemmin voimme
suoristaa kipeit ja kumarassa olleet selki-
rankamme. Jaihdytysvesiputki on valettu
sementilld koko putken ympiri ja vuoto
korjattu.
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Tilanne vaikeutuu entisestédn silld kaik-
ki potkuriakselin kannatinlaakerit ovat
ylikuumentuneet ja laivan nopeus tiytyy
vilhentdi seitsemédn solmuun. Kaikkein
karaistuneimmatkin ovat sitd mieltd, ettd
paholainen on pestattu Dagmar Saléniin.
Nyt puuttuu kunnon tulipalo ja tiydelli-
nen kaos — shakki matti.
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Saavumme Perthiin melkein seitseméin
piivdd myohdssd, kuin vahingoittunut
kainalosauvoilla.

Konepiillikko Wilsonin tiytyy nyt
terdstiytyd, jotta hiin ei hipiise itsedin,
henkilokuntaa, laivaa eiki lippua.

Perthissé laivatelakkaan otetaan yh-
teyttd niin ettd ongelmat tilapéisesti voi-
taisiin ratkaista tilapiisesti paikalla ja
laiva voisi jatkaa matkaa ja telakoitua
Singaporessa. Asian selvittidi varustamon
konetarkastaja, joka on matkustanut Tuk-
holmasta ja odottaa saapumistamme 6l-
jysatamaan. Telakalla on viisitoista tuntia
aikaa ratkaista pulma. Telakan tyomiehet
uurastavat ympéri vuorokauden asenta-
malla potkuriakselin alle suurimmat ja
jykevimmiit rullalaakerit mitd pystyvit
hankkimaan. Potkuriakselia nostetaan
vahvoilla tunkeilla pari millimetri ja alle
hitsataan vahvat rautakannakkeet jotka
tukevat rullalaakereita. Niiden tarkoitus
on vihentii painoa ja kuormitusta akse-
lin kannatinlaakereiden ja potkurihylsyn
osalta. Tarkastelemme tyotd suurella in-
nolla ja harkiten. Potkurin halkaisija on
kuusi metrid, joten suuret voimat liikku-
vat kun akseli pyorii.
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Hinauslaivat vetivit Dagmar Salénin
ulos Perthin 6ljysatamasta. Konekiis-
kylaite kiskee: slow ahead. Konepaéllik-
ko Wilson valvontapoydin direlld kiyn-
nistid pdikoneen avaamalla kaasuhanan.
Hitaasti, hitaasti alkaa potkuriakseli pyo-
rid. Sekuntteja mydhemmin kuuluu useita
paukauksia kaikista uusista asennetuista
rullalaakereista ja kannattimista. Sirpa-
leet lentéd kuin ammuksia ympéri kone-
huonetta. Wilson on hiljaa ja hinen kas-
vonsa ovat tuhkanharmaat. Hin painaa
suuret kiitensd valvontapoydin péille ja

hinen piinsi vajoaa hitaasti pitkien ki-
sivarsien viliin. Ei ole kovin vaikea arva-
ta mitd hin ajattelee. Konekiskylaitteel-
la hiin tilaa dead slow. Mité4n sanomatta
hin jittid konehuoneen.

Huolimatta rullalaakerihaaverista mat-
ka Singaporeen jatkuu, mutta hyvin rajoi-
tetulla vauhdilla. Kannatinlaakereiden
ja hylsylaakerin limpotilat pysyvit kor-
kealla, hilytysrajan yldpuolella. Ainoat
vaihtoehdot ovat nyt, joko ajaa omalla
koneella tai tilata hinausapua. Konehuo-
neessa on palaneen kiryi. Olemme veti-
neet paloletkuja ympiri konehuonetta ja
melkein koko laivan miehisté on valmius-
tilassa. Palohilytys on kytkettynid pois.
Timi ei ole mikiin painajainen. TAméi
on todellisuutta. On kuin ajaisi mottori-
pyorilli vain vanteiden varassa.

Ensimmiinen konemestari Mickelson,
joka ei paljon ole kuluttanut konehuo-
neen ovien saranoita sen jilkeen kun hin
astui laivaan Goteborgissa, on Perthissi
kiynyt viinakaupassa.

Nyt on Wilsonin ja Mickelsonin osak-
keet reilusti pois tolalta ja he ovat mo-
lemmat jyrkissi alamiessd. Heidin tek-
nillinen pakonsa on tosiasia. Heiti ei niy
konehuoneessa eikd puhelimesta enii
kuulu kiheii radkymistd joka kysyisi ko-
nepéivikirjaa. Molemmat ovat sementoi-
tuneet hyttiin.

Laivan paillikks soittaa usein ja pii-
vittdd tilannetta. Hinelld on suuri syy
olla erittiin huolestunut. Dagmar Salén
purjehtii tasaisella Intian valtamerelli,
tuskin ohjausvauhdilla, kohti Singapo-
rea. Miten tilanne olisi kehittynyt kovas-
sa merenkiynnissi, luonnon elementtien
riechuessa, kukaan ei mieti sit4.

Saavumme Singaporeen, Jurong Shi-
pyardiin. Kaksi konetarkastajaa Tukhol-
masta seisoo laiturilla odottamassa.

Wilsonin ja Mickelsonin matkalaukut
on pakattu.

Dagmar Salén on Singporen kuivatela-

kalla kuukauden.
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Jatdmme Jurong Shipyardin ja Singaporin
ja matkaamme kohti Persianlahtea.

Tyoskentelen vield kolme kuukautta
laivalla.
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T/T Sea Sovereign on Ruotsin suurin 6l-
jytankkeri. Se on 210.550 dwt (kuollut-
ta painoa). Laivasta tulee minun seuraava
koli. T/T Sea Sovereign on kolme kertaa
suurempi kuin T/T Dagmar Salén. Lisién-
tyviitkd ongelmat yhti paljon? H
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uomen vuodelle 2020 asetettu EU:n
uusiutuvan energian direktiivin mu-
kainen 38 prosentin tavoite ylitet-
tiin vuonna 2014. Arvion mukaan vii-
me vuonna oltiin jo ldhell4 40 prosenttia,
vaikka uusiutuvan energian tuotanto hie-
man vihenikin vuoteen 2014 verrattu-
na. Tdmi johtuu siitd, ettd energian ko-
konaiskulutus ja loppukiyttd vihenivit
suhteessa enemmiin. Energian kokonais-
kulutus on vihentynyt nyt jo viisi vuot-
ta perikkiin, kertoi johtaja Pekka Ripat-
ti Energiaviraston uusiutuvan energian
ajankohtaispiivilld Helsingissa.
Suomessa tuotettiin uusiutuvilla ener-
gialdhteilld 38,7 prosenttia (124 terawat-

tituntia)  energian loppukulutuksesta
vuonna 2014. Liikennepolttoaineiden
bio-osuus oli periiti 21,6 prosenttia, kun
jakeluvelvoitteen mukainen osuus vuo-
sille 2011-2014 oli 6,5 prosenttia. Vuo-
teen 2013 verrattuna uusiutuvan energian
kiytto lisddntyi hieman. Tama johtui pad-
osin vesivoimalla tuotetun sihkén mééri
lisddntymisestd hyvidn sadannan vuoksi.
Puupolttoaineita lukuun ottamatta kaik-
kien muiden uusiutuvien energialihtei-
den kiytto lisddntyi.

Teollisen kokoluokan uusiutuvan ener-
gian kiyttod edistetiddn syottotariffjirjes-
telmén avulla. Tavoitteena on, ettd vuon-
na 2020 metsihakkeella tuotetaan 5,3 ja

tuulivoimalla 6 terawattituntia sihkoa.
Vuonna 2015 syottotariffijérjestelmén lai-
tokset tuottivat sihkod metsidhakkeella
1,9 ja tuulivoimalla 1,5 terawattituntia.
Energiaviraston hallinnoima syéttota-
riffjérjestelmi tuli voimaan maaliskuussa
2011. Sen jilkeen jirjestelmiéin on hy-
vitksytty 131 voimalaitosta, joista metsi-
hakevoimaloita on 53 ja tuulivoimaloita
74. Metsidhakevoimaloilla ei ole kiintio-
td, mutta tuulivoimaloita jérjestelmiin
voidaan hyviksyi nimellisteholtaan yh-
teensi 2 500 MVA. Kéytidnndssi tuulivoi-
maloiden kiinti® on tiynni, koska syot-
totarifhjirjestelmiin hyviksyttyjen 1 081
MVA:n lisiksi kiintiop#dtoksid on annet-

tu 1 033 MVA ja muita varauksia on 352
MVA.

Viime vuonna sihkon syottotariffitu-
kia maksettiin 142 miljoonaa euroa, josta
30 miljoonaa euroa metsihakevoimaloil-
le ja 112 miljoonaa euroa tuulivoimalai-
toksille. Tédnd vuonna tukisumma nou-
see arviolta 196 miljoonaan euroon, josta
tuulivoimatukia on noin 150 miljoonaa
euroa. Tuulivoimalaitoksille maksettavan
tukitaso médrdytyy tavoitehinnan (83,5
€/MWNh) ja sihkén markkinahinnan ero-
tuksena. Enintdin se voi kuitenkin olla
53,50 €/ MWh. Viime vuonna tukitaso oli
alhaisesta sihkon markkinahinnasta joh-
tuen keskiméirin 52,8 €/MWh.

UUDET TUKIJARJESTELMAT
VALINKAUHASSA

Viime syksyni kiynnistyneen energia- ja
ilmastostrategian  piivittimisen lisiksi
tyd- ja elinkeinoministeri Olli Rehn pe-
rusti marraskuussa tydryhmén pohtimaan
uusiutuvan energian tukijérjestelmien uu-
distamista.

— Uudet tukijérjestelmiit on syyti val-
mistella huolellisesti siten, ettd niistd
tulee yhteiskunnan kokonaisedun mu-
kaisia. Tukijérjestelmien tulisi olla tek-
nologianeutraaleja, markkinaehtoisia ja
kustannustehokkaita. Lisiksi tulisi ottaa
huomioon se, etti tukijirjestelmit ovat

pédstokaupan ja energiatehokkuustoi-
mien ohella vain yksi ilmastopolitiikan
ohjauskeino, kertoi Energiaviraston yli-
johtaja Simo Nurmi avatessaan uusiutu-
van energian ajankohtaispdivit.

Piivilld uusiutuvan energian tukijér-
jestelmistid puhuivat my6s Valtion talo-
udellisen tutkimuskeskuksen, VATTin
yksikénjohtaja Marita Laukkanen seki
tyd- ja elinkeinoministerion hallitusneu-

vos Anja Liukko. H

Further orders for Wirtsili
Gas Cargo Handling Systems
— 11 new Gas Carriers

to rely on Wirtsila

omplete Wirtsild Gas Cargo Handling Systems have been

specified for a series of six new type Very Large Gas Carri-

ers(VLGCs), as well as for two conventional VLGCs, and
for three Medium Gas Carriers (MGCs). The ships are all being
built in South Korea at the Hyundai Heavy Industries (HHI)
and Hyundai Mipo Dockyards (HMD) facilities. The total of 11
systems represents one of the largest single deals for gas cargo
handling solutions ever received by the company. The contracts
with Wirtsild were signed in November and the deliveries are
scheduled for the period between late 2016 and early 2018.

The type of Wirtsild Gas Reliquefaction Plants to be deliv-
ered represents the company’s latest development in this field,
and three identical units will be installed in each vessel. The
plants have a higher refrigeration capacity and better efficiency
than earlier versions delivered to VLGC's, and will be capable
of handling propane with a high ethane content, i.e. 8,5% mol.

In addition, a Wirtsild Purge Gas Recovery Unit will be in-
cluded in the complete system. These will collect the hydrocar-
bons in the purge gas during the gassing up of the cargo tanks, re-
sulting in a significant reduction in the amount of hydrocarbon
emissions, thereby enhancing the environmental sustainability
of the ships’ operations.

— The efficiency and reliability of the Wirtsilda Gas Cargo
Handling Systems have made us a recognised market leader in
supplying systems for gas carrier vessels. During recent years we
have delivered numerous systems for different sizes and types of

these ships, and these latest contracts provide further evidence
of our leading technologies in this field. We are very pleased to
be again working on these projects with HHI and HMD to pro-
vide efficient solutions for the owners, says Timo Koponen, Vice
President, Flow and Gas Solutions, Wirtsila.

The efficient loading and unloading of cargo made possible
by the Wirtsild systems minimise the time the carriers need to
be docked at the gas terminals, thereby reducing the operation-
al costs.

The new type VLGCs have a cargo capacity of 78.700 m?® and
have been designed to meet the size requirements for the cur-
rent Panama Canal. The ships are being built for Greek, Korean,
Norwegian and Singaporean owners. The vessels are scheduled
for delivery to the owners during 2017 and 2018.

The complete scope of
the Wirtsild cargo handling
systems includes the cargo
pumps, inert gas plants, and
an equipment package com-
prising compressors, heat ex-
changers and control systems.
Wiirtsild will also provide the
necessary —engineering, ar-
rangement drawings, site com-
missioning at the yards, and
crew training. W

MEDIA CONTACTS:

Weirtsild Marine Solutions
Director, Gas Solutions
Kjetil Hovland
Tel: +81548500

kjetil.hovland@wartsila.com
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Maiden voyage

for Germany’s first newbuild
LNG powered seagoing

vessel — equipped

with Wairtsild’s solutions

he first ever newbuild liquefied natural gas (LNG) fuelled

German seagoing vessel, which is powered by a complete

Wairtsild LNG propulsion solution, had its maiden voyage
on December 11. The ship has been built at the Fr. Fassmer ship-
yard in Germany.

The passenger ferry, owned by Reederei Cassen Eils GmbH,
will operate between Cuxhaven and the island of Helgoland.
This route takes the vessel close to the UNESCO World Heri-
tage listed Wadden Sea National Park, an ecologically sensitive
area in the south-eastern part of the North Sea. Because of the
need to minimise exhaust gas emissions in this area, the ferry will
operate primarily on LNG using two 9-cylinder Wirtsila 20DF
medium-speed dual-fuel engines.

— We are very proud to be operating the first newbuild Ger-
man vessel fuelled by LNG. Compared to conventional diesel
fuel, this ship will produce 20% less CO2, 90% less NOx, and
almost zero SOx and particulates. Thanks to Wrtsild’s dual-fuel
technology with built in redundancy, the vessel can operate ef-
ficiently and without restrictions in the Wadden Sea National
Park. Furthermore, it was very important for us to select a reli-
able and experienced partner who was able to deliver a complete
propulsion package, says Dr. Bernhard Brons, Managing Direc-
tor of Reederei Cassen Eils GmbH and CEO of AG EMS.

In addition to the propulsion machinery comprised of the
two engines, two gearboxes and two controllable pitch propel-

lers, Wirtsild has also supplied its LNGPac fuel bunkering and
gas supply system with related safety and automation systems.
Of special note is the use of Wirtsild’s patented Cold Recovery
System, which utilises the latent heat of LNG for the ship’s air
conditioning systems, thereby reducing the amount of electric-
ity consumed in cooling compressors. This provides significant
operational savings and an increase in overall vessel efficiency,
while adding to the environmental benefits of the Wirtsili solu-
tion.

— This is a unique and very important maiden voyage that
promotes responsible sustainability for shipping. We congratu-
late the owners for having the first virtually emissions free Ger-
man passenger vessel in operation. Wirtsil is proud to have sup-
plied the integrated solutions
package that has made this
possible. This is one of the first
installations anywhere in the
world with Wirtsild 20DF en-
gines utilizing gas-mechanical
direct propulsion, making it
both environmentally sustain-
able and extremely efficient,
says Matthias Becker, Gener-
al Manager, Wirtsild Marine
Solutions in Germany. ll

MEDIA CONTACTS:

Wiirtsild Germany
General Manager Marine
Solutions
Mr Matthias Becker
Tel. +49-40-75190-242

matthias.becker@wartsila.com
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Ss Wellamo on aloittanut matkansa lanteen. Sotavuosina? - Turun satama.

e Teksti: Bengt Karlsson ®

Suomalaisten tie Liinteen 11

”Valkeat laivat” ja
Yhteisliikennevarustamo

iime vuoden Voima&Kiytto leh-
\ / den joulunumerossa artikkelin
"Suomalaisten tie linteen 1” saa-
tesanat olivat: "uusi aikakausi oli alkamas-
sa, ensimmaiset niistd matkustajalaivoista
joista kéytettiisiin nimikettd valkeat lai-
vat” olivat liikenteessi. Pakettiveneet ja
jadruuhet olivat unohdettu luku. Nopeat,
hoyryvoimalla liikkuvat ja jddvahvistetut
matkustajalaivat, joilla oli sddnnolliset ai-
kataulut, olivat niille varustamoille nyt
tiarkeimmit tyokalut”.

Suomalaisten varustamoiden tonnis-
totilanne ensimméisen maailmansodan
jilkeen oli tukala: FAA(SHO/Suomen
Hoyrylaiva Oy, Helsinki) oli menetti-
nyt hoyrylaivat POLARIS, WELLAMO,
TITANIA ja ULEABORG. Bore Turus-
sa samoin, BORE [:n ja BORE Il:n seké
saaristohdyryn SKIFTET:in. Menetyksilti
ei myoskddn sddstynyt Suomiliikentees-
si mukana oleva tukholmalainen Svea.
Esimerkiksi ss NORRA SVERIGE up-
posi miinardjihdyksessi Mintyluodon
ulkopuolella ja vei mukanaan syvyyksiin
kaikki, kaksikymmentineljia merimies-
td. Oikeastaan ainoa tapa siilyttdd tu-
levaisuudenusko oli péityd yhdessd kes-

kustelemaan yhteistyostd Suomi—Ruotsi
matkustaja- ja tavaraliikenteen siannol-
lisestd  ylldpitdmisestd. 24. toukokuu-
ta 1918 varustamot FAA, Bore ja Svea
paittivit yhdessi jakaa liikenteen reitilld
Turku—Ahvenanmaa—Tukholma. Yhdelld
viikkovuorolla aloitti Svean ss BIRGER
JARL (rakennettu 1893) ja suomalaisis-
ta hoyrylaivat NORDSTJERNAN (Bore)
ja von DOBELN (FAA), joka vaihdettiin
pian ss Oihonnaan. ”"De samseglande” eli
Yhteisliikennevarustamo oli nidin synty-
nyt! Yhteisliikennesopimus loi edellytyk-
set hyviille kehitykselle josta hyotyisivit
matkustajat. Arvokas oli myos se luot-
tamuksellinen ystivyys joka syntyi va-
rustamojohtajien kesken; sovituista rat-
kaisuista ja pAfimaédristd pidettiin kiinni.
30-luvulla syntyi yhteinen aikataulu ja
hinnoittelu. Kesiliikenne Helsinki—Tuk-
holma oli mybs aloitettu Svean ja FAAn
laivoilla; Bore tuli mukaan linjalle 1928.
Sopii myds mainita ettd Ruotsin Uuma-
jassa asetettiin 1918 ss TURISTEN (45
matkustajaa) liikenndimdin Uumaja—
Vaasa -linjalle.

Ss Nordstjernan oli rakennettu Nor-
rkopingissa 1871, Motala Mekaniska

Verkstadin telakalla. Se oli Itdmeren no-

pein laiva, kulkunopeus 16 solmua. T4ma
matkustajahoyry oli kaunotar linjakkuu-
dessaan mutta valitettavasti ei erityisen
sopiva vaikeissa jadolosuhteissa. Ang-
fartygs Ab Bore oli ostanut sen 21. tou-
kokuuta 1918 ja asetti Nordstjernaninsa
viipymittd Turku-Maarianhamina—Tuk-
holma -reitille. Kuitenkin jo syyskuussa
laiva telakoitiin muutostditd varten. Se
sai Crichton-Vulcanilla uuden *jiénsirki-
jikeulan” ja matkustajatiloja suurennet-
tiin; I-luokassa matkusti nyt 49 matkusta-
jaa ja II-luokassa 73 matkustajaa.

Seki Bore etti FAA saivat valtiontu-
kea postinkuljettamisesta, m#édrityin eh-
doin: Varustamot sitoutuivat hoitamaan
lilkkennoinnin ~ Ahvenanmaan kautta.
Talviaikaan pysihdittiin ja otettiin saa-
ristovéyilidlli Turku—Ahvenanmaa vas-
taan matkustajia ja paketteja. Vuosien
kuluesssa matkustajien vaatimukset li-
sddntyiviat ja valituksissa korostettiin
toivomusta matkamukavuuden lisddmi-
sestd. Valtio paitti tulla mukaan rahal-
lisella lisidtuella, pitkien neuvotteluiden
jilkeen. Ja nyt, vihdoinkin pystyttiin ta-
kaamaan paivittiiset kulkuvuorot talves-
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ta 1936 alkaen. Vuosittaiset matk.marit
n. 60 000. FAA:n suuri ja vahva ss WEL-
LAMO (rak. 1929/ei sovi sekoittaa van-
hempaan Wellamoon, joka oli uponnut
21 vuotta aikaisemmain) siirrettiin Stet-
tinin-linjalta Turku-reitille toukokuussa
1937. Bore sai Turussa upouuden ss BORE
II:n Crichton-Vulcanilta 1939. Se oli ele-
gantti matkustajalaiva ja suurin koskaan
Suomessa rakennettu. Tamid Bore II(3)
synnytti kansan keskuudessa oikeutettua
ylpeyttikin siitd mihin maamme laiva-
rakennusteollisuus pystyi. Néind vuosina
keskusteltiin mahdollisuudesta ottaa di-
eselmoottorit kiyttoon, mutta katsottiin
kuitenkin ettd hoyrykoneet turvasivat
etenemisominaisuudet jdissi paremmin.
Svealla oli ss REGIN, vaihtoehtoisesti
ss HEIMDAL linjalla. Kolmella hyvalla
matkustajalaivalla ja hallitsevalla markki-
nadominanssilla, Yhteisliikennevarusta-
mot "ruotsinlaivoineen” olivat niin vah-
vasti varustautuneet tulevaisuuteen.

Kun toinen maailmansota syttyi syys-
kuussa 1939 kaikki muuttui! Heti samana
syksynd Neuvostoliitto hyokkisi Suomea
vastaan. Loput on jo historiaa — mutta
vaikea ohittaa tai unohtaa. Boren 50-vuo-
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Ss Bore I saattueessa Ahvenanmerelld sotavuosina 1941-1945.

Kuva: Bore arkisto.

tisjuhlakirjassa ”Meren avara tyokenttd”
1947 professori Oscar Nikula on hienosti
konkretisoinut laivaliikennetti sotavuo-
sina:

" Intensiivisemmin  kuin koskaan aikai-
semmin koki tavallinen kansa kuinka tirkeci
oli sidnnéllinen litkenneyhteys veljeskansaan
linnessd. Arvokkaampi oli jokainen lasti jo-
ka sielti tuli, ja kallimpi kuin aikaisemmin
oli jokainen yksikké joka sinne lihti, koska se
antoi meille mahdollisuuden viedd lapsemme
pois huolista ja vaikeuksista. Yhteislikenteen,
siis Boren, FAA:m ja Svean tehtéwd oli kun-
niakkaampi ja vastuullisempi kuin koskaan
aikaisemmin ja ne hoitivat sen hyvin. Huo-
limatta miinoista, sukellusveneist ja vihollis-
lentokoneista heidin matkustajalaivansa vain
muutamin poikkeuksin ylldapitivit téirkedn,
sddnnollisen yhteytemme Tukholmaan”

FAA:n ss Arcturuksella sisustettiin 23.
syyskuutta 1941 lastiruuma lapsikulje-
tuksia varten ja ensimmdiselld matkalla
mukana oli 125 sotalasta. Taméin jilkeen
siirryttiin viikottaisiin vuoroihin ja joulu-
kuussa samana vuonna sisustettiin vield
toinenkin lastiruuma ja silloin ss ARC-
TURUS pystyi kuljettamaan 500 lasta
per matka.

Toinen maailmansota merkitsi jél-
leen laivamenetyksid Yhteisliikenteen
varustamoille. Muutamat laivoista vau-
rioituivat pahoin, toiset otettiin pois
sotakorvausvaatimusten padtoksill.
Helsingisté litkennettd ei harjoitettu so-
tavuosina lainkaan. Kuusi viikkovuoroa
Turusta vuodesta 1946 lisdttiin vihitel-
len seitsemifin, mutta muutamia vuosia
piti vield tyytyd melko kuluneeseen ton-
nistoon. Kuitenkin, hyvin nopeasti varus-
tamonjohtajat oivalsivat uudet tuulet ja
mahdollisuutensa, haasteena maassame
jérjestettivit suuret kansanviliset kesi-
kisat — Olympialaiset! Yhdessd ndmi kol-
me varustamoa paityivit tilaamaan uudet
modernit matkustajalaivat mahdollisim-
man nopeasti. Ndin syntyivit "Olympia-
laivamme” jotka synnyttivit Pohjoisa-
maiden kesken passivapauden 1954. H

Kirjoittaja lupaa, etti ”Suoma-
laisten tie linteen” jatkuu, pide-

tiin aiheesta vain muutaman nu-
meron paussi.
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Finliindarnas vag visterut 11
Tre rederier blir
”De samseglande” 1918

tades artikeln “Finlindarnas viig viis-
terut [” sdhir: En ny epok var pé vig,
de forsta av de passagerarfartyg som skulle
komma att kallas “de vita batarna” fanns
i trafik. Sumpar och isbdtar var ett glomt
kapitel. Snabba, 4ngdrivna och isfrstirk-
ta passagerarfartyg med regelbunden tur-
lista blev viktiga verktyg.(1890-1912)
De finlindska rederiernas tonnage-
situation efter forsta virldskriget var be-
svirlig: FAA hade forlorat &ngarna PO-
LARIS, WELLAMO, TITANIA och
ULEABORG. Bore miste BORE 1 och
BORE II och skirgérdsangaren SKIFTET.
Aven Sveas Finlandstrafik led forluster.
Tex. 4&ngfartyget NORRA SVERIGE
minsprangdes 1914 utanfér Méntyluoto
och gick i botten med hela besittningen
pé 24 man. En méjlighet till tro p fram-
tid och fortsatt utveckling var for rede-
rierna att komma till tals fér samarbete.
Och den 28 maj 1918 beslot FAA, Bo-
re och Svea att gemensamt dela p4 trafi-
ken pA linjen Abo-Mariehamn-Stock-
holm. Fran svensk sida sattes ss BIRGER
JARL(byggd 1893) till en bérjan in med

en veckotur i vardera riktningen, samt

IKraft&Drifts julnummer 2015 avslu-

frén finlindskt hall &ngarna NORDS-
TJERNAN(Bore) och von DOBELN(-
FAA) som kort direfter byttes till ss
OIHONNA. “De samseglande” hade nu
blivit till! Samarbetsavtalet gav forutsitt-
ning till den goda utveckling som kom
passagerarna till godo. Virdefull var den
viinskap med fortroende som uppstod re-
dericheferna emellan, 6verenskommel-
ser kunde man lita pd. Fran 1930-talet
gick man in f6r gemensam tidtabell och
prissittning. Helsingfors-Stockholm lin-
jen med sommartrafik hade 6ppnats med
Svea och FAA fartyg; Bore kom in pa lin-
jen 1928. Samseglingen upplevdes som
meningsfull och mot slutet av 30-talet
noterades &rligen ca 60 000 passagerare.
Som tilligg kan papekas att uppe i Umed
sattes en mindre(45 pass) &ngare som het-
te "TURISTEN” in p4 linjen Ume&-Va-
sa 1918. Aven Svea var med i kusttrafik
Stockholm-Ornskéldsvik—-Umed—Vasa.
Den hir “Kvarken-trafiken” med Turisten
pégick #nda till andra virldskriget, dock
inte att forviixla med Rederi Ab Wasa—
Ume3s ss Turisten(ex. ss Porto) i trafiken
frén 1948.

Ss NORDSTJERNAN var byggd pé

Motala Verkstads skeppsvarv i Norrks-
ping 1871 och var Ostersjons snabbas-
te fartyg. Toppfarten var 16 knop. Passa-
gerardngaren var en skonhet men tyvirr
inte helt limpad for svara isvintrar. Ang-
fartygs Ab Bore hade kopt henne 21 mayj
1918 och satte henne omedelbart in pa
Abo-Stockholm traden. Redan i septem-
ber dockades hon fér ombyggnationer.
Nordstjernan fick pd varvet en helt ny
“isbrytarforstiv” och passagerarutrymme-
na forstorades; dngaren tog nu i [ klass 49
och i andra klass 73 passagerare.

Béde FAA och Bore fick statsstod for
posttransporterna, med vissa villkor: Re-
derierna forband sig att skota trafiken via
Aland. Vintertid stannade man #ven upp
i skirgardsfarleden Aland-Abo och tog
emot resendrer och gods. Aren gick och
kraven frén de resande 6kade ombord bl.a
klagade man pa bekvimligheten. Staten
kom in, efter l&nga forhandlingar med
okat stod for postfrakten och nu, dntligen
kunde man garantera dagliga turer fr.o.m.
vintern 1936. FAAs stora och starka ss
Wellamo ( nybygge frin 1929) (inte att
forviixlas med ss WELLAMO som hade
sinkts for 21 &r tidigare). togs bort frin

22 * Voima & Kéaytto  2/2016

Stettin-linjen till Abo-Stockholm traden
i maj 1937. Angfartygs Ab Bore tog 1939
leverans av en ny BORE II som byggts pa
Crichton-Vulcan i Abo. Hon var en ele-
gant passagerardngare och det fanns be-
rittigad stolthet 6ver vad finskt skepps-
byggeri kunde &stadkomma. Vid den hiir
tiden diskuterades mojligheten till att siit-
ta in dieselmotorer men &ngmaskiner an-
sdgs ge bittre driftsegenskaper vid ging i
is. Svea hade ss Regin eller alternativt ss
Heimdal p4 linjen. Med tre mycket goda
passagerardngare och en helt domineran-
de marknadsposition stod De samseglande
rederierna nu mycket vil rustade for fram-
tiden.

Nir andra virldskriget borjade i sep-
tember 1939 forindrades allt! Redan pa
senhosten dverfolls Finland av Sovjetuni-
onen. Resten #r historia — svir att forbise
eller glsmma. L&t oss nu se hur professor
Oscar Nikula i Bore-rederiets 50 ar jubi-
leumsbok “Havets vida arbetsfilt” 1947
fint konkretiserar sjotrafiken d&: -Intensi-
vare #n nigonsin forr kiinde gemene man
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under de tunga krigsiren, huru viktigt det
var att vi hade regelbundna foérbindelser
med broderlandet i vist. Virdefullare dn
varje last som kom dérifrén, och dyrbarare
an forr varje lagenhet, som gick dit 6ver
och gav oss mojlighet att féra véra barn
bort frén oro och umbiranden. De tre
samseglande rederierna Bore, FAA och
Svea hade en hedersammare och ansvars-
fullare uppgift én ndgonsin och de skotte
den vil. Trots ubdtar, minor och fientliga
flygplan uppehollo de utan lingre uppe-
hall den viktiga trafiken till Stockholm”.

Kan tilliiggas: Den 23 september 1941
inreddes lastrummet pd FAAs ss ARCTU-
RUS f6r barntransporterna och den forsta
resan med 125 krigsbarn ombord gjordes.
Direfter blev det regelbundna veckortu-
rer och i december samma &r inreddes yt-
terligare ett lastrum och d& kunde ss Ar-
cturus ta upp till 500 barn per resa.

Det andra virldskriget berdvade igen
Samseglingens finléindska redare méinga
fartyg. En del skadades under kriget, an-
dra gick forlorade i samband med krigs-

For att fa bilen iland behéves ett 10-
tal man - men det var lédnge sedan.
Foto: FAA arkiv.

merimatkasta Ruotsiin

skadestdndskraven. Helsingforslinjen 1&g
nere under hela kriget. Sex veckoturer
pa Abolinjen frin 1946 utokades si sma-
ningom till sju, men under nigra &r fram-
4t mista man dnnu ndja sig med ritt sli-
tet tonnage; ss Regin (Svea), ss Bore Il
(3/ex. Dronning Maud) och ss Wellamo.
Men det dréjde inte si linge forrin rede-
ridirektorerna fann insikten, en utmaning
som inte fick sumpas bort: De Olympis-
ka sommarspelen i Helsingfors 1952! Till-
sammans kom de tre rederierna till beslut
och bestillde tre nya passagerarfartyg. S&
foddes allts& de som vi kallar “Olympiab&-
tarna”, som i sin tur fodde den Nordiska
passfriheten 1954. B

Skribenten vagar lova att serien
“Finlindarnas vig visterut” fort-

satter. Nu tar vi i ndgra nummer
en paus.
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~ ansiosta putken seindmien korr ? cet
apautuvat veteen, jolloin aiemm
rauta- ja kuparikerrostumat poistuvat.

agneettisen  vedenkisittelyn

(MWT) edut eivit ole uusi asia.

Jovuosikymmenien ajan on tie-
detty, etti tekniikka on tehokas sek esti-
midn sakkakerrostumien muodostumista
ettd irrottamaan jo muodostuneita ker-
rostumia niin teollisissa vesijirjestelmissi
kuin asuinrakennusten limmityskattilois-
sa seki lammin- ja kiyttovesijirjestelmis-
sd.

Kerrostumista on suurta haittaa. Lim-
minvesijirjestelmissi ne heikentivit lim-
mon siirtymisté, lisdédvit energiankulutus-
ta ja kasvattavat toimintakustannuksia.
Kayttovesijirjestelmissié  mineraalihiuk-
kaset aiheuttavat putkien tukkeutumis-
ta, putkimateriaalien korroosiota ja biofil-
mien muodostumista.

Tutkimuksessa, johon osallistui tutki-
joita Satakunnan ammattikorkeakoulus-
ta ja kolmesta Suomen vyliopistosta, sel-
vitettiin magneettisen vedenkisittelyn
eli MWT-laitteen vaikutuksia uudessa
pilottiluokan kiyttdvesijirjestelmissi ja
lisiksi vanhan kiinteiston kéyttovesijéir-
jestelmissid. Niytteenotot ja mittaukset
ajoittuivat vuosille 2012-2013.

MWT-laitteet toimitti Bauer Waterte-
chnology Oy.

Pilottiluokan tutkimusosuus toteutet-
tiin uudessa, tarkoitusta varten labora-
torioon rakennetussa jakeluverkostossa.

i
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MW T-laitteet asennettiin putkilinjoihin
ennen kuin ne tdytettiin vedelld ja sdéin-
nollinen veden virtaus aloitettiin huh-
tikuussa 2013. Vesivirtaus simuloi vir-
tausoloja ja vedenkulutusta tyypillisessi
toimistorakennuksessa. Vesindytteet mi-
tattiin  séinnollisesti yhdeksin kuukau-
den testiperiodin aikana, minké jilkeen
tulivat vuoroon putkindytteet analysoin-
teineen.

Tosieldmin niin sanottu living lab
-tutkimusosuus tehtiin puolestaan Kirk-
konummella sijaitsevassa, vuonna 1987
rakennetussa kiinteisttkompleksissa. Se
koostui viidesti erillisestd rakennuksesta,
joista kussakin on nelji tai viisi asuntoa.
MWT-laite asennettiin huoltorakennuk-
seen osaksi tulevaa putkilinjaa. Huolto-
rakennuksesta [immin- ja kylmivesilinjat
jakautuivat kolmella lihtevilli vesilinjal-
la muihin rakennuksiin.

SELKEITA TULOKSIA
LABORATORIOSSA

Laboratoriossa mitattiin veden kovuusar-
vot kaikissa pilottitutkimusta varten ra-
kennetuissa kahdeksassa rinnakkaisessa
putkilinjassa samoin kuin tulevan veden
linjassa. Mittaukset tehtiin kerran kuu-
kaudessa 11 kuukauden ajan ja niisté las-
kettiin keskiarvot.

e

esta kisittelysta
hyotya

Mittausten mukaan MWT-vedenki-
sittelylld varustetussa kupariputkilinjassa
kovuusarvo oli yhtd korkea tulevan ve-
den kovuuden kanssa ja polyeteeni- eli
PEX-linjassakin korkeahko. Muissa lin-
joissa kovuusarvot olivat matalammat.
Tami tukee havaintoa, ettdi MWT-laite
vihenti#d kalsiumkarbonaatin kiinnitty-
mistd pintoihin. MW T-kisittely vakuutti
tehokkuudellaan kummankin putkimate-
riaalin kohdalla

Lisiksi selvisi, ettd MW T-putkilinjois-
sa oli korkeammat alkalisuuden arvot ja
matalammat hapen arvot verrattuna vas-
taavasti muihin linjoihin.

Kuparilinjoista 16ytyi kalsiumia Ca**
enemmin kuin PEX-linjoista, joten kal-
siumilla on taipumus tarrautua hanakam-
min kupari- kuin polyeteenipintoihin.

Putkistojen tyypilliseen 50 vuoden
kiyttoikiadn nihden 11 kuukauden tutki-
musjakso on kovin lyhyt. Tutkijat arvioi-
vat, ettd pidemmilld periodilla MW T-lait-
teen vaikutukset voivat olla vield
merkittdvimpii.

TOSIELAMAN LOYDOTKIN
HYODYKSI

Tosieldmin living lab -tutkimuksissa kéy-
tetty vesijdrjestelmé oli asennettu vuon-
na 1990. Limminvesiputkissa oli havaittu
useita kuparin pistekorroosiosta aiheutu-
neita vuotoja.

Huomionarvoista on, etti sen jilkeen
kun MWT-vedenkisittelylaite oli asen-
nettu, vapautuneen Cu?*:n miéri lisdén-
tyi limminvesilinjoissa voimakkaasti jo 3
kuukauden jilkeen.

Lisddntyneet Cu?*-arvot kylmi- ja
lamminvesilinjoissa aiheutuvat oksidoitu-
neesta kuparista ja muista vapautuneista
korroosiotuotteista, joita on muodostunut
putkien sisipintoihin vuosien ajan ennen
MWT-laitteen asennusta. Myds Fe**-ioni-
pitoisuuksissa todettiin muutoksia. Rau-
taioneilla on taipumus saostua putkilin-
jassa ja edistdd siten korroosiota.

Tulosten mukaan vesiniytteiden rau-
taionien pitoisuuksissa tapahtui muutok-
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sia MW T-laitteen kiyttddnoton jélkeen.
Vesindytteistd 16ytyi enemmin Fe’*-ione-
ja, miki osoittaa vanhojen saostumien ir-
toamista.

My6s putkien sisdpinnat muuttui-
vat. Korroosio- ja sakkakerrostumia ei
esiintynyt endd yhtd merkittivisti vuosi
MW T-laitteen kiyttoénoton jilkeen kuin
sitd ennen.

Kylmivesiputkesta irronneet kiinteit
aineet olivat pidosin  SiO -yhdisteits,
mutta kuparioksidiakin oli mukana. L4dm-
minvesilinjan putkessakin esiintyi kupa-
rioksidien eri muotoja, enimmikseen ku-
priittia, mutta SiO, puuttui.

Lamminvesiputkien kierrosta pistesyo-
pymikohtien lihettyvilld todettiin ku-
parisulfaatteja brochantite ja posnjakite.
Vuosi MTW:n asennuksen jilkeen niiti
ei endd l6ytynyt ldimminvesi- ja kylméve-
siputkien niytteisti.

LYHYT JA VAKUUTTAVA
YHTEENVETO

Pilottiluokan vedenjakelujirjestelméin la-
boratoriotulosten nojalla MWT-laite ra-
joittaa selvisti CaCO,:n saostumista ku-
pari- ja polyeteeniputkien sisiseindmiin.

Olemassa olevan living lab -putkiver-
koston tulokset puolestaan osoittavat,
ettd MWT vaikuttaa vahvasti korroosio-
tuotteiden muodostumiseen kupariput-
kissa. Kerrostumat alkavat vapautua ve-
teen. Lisiksi MWT vaikuttaa tuntuvasti
olemassa olevan raudan kiyttiytymiseen
kiyttovedessi.

Tutkijoiden péitelmé on, ettd MW Tin
kiytto voi olla edullista kiinteistdjen lam-
minvesikierto- ja kiyttovesijirjestelmissa.
Toki havainnot riippuvat MW T-laitteesta
jota kiytetddn tutkimuksissa. Laitteiden
kesken on eroja. H

LISATIETOJA:

Bauer Watertechnology Oy
Mikko Timonen
puh. 040900 7651

mikko.timonen@bauer-wt.com

Satakunnan ammattikorkeakoulu
Martti Latva
puh. 044 710 3060

martti.latva@wander.fi

Nocartille
lapimurtotilaukset
- 12,9 MEUR
toimitussopimukset
hajautetun energian
voimalaitostoimituksista

Afrikkaan

ocart Oy on tehnyt kaupat kol-

men hajautettua sihkdenergiaa

tuottavan voimalaitoksen toi-
mittamisesta Afrikkaan. Kaksi voimalai-
tosta toimitetaan Malawiin ja yksi Nige-
riaan.

Malawiin toimitetaan 2MW aurin-
ko—diesel hybridi off-grid laitos IMWh
energiavarastolla ja 4MW aurinko—die-
sel hybridi off-grid laitos 2MWh ener-
giavarastolla. Nigeriaan toimitetaan
IMW off-grid aurinko-biomassa (mul-
ti-fuel CHP plant) laitos.

Toimitusten kokonaisarvo on 12,9
MEUR. Vuonna 2015 Nocartin liike-
vaihdon arvioidaan olleen noin 3,9
MEUR. Cleantech Invest omistaa 20%
Nocartista.

Nocart toimittaa voimalaitoksia ha-
jautettuun energian tuotantoon. No-
cartin laitokset tuottavat laadukasta
energiaa hyddyntien aurinkoa, tuulta,
biomassaa sekd muita energianlihteiti.
Laitoksiin liittyy my®s energiavarasto.
Nocartin toimittamien laitosten sydin
on omaan teknologiaan perustuva sih-
kontuotantoyksikké (Power Manage-
ment Unit), joka kontrolloi energian
tuotantoa, varastointia ja jakelua. Voi-
malaitosten muut komponentit hanki-
taan valikoiduilta alihankkijoilta.

— Olemme tyoskennelleet Afrikassa
kaksi vuotta ja identifioineet yhteensi
noin 400 MEUR arvosta hyvilaatuisia
potentiaalisia projekteja, joihin pyrim-
me mukaan seuraavan viiden vuoden
aikana. Nami kolme saatua projektia
ovat ensimmiiset megawatti —luokan

kaupat Nocartille ja me odotamme voi-
makasta kasvua tulevina vuosina, kertoo
Nocartin toimitusjohtaja Vesa Korho-
nen.

— Nocart on nopeasti noussut tekno-
logiajohtajaksi hajautetun energian sih-
kontuotantoyksikoissd ja Nocartilla on
mahdollisuus nousta johtavaksi toimi-
jaksi tissd nopeasti kasvavassa markkin-
assa, sanoo Cleantech Investin toimitus-
johtaja Alexander Lidgren.

— Tamid kasvumarkkina on tullut
huomion kohteeksi kun sen todellinen
mittakaava alkaa hahmottua. Yhdysval-
tain ulkoministeri John Kerryn puhe
Pariisin ilmastokokouksessa nosti asian
hyvin esille — "hajautetun energian tuo-
tannon rakentaminen sihkoéverkkoon
kuulumattomille alueille on ehkd maa-
ilman historian valtavin liiketoiminta-
mahdollisuus”, totesi Kerry. l

LISATIETOJA:

Nocart Oy
toimitusjohtaja
Vesa Korhonen

puh. +358 50 5700 952

vesa.korhonen@nocart.fi
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"Meilla on todellinen riski siina,
ettd sihkojarjestelmiamme romahtaa”

dhkon hinta on laskenut Suomessa niin alas, ettd uudet inves-

toinnit alalle uhkaavat jimihtid vaarallisesti, varoittaa alan

etujarjesto.

Sihkon tukkuhinnat pohjoismaisilla markkinoilla jatkoivat
viime vuonna laskuaan vuonna 2014 saavutetulta alhaiselta ta-
solta, kertoo Energiateollisuus ry tiedotteessaan. Viimeksi alhai-
sempia systeemihintoja on nihty vuonna 2000. Markkinasih-
kon hinta on Suomessa ollut nykyisti alempana edellisen kerran
vuonna 2004.

Sihkon alentunut markkinahinta on lykéinnyt monien tuo-
tantoon kaavailtujen investointisuunnitelmien pA#toksid, jirjes-
to sanoo.

— Sihkoéntuotannon kannattavuus on nyt kriisissd, lisiksi
tuotantotehomme on riittimitdn ja jérjestelmin siitokykymme
heikko. Meilld on jopa todellinen riski siini, ettd sihkojérjestel-
méimme romahtaa, Energiateollisuus ry:n toimitusjohtaja Juha
Naukkarinen sanoo tiedotteessa.

Energiateollisuus on jo vuosia ollut teollisuudenaloista suurin
investoija Suomessa. Niin on ollut tilanne EK:n viime kesini
julkistaman investointitiedustelun mukaan myds vuonna 2015.

Kun koko teollisuuden viime vuoden investoinnit arvioitiin
6,0 miljardiksi euroksi, yksin energiainvestointien arvioitiin ole-
van runsaat 1,8 miljardia euroa eli yli 30 prosenttia koko teolli-
suuden investoinneista, jirjestd muistuttaa.

— Energia-ala tarvitsee tukipolitiikan sijaan markkinaohjaus-
ta. Sihkon tuotantotuet ovat raunioittaneet markkinoiden toi-
mintaa, eiki niitd tule ottaa endi kiyttoon nykyisten tukijérjes-
telmien jilkeen. On luotettava siihen, ettd markkinat ohjaavat,

Algoma again chooses Wirtsilid integrated
solutions for two new bulk carriers

Naukkarinen painottaa.

Siahkoéntuotannon hiilidioksidipdéstdt putosivat viime vuon-
na mittaushistorian alhaisimmalle tasolle, 6,5 miljoonaan ton-
niin, kertoi Energiateollisuus ry tiedotteessaan. Pudotusta edel-
lisvuodesta oli 26 prosenttia.

Pistojen lasku jatkui vahvana toista vuotta perdkkiin; vuon-
na 2013 sidhkontuotannon hiilidioksidipasstot olivat lihes 11
miljoonaa tonnia.

Padstojen lasku johtui ennen kaikkea sihkon erillistuotan-
non vihenemisestd, kun hankintaa voitiin kattaa edullisella
tuontisihkolli seké kotimaisella vesivoimasihkoll4.

Sahkonkayttd supistui vuonna 2015 reilun prosentin edellis-
vuoteen verrattuna.

Suomessa tuotettu sihko oli viime vuonna 79-prosenttisesti
kasvihuonekaasuvapaata eli hiilineutraalia. Uusiutuvien ener-
gialihteiden osuus sihkéntuotannosta nousi 6 prosenttiyksikko#
ja oli nyt 45 prosenttia. Kotimaisten polttoaineiden osuus oli 50
prosenttia.

Suomi toi suurimman osan sihkostd Ruotsista, jonka sdhkén-
vienti kasvoi ennétyslukemiin.

Tuonnin ohella Suomikin vei sihkod — etupéissi Viroon, jon-
ne viety sihkomiiri ylsi viime vuonna 5,0 TWhtiin. Vientiméa-
rd kasvoi 43 prosenttia edellisvuodesta. Vientid on vauhdittanut
vuonna 2014 kiyttéon otettu toinen siirtoyhteys Viroon.

Sahkontuonti Vendjiltd kasvoi 16 prosenttia — lihes 4
TWhiin. Se on vihin, kun vertaa huippuvuosien yli 11 TWh:n
tuontiin, mutta Venijin talouskehityksen hiipuessa ja ruplan ar-
von laskiessa tuonnista on taas ajoittain tullut kannattavaa. l

wo new dry bulk carriers, being
built for Canadian operator Algo-
ma Central Corporation, will fea-
ture fully integrated Wirtsild propulsion
systems. The ships, which are being built
at the 3 Maj Shipyard, Uljanik Group in
Croatia, will also be installed with Wirt-
sild closed loop scrubber systems. The
contract with Wiirtsild was signed in Sep-
tember, and in addition to these two ves-
sels, there is an option for three more.
This is a repeat order for Wairtsild
as the company was contracted to sup-
ply eight similar Algoma Equinox Class
vessels with the same scope of supply in
2011, three of which are already in oper-
ation. The Wirtsila scrubber systems en-
able the vessels to be in full compliance
with International Maritime Organiza-
tion (IMO) Marpol Annex VI regulations
regardless of the fuel being used, and to
meet scrubbing water discharge restric-

tions, thereby allowing them to operate
on the North American Great Lakes.

— Repeat orders are the clearest en-
dorsement of customer confidence, and
we are extremely proud to be once again
selected to provide integrated propulsion
and scrubber systems. Wiirtsild’s unique
capability as a single source supplier en-
sures an optimised and highly efficient
total solution, says Andrej Stopar, Sales
Manager, WirtsilA.

— The Equinox Class bulk carriers are
the best Great Lakes vessels in their class.
They combine high propulsion efficien-
cy and environmental sustainability. The
Wirtsild scrubber system removes more
than 97 percent of sulphur oxide emis-
sions, which is extremely important for
us. We are pleased to continue our coop-
eration with Wirtsili and we have great
confidence in their integrated solutions,
says Ken Bloch Soerensen, President and

CEQO, Algoma Central Corporation.

The full Wirtsild scope for each ves-
sel comprises a 5-cylinder Wirtsila RT-
flex 50-D main engine, three 6-cylinder
in-line Wirtsild 20 generating sets, a con-
trollable pitch propeller, the transverse
thrusters and the scrubber system. Deliv-
ery of the equipment to the yard will com-
mence in June 2016. W

MEDIA CONTACTS:

Weiirtsila Marine Solutions
Area Sales Director
Mr Johan Hanstén
Tel: +358 10 709 1311

johan.hansten@wartsila.com
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VTT: Suomen pk-teollisuuden
tulevaisuuden kilpailukyky syntyy
nopeasta reagoinnista muutoksiin

Kilpailukyky ei synny ainoastaan
kiytinnon osaamisesta. Aktiivinen
liikketoiminnan tulevaisuuden
kehittiminen on nostettavaksi osaksi
Suomen pk-teollisuuden toimintaa.
Teknologian tutkimuskeskus VTT Oy
teki For Industry kirkiohjelmassaan
ennakointitutkimuksen ja loi nelji
vaihtoehtoista skenaariota vuodelle
2025 yhteistyossi pk-teollisuuden
yrittidjien ja johdon kanssa.

ykyiset liiketoiminnan mallit ja menestystekijit eivit

pide ensi vuosikymmenelld. Muuttuvassa toimintaym-

péristossd pirjadvit ne, jotka etsiviit aktiivisesti uu-
sia liiketoimintamahdollisuuksia ja varautuvat tulevaisuuteen.
Skenaariot toimivat ikkunana tulevaisuuteen ja liiketoiminnan
suunnittelun tyokaluina.

— Suomen teollisuudesta on kadonnut 100 000 tydpaikkaa al-
le kymmenessi vuodessa. Silmiit on pidettéivi auki, mitd ympi-
rilld tapahtuu ja pyrkid ennakoimaan. Kun katson taaksepiin,
niin toimialamme on muuttunut kovasti. Jossakin tulevaisuudes-
sa tulee asioita tehdd aivan eri tavoin, kun esimerkiksi kilpai-
lutekijit muuttuvat, sanoo Nomet Oy:n toimitusjohtaja Harri
Jokinen. Yritys on erikoistunut vaativaan koneistukseen ja osal-
listui skenaariotyshon.

Suomen valmistavan pk-teollisuuden tulevaisuuden menestys
syntyy nopeasta reagoinnista toimintaympériston muutoksiin,
omien tulevaisuuden menestystekijoiden jatkuvasta tunnistami-
sesta ja kehittdmisesta.

— Yritys ei saa olla ajopuu, vaan sen on varauduttava ajoissa
tulevaan. Menestys on mahdollista, vaikka maailma muuttuisi
nopeasti ja rajusti. On tunnistettava muutosmahdollisuudet ja
menestyksen eviit. On panostettava, varauduttava ja luotava
tulevaisuutensa itse. Suomen pk-teollisuudelle toimintaympi-
ristén muutos on suuri mahdollisuus, painottaa VT T:n johtava
tutkija Jaakko Paasi.

VTTin luomissa skenaariossa tunnistettiin litketoimintamal-
leja ja menestystekijoiti yksittiisten pk-yritysten nikokulmasta.
Tutkimuksessa luotiin neljd skenaariota kahden kirjallisuustut-
kimuksen pohjalta tunnistetun, tulevaisuuden liiketoimintaym-
piristdd kuvaavan avainsanaparin avulla: globaali-lokaali ja
kasvu—niukkuus. Sanapari globaali-lokaali viittaa valmistuksen

arvoketjuihin: ovatko ne globaaleja vai paikallisia. Sanapari kas-
vu-niukkuus viittaa markkinoihin: onko sielli ajurina taloudel-
linen kasvu vai tuotannontekijoiden esimerkiksi raaka-aineiden
niukkuus. Sanaparien mukaiset skenaariot ovat seuraavat:

Globaali kasvu: Tulevaisuuden digitalisoitunut, vapaakau-
pan maailma, missi asiakkaat ja arvoketjut ovat maailmanlaa-
juisia, ja kilpailu on erittidin kovaa. Asiakkaiden ostovoima on
hyvi, mutta heidén tarpeensa ja kiinnostuksen kohteet muuttu-
vat nopeasti. Markkinatietoiset ja ketteriit yritykset voivat on-
nistua erikoistuneilla markkinoilla. Teknologian taso ja laatu
ovat korkeita, ja kansainvilisen kaupan taidot korostuvat. Esi-
merkki: Puettava teknologia, joka on erikoistunutta ja sisdltid kor-
keaa teknologiaa.

Paikallinen kasvu: Paikallisesti tuotettuja tuotteita tai pal-
veluita, joilla on paikalliset markkinat (Suomi, Pohjois-Euroop-
pa, EU). Paikallisuuden korostaminen on kuluttajalihtdinen
vapaaehtoinen trendi, jonka taustalla on ihmisten visyminen
globalisaation tuomiin haasteisiin. Yritykset, joilla on tarjota
asiakkaalle omaan osaamiseen perustuvia korkeatasoisia ja inno-
vatiivisia tuotteita, voivat tissd maailmassa menestyi. Esimerkki:
Design-vaate suomalaisista raaka-aineista esimerkiksi sellukuidusta,
koska paikallisuus on valttia.

Globaali niukkuus: Joidenkin raaka-aineiden ja komponent-
tien saatavuus ja korkea hinta ohjaavat vahvasti liiketoimintaa
ja markkinoita. Kiertotalouden merkitys korostuu. Menestyjit
tuottavat resurssitehokkaasti kestéivid tuotteita ja 1ytivit niil-
le erikoistuneet maailmanmarkkinat. Globaalit arvoverkostot ja
kansainvilisen kaupan taidot korostuvat. Esimerkki: Erityisen hy-
vin kulutusta kestivi vaate, koska kestivyys on valttia.

Paikallinen niukkuus: Maiden tai unioneiden viilille on ra-
kennettu raja-aitoja, jotka rajoittavat merkittidvisti raaka-ai-
neiden ja ihmisten liikkuvuutta. Puute joistakin tuonnin varas-
sa olevista kriittisistd raaka-aineista tai tuotteista on keskeinen
ajuri liiketoiminnan uudistamiselle. Paikallisten materiaalien
tehokas kiyttd nousee tirkeddn rooliin. Niukkuuden oloissa
pérjadvit verkostoitumiskykyiset moniosaajat, jotka kykeneviit
soveltamaan osaamistaan isompien kokonaisuuksien muodos-
tamiseksi. Esimerkki: Kulutustuote tai arkivaate, koska halpatuonti
Aasiasta pitdd korvata paikalli-
sella tuotannolla.

— Talld hetkelld elimme
globaalin kasvun -aikaa, mut-
ta parhaillaan Euroopassa tiu-
kennetaan rajoja. Monelle
pk-teollisuuden yritykselle ti- VIT
mi voi merkitd uusia mahdol- johtava tutkija

LISATIETOJA:

lisuuksia tai uhkia, koska yri- Jaakko Paasi
tyksen menestystekijit voivat puh. 040 820 6138
tilloin olla erilaisia”, sanoo jaakko.paasi@vtt.fi

erikoistutkija Nina Wessberg.
|
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ading sila technologies ¢
- for new modern LNG Carrier

comprehensive scope of Wiirtsild solutions has been or-

dered for a new type of LNG Carrier vessel being built for

Singapore based Saga LNG Shipping. The vessel will be
constructed at China Merchants Heavy Industry’s Haimen based
shipyard in China’s Eastern Jiangsu province and is set to be de-
livered in early 2018. The contract with Wiirtsild was signed in
November.

The 45.000 m’ capacity carrier is designed with a new LNT
A-BOX® containment system, and the owners specified world
class suppliers with leading technologies to ensure that the ves-
sel meets the highest standards. Wiirtsild has been contracted to
supply the complete cargo handling system including the fuel
system, as well as the main propulsion system.

The Wiirtsild cargo handling system for LNG carriers has an
integrated fuel system utilizing both compressors and forced va-
porizing. The automation and safety control systems are state-of-
the-art, while the Wirtsild cargo pumps include the EFP pump
series, the latest development for LNG fuel and spray. The total
solution package comprising the cargo and propulsion systems
is designed to attain maximum overall efficiency for the vessel,
thereby producing notable savings in operating costs. Further-
more, the total solution concept minimizes interfacing and sys-
tem design risk during the vessel building process.

E.P.T. Ikonen Oy ~

- M

AMMATTITAIDOLLA: * teollisuusimuroinnit

* puhdistukset

* tulivartioinnit

* aputyot

PL14, 00501 Helsinki

0400 - 700 080, 09 - 8516 3860, fax 09 - 851 2009
jarmo.ikonen@eptikonen.inet.fi, www.eptikonen.fi
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— This will be a very modern and highly efficient LNG Carrier
and we were selected because our technologies in both the pro-
pulsion equipment and cargo handling are world leading. The
new ship has been designed for worldwide trade of LNG, but
with special consideration given to the reloading of cargoes and
local and regional trading. Therefore, the cargo handling system
and the fuel efficiency of the engine have to be the most efficient
possible. Our unmatched track record with proven LNG tech-
nologies and dual-fuel solutions was a key factor in the award of
this valuable contract, says Timo Koponen, Vice President, Flow
and Gas Solutions, Wirtsil4.

Wairtsild’s scope of supply includes a comprehensive propul-
sion package comprising a
12-cylinder Wiirtsild 50DF du-
al-fuel main engine, 6-cylinder M .
and 8-cylinder Wiirtsila 20DF MEDIA CONTACTS:
dual-fuel generating sets, a
Wairtsild  controllable pitch
propeller (CPP), a Wairtsild
Energopac efficiency rudder, a
Weirtsild gearbox, and a Wirt-
sild tunnel thruster. B

Wiirtsild Oil & Gas System
Business Development
Manager
Kjell Ove Ulstein
Tel: +47 6720 9046

kjellove.ulstein@wartsila.com
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¢ Tuotanto-jjaiprosessilinjat

e Sailididen sisa- ja ulkopuolet - .

° sl §

Lamm®onvaihtimet ﬁ

(=

Pesupalvelu Hans Langh Oy
Alaskartano, 21500 Piikkié | Puh. (02) 477 9400 | www.langh.fi
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e AMMATTIHAKEMISTO ¢« AMMATTIHAKEMISTO ¢« AMMATTIHAKEMISTO ¢« AMMATTIHAKEMISTO ¢« AMMATTIHAKEMISTO ¢« AMMATTIHAKEMISTO ¢« AMMATTIHAKEMISTO e

JS Oy Piet '
TEC- Al ol & ST
LA /(AN

. ARMATEK OY
ship supply ABB Turboahtimet

Hameentie 155 B p. 010 2? 26477
00560 Helsinki Helsingfors turbo@fi.abb.com

Tulenkestavat muuraukset ja massaukset
Savupiippujen muuraus- ja korjaustyot
Korkeanpaikantyot

ERIKOISMUURAUS OY

* Voimalaitosten
venttiilihuollot

PL 117, 04301 TUUSULA
Lasse Niemeld, puh. 040 548 7328, 050 376 7407
toimisto@erikoismuuraus.fi

e Varaosien valmistus

ITOS-METALLI O ABB Oy, Turboahtimet

Puh. +358 20 155 8250
faksi +358 20 155 8259

Lyhtytie 20

00750 Helsinki e Varoventtiilien

Legatest-koestus
* Konepajapalvelut

LAMPO- JA PAINELAITTEIDEN

VALMISTUSTA HEINOLASSA ABB Asiakaspalvelukeskus
p. 010 22 21999

e-mail: sales@tecmarin.fi
www.tecmarin.fi

MARISOL®ru M
Marine Chemicals

JO YLI 20 VUODEN KOKEMUKSELLA

: @ Tehokkaat ja edulliset 8ljynpuhdistusratkaisut

www.abb.fi

www. viitos-metalli.fi ABB vaihde p. 010 22 11

www.jspietarsaari.fi

Kysy lisaa!

kil@kilyhtiot.fi
www kilyhtiot.fi

Teollisuus-, voimalaitos- ja
— KiL-Yhti6t O Q: Laivakone Oy prosessipolttimet,
K ] 014 644 456 . - .
HUOLTO SAASTAA KUSTANNUKSIA « koneiden ja moottoreiden FSC-SERVICE Oy tef)lllsugl_skylima ja
teollisuuslampoépumput

huolto- ja asennustyé6t

* ménnan haalaukset - q
« putki- ja hitsaustyét Luotettavaa ja kattavaa asiakaspalvelua

* pumppujen huollot e Laitetoimitukset e Huoltopalvelut
e Kayttoonotto e Varaosat, vuosihuollot
= 0207 631 570 e Koulutus ¢ Modernisoinnit
0400-501 763
Faksi: 0207 631 571

Uranuksenkuja 1 C, 01480 Vantaa 01 10n

e-mail: laivakone@Ilaivakone.fi PI 31, 33901 TAMPERE www.oilon.com
www.laivakone.fi www.shiptekno.fi Puh. (03) 254 0750
www.fsc-service.fi

fsc@dens.fi

» minnénhaalaukset

« laakereiden ja vuorien vaihdot
« turbiinien haalaukset

* pumput ja venttiilit

« akselinvedot

» rautarakennety&t

Konemestaripalvelu Korhonen Oy
Konekunnossapidon ammattilainen

e suunnittelu
¢ valvonta
Toimimme e varaosahallinta

ympdri vuorokauden!

JAP-Metalli Oy

Sdlinkaantie 12, 04600 Mintsila
PUHELIN
0400-870 947
040-848 6510
pekka.vallin@japmetalli.inet.fi

www.konemestaripalvelu.com
040 5833 090

Rungon tarkastukset

MEKAANISET TIIVISTEET e & puhdistukset
+ Kaikkiin pumppuihin R o Rungon & putkistojen

« Suoraan varastosta ultraddnimittaukset
Teollisuuslaitosten sukellustyét

© Séhko- ja automaatiosuunnittelu
o Laivaséhkoasennukset

¢ OLJY-, KAASU- JA P
YHDISTELMAPOLTTIMET 18 TRANS-AUTO MARIN OY
+ ASENNUKSET JA KAYNNISTYKSET

AADOT JA KOEAJOT H
www.tarseal.fi °S Twin Disc
Pikku-Hietanen, Kotka

puh. 02 430 4009 0400 751 399, 0400 803 926 HUOLTO JA VARAOSAT Me;irlaihteet.jlatirmtusjytkitmet
e sales@tarseal fi info@sukelluspalvelu f amiliton Je
f‘ "'1;." www.sukelluspalvelu fi LAIVAPOLT' N OY Vesijetit
Tarjantie 5, 01400 Vantaa Transfluid

LY F
P
_.-.: : -.-Qi © +358 (0) 500 166 263 PUh 050 558 2100 N k k
laivapoltin@elisanet.fi estekytkimet
PALOVARTIOINTI - BRANDBEVAKNING P! :

Alfa Laval-huoltopalvelut AT-Marine Oy e Reich Sulzer tiivisteet

maailmanlaajuisesti

4* Tarseal Oy Rannikon Sukelluspalvelu Oy
Coastal Diving Service Ltd

* Teollisuuden séhkdasennukset

» Sahkémoottoreiden myynti ja huolto
© Konehuone- ja ulkokansivalaisimet
 Kaapeliradat ja tarvikkeet

* Webshop (www.Ist.fi/webshop)

LAIVASAHKOTYO oY
Rautatehtaankatu 22, 20200 Turku p. (02) 510 0300, £.02 5100 340

doysqam/II IS MMM e 1J1S|"MMM

Joustavat kytkimet

Palveluksessa maalla ja T 040510 3434 51 paul.sundstrom@ransauo. * Pumppuihin, sekoittimiin ja

merella n{k/f@w MARINE DIESEL FINLAND OY www transauto.f muihin laitteisiin
e Tayden palvelun tiivistehuolto

* Nopea toimitusaika

PUHDISTUSTYOT — RENGORINGSARBETEN

Laivadieseleiden huolto ja korjaus

LIETTEENKUVAUS — SLAMTORKNING Taydelliset konehaalaukset
CAT Authorized Marine Dealer
KEMEL akselitiivisteet ja -laakerit
Vaihteiden ja potkurilaitteiden tyot

Koneiden linjaukset ja muovivalut

DG-DIVING GROUP

TRE FNQFEWAFER SPICIALIST

ISO 9001 -sertifioitu

ALANDIA EASY WASH AB w.marinedieseli PAIVYSTYS 24 h
. . Etelakaari 10, 21420 Lieto _ X Tartek Oy SULZER
www.atmarine.fi Puh 020 711 8220 GSM: 0400 522 020 Jyrsintie 3, 26820 Rauma

04040 825 &40 Puhelin (02) 8223 406
G ol www.sulzer.com/tiivisteet
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e Teksti: Bengt Karlsson ®

Wairtsiliaa

johtaa nyt
Jaakko Eskola

uomalaisen merenkulun ja energiatuotannon teknologiaa

valmistava Wirtsild on hyvin varautunut siihen, etti LNG

on-tulevaisuuden polttoaine. Yhtié tarjoaa markkinoil-
le kaasuvoimaloita ja kaasukiyttdisid laivojen moottoreita.
Seuraavaksi yhtio aikoo pidstd kiinni LNG-terminaalien ra-
kentamiseen maailmanlaajuisesti. LNG-terminaalit ovat uusi
kasvualue Wiirtsilille, yhtion toim.johtajana ja konserninjoh-
tajana viime vuoden marraskuussa aloittanut 57-vuotias dipl.
insinoori Jaakko Eskola on todennut lehdistélle. Lokakuus-
sa hian muutti Helsinkiin Kiinasta, jossa vierdhti kuusi vuot-
ta. Kiina julkisti vuodenvaihteessa heikkoja talouslukuja ja
porssit reagoivat pahaenteisesti. Eskolan mukaan Wirtsild on
varuillaan Kiinan markkinoilla, mutta uskoo pitkijinteiseen
toimintaan sielli: "Kiinassa on tekemisen meininki” ja muis-
tuttaa ettd Suomessa pitiisi jittdd valittaminen syrjidin koska
meilld on hyvii teollisuutta, osaamista ja laatutuotteita, joita
voidaan myydd maailmalle. Digitalisaatiota pitdd hyodyntii!
Wairtsilidssi digitalisaatio tarkoittaa esimerkiksi sitd, ettd Vaa-
sassa valvotaan etdni 2 500 moottorin toimintaa.

Wiirtsilddn kuuluu kolme liiketoimintayksikkod: Merirat-
kaisut, voimalat ja huolto. Huolto on kasvavin osa, se tuo 45
% liikevaihdosta.Konsernin koko liikevaihdosta 40 % tulee
Aasiasta. Shanghaissa asuessaan Eskola sai seurata Kaukoidin
jitin kehitystd lihietdisyydeltd, eikd hin ole viime uutisista
sielld huolestunut. Sopii muistaa ettd Kiinan talous sentiin
kasvaa nyt vuositasolla kuusi ja puoli prosenttia.

MitA KIINA MERKITSEE W ARTSILALLE!

— Maa edustaa 10 % liikevaihdostamme, toteaa Jaakko Eskola,
joten se on meille tirked: Merenkulkupuolella Kiinan laivatila-
ukset ovat viihentyneet siind missd muuallakin, maan merkitys
on pysynyt ennallaan. Kiina on muuttumassa yksinkertaisten
laivojen rakentajasta monimutkaisempien ja arvokkaampien
laivojen rakentajaksi. Se on meidin kannaltamme positiivista.
Uusi moottoritehtaamme valmistuuu kesillid Shanghaissa, ja
pystyy tekemiin kaikkia moottorimallejamme.

Vuosi sitten uutisoitiin Rolls-Roycen piirittivin Wirtsil#.
”Omistajakunta ruotsalaisten Wallenbergien johdolla ei limmennyt
suuren brittiyhtion lihentelylle. Eskolan mukaan yhdistymispaineet
et ole halvenneet. Wiirtsild haluaa kuitenkin olla aktivinen osa-
puoli”. (Sitaatti: Arvopaperi-lehtifjouluk. 2015/Tommi Me-
lender/otsikko: Wirtsild haluaa Rolls-Roycen. B

Jaakko Eskola seuraa Wartsildn johdossa ruotsalaista
Bjorn Rosengrenia joka siirtyi ruotsalaisen kaivostek-
nologia- ja rakennusyhtioé Sandvikin johtoon. Eskola
on tyoskennellyt eri tehtédvissa Wirtsildssa 17 vuoden
ajan, varatoim.johtajana ja toim.johtajan sijaisena
vuodesta 2013 Marine Solutions johdossa vuodesta
2006. Wartsilalla on henkilostoa yli 17 000 ja Suomessa
3 600 Vaasassa, Turussa ja padkaupunkiseudulla.

32 « Voima & Kéiytto « 2/2016

VAASAN KONEMESTARIYHDISTYS
jarjestaa jisenilleen

KEVATRETKEN
UUMAJAAN 15.-16.4.2016

Matkaohjelma (paikallista aikaa)

Perjantai 15.4.

Klo 07.30  Lé&hto Vaskiluodosta voimalaitoksen
parkkipaikalta

Klo 09.00  Wasa Express lihtee Vaskiluodon
satamasta
Saaristolaispoytd laivalla

Klo 12.30  Laiva saapuu Holmsundin satamaan.
Bussikuljetus satamasta hotellille.
Majoittuminen hotelliin Scandic
Plaza**** klo 15.00 mennessd.
Buffet illallinen klo 18.00 alkaen.
(Buffet sisaltdd, 3 limmintd ruokalajia,
runsas salaattipoyta, jalkiruoka sekd
kahvi)

Lauantai 16.4.
Aamiainen hotellissa
Ajo Olofsforsin ruukkiin. n. 70 km
Uumajasta.
(ohjelma tarkentuu myéhemmin)
Mahdollisuus jadda tutustumaan
kaupunkiin.

Klo 16.00 Bussikuljetus Holmsundiin,
Hotellin edesta.

Klo 18.00 Wasa Express lihtee Holmsundista.
Saaristolaispoyta laivalla.

Klo 23.30 Laiva saapuu Vaskiluodon satamaan.
Bussikuljetus keskustaan

Scandic Plaza****, Storgatan 40, 90326 Uumaja,
www.scandichotels.fi

Sitovat ilmoittautumiset viimeistdan 21.3.2016.
Maksu yhdistyksen tilille n. F14356700850076660

Omavastuuosuus on 100 €/hl6. Avec 300 € kun ryhmassa
on minimi 20 léhtijaa.

Yhden hengen huone lisé 41 €. Ilman huonekaveria

matkustavan tulee ottaa yhden hengen huone.

Maksun yhteydessd mainittava viitenumero 52650.

Ryhmalta keréatdan nimilista:
suku/etunimi synt. aika (pp.kk.vvvv).

Ilmoittautumiset, lisidtietoja/anmilningar, mera info
Pekka Uitto: puh. 050 5405431 tai

pekka.uitto@hotmail.com

Johtokunnan puolesta Sihteeri Mervi Fagerstrom

Svenska Maskinbefalsforeningen i Helsingfors r.f

Arsberittelse for ar 2015

Allmént: Pa foreningens styrelse- och manads-méten har stadgeenliga drenden samt till
foreningen hérande drenden behandlats. Féreningen har beslutat att ordféranden utarbetar
och fornyar foreningens stadgar sa att de anpassas till forbundets stadgar. Det ar meningen
att de fornyade stadgarna skall vara fardiga for godkannande till arsmétet 2016. Pa métena
har ocksé aktuella férbundsarenden behandlats. Féreningens ordférande Henrik Eklund
deltog i ordférande métet som ordnades den 21.03.2015. | férbundsstyrelsens méten har
foreningen varit representerad av ledamot Christian Lindroos och suppleant Henrik Eklund.
Foreningens ekonomi har under det gangna aret varit stabil och forvéantas férbli det under
det kommande aret. Féreningslokalen har varit uthyrd bl.a till en schackklubb. Féreningen
anordnade en teaterresa till Lurens sommarteater den 26.07 med pjasen Annie
Maésterskytten. Traditionell jul- och var-fest har firats med foljeslagare pa foreningens
klubblokal.

Styrelsen har under det gadngna aret bestatt av féljande personer:

Ordférande: Henrik Eklund, Ekenas

Vice ordférande: Bo Wickholm, Kalkstrand
Sekreterare: Henrik Eklund, Ekenés

Vice sekreterare: Bo Wickholm, Kalkstrand
Ord.ledamot: Lars Winqvis, Helsingfors

Ord. ledamot: Bertil Bertula, Esbo

Ord. ledamot: Bjérn Sundman, Ostersundom
Ord. ledamot: Leif Arlig, Hindar
Ord.ledamot: Torsten Lindstrém, Helsingfors
Suppleant: Bror Hagman, Helsingfors
Suppleant: Kim Séderstrom, Sibbo

Medlemmar: Under aret har ingen ny medlem blivit antagen till féreningen, en medlem har
bytt férening och 2 medlemmar har avlidit under &ret s& medlemsantalet vid arets utgang ar
ca 85 personer.

Understéd: Ur féreningens understdds och stipendiefond har dven i &r utbetalats ett
stipendium till hégskolan pa Aland for maskinteknik, att tilldelas elev med hemort i Nyland.
Likasa har sjbmansmissionen erhallit ett understéd.

Méten: Styrelse- och manadsméten har hallits den forsta helgfria onsdagen i manaden utom
under sommar uppehallet i juni, juli och augusti. 9 styrelse- och manads-méten har hallits
under dret varav ett valméte samt arsméte. Mellanbokslut, budget samt verksamhetsplan
har tilldelats styrelsemedlemmarna.

Slutligen tackar styrelsen alla medlemmar for det gangna aret, samt tillonskar alla ett

framgangsrikt ar med forhoppningar om att manga medlemmar staller upp pa
manadsmétena under det kommande aret.

HELSINGIN KONEMESTARIYHDISTYS

PERINTEINEN
KEVATJUHLA

Yhdistyksen tiloissa
lauantaina 16.04.2016
klo 17.00 alkaen.

Luvassa mm.
malja kevaille, perinteinen iltapala ja iloista
yhdessaoloa, seka arpajaiset.

Ilmoittautumisia ottaa vastaan Kalevi Korhonen
Puh. 050 3511 940 tai
kalevi.korhonen@suomi24.fi

Tervetuloa! Kutsu on avec

Johtokunta

AESF e

Adamdy P avrgi A
AN TE D MARIEHALS
ww kil an

Arsherfittelse 2015
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NEAREST RECRUITING STATION
www.godbyshipping.fi
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JASENYHDISTYKSET /
MEDLEMSFORENINGAR

SUOMEN KONEPAALLYSTOLIITON
JASENYHDISTYKSET /

FINLANDS MASKINBEFALSFORBUNDS
MEDLEMSFORENINGAR

Nro 001
Eteld-Saimaan Konepaillystoyhdistys
(Perus. — Grund. 1921)
0000000000000 000000000000000
o Puh.joht. Tapani Hirvonen
Iltaruskonkuja 5, 55120 Imatra
puh. 040 540 1385

« Varapuh.joht./Rah.hoit. Seppo Piikkonen
Kornetinkatu 1 as. 10, 53810 Lappeenranta
puh. 0400 208 745

« Siht. Pekka Sievinen

Kalervonkatu 53, 53100 Lappeenranta
puh. k 05 451 3106, 050 437 5649
sievanen.pekka@luukku.com

Kokoukset syys-toukokuun aikana, kuukauden
kolmantena arkikeskiviikkona klo 18.00
Lappeenrannan Upseerikerho, Upreeritie 2,
Lappeenranta

Nro 002
Haminan Konemestariyhdistys
(Perus. — Grund. 1947)
000 0000000000000 0000000000 00
« Puh.joht. Juha Suomalainen
Humaljoenkatu 14, 49400 Hamina
puh. 040 171 9161
juha.suomalainen@pp2.inet.fi

« Varapuh.joht. Niilo Siro
Niinistontie 16, 49660 Pyhilto
puh. 040 502 8131

« Siht./rah.hoit. Juhani Jussilainen
Torpparinpolku 1, 49410 Poitsila
puh. 040 554 5239

Yhdistyksen kokouksista ilmoitetaan kirjeitse

Nro 003
Svenska Maskinbefélsforeningen i Hfors
(Perust. — Grund. 1909)
00 000000000000 0OCOCONOSNOGONONOGONOSNOGOTS
o Ordf./sekr. Henrik Eklund
Soderbyvigen 50, 10600 Ekends
tel. 050 452 5688
henrik.eklund@surfnet.fi

« Viceordf. Bo Wickholm
Lisebergsvigen 33, 01180 Kalkstrand
tel. 0400 670 745

« Kassor Leif Wikstrom
Brovigen 2 bst. 1, 02400 Kyrkslatt
tel. 050 331 0180

Foreningens lokal Stora Robertsgatan
36 - 40 D 51. Obs. Ingdng via Fredrikstorget dér
summertelefon finns. Manadsméten den forsta

helgfria onsdagen i ménaden kl. 18.00, styrelsemote
kl. 17.30. Juni, juli och augusti, inga moten

Nro 004
Helsingin Konemestariyhdistys
(Perus. - Grund. 1869)
000 0000000000000 0000000000 00
« Puh.joht. Jari Luostarinen
Tyyneldnkuja 5 E 65, 00780 Helsinki
puh. k. 050 310 3347
jari.luostarinen@kolumbus.fi

« Varapuh.joht. Heikki Kohtala
Pitkdjarvenranta 2 B, 02730 Espoo
puh. t. 041 513 7713
kohtalainen@pp.inet.fi

« Siht. Veijo Limatius
Ryytimaantie 8, 01630 Vantaa
puh. t. 040 334 5380
veijo.limatius@hsy.fi

« Rah.hoit. Raimo Harju
Tulisuonkuja 1 B 9, 00930 Helsinki
puh. 050 356 2716
harjunraimo@gmail.com

Kokoukset pidetddn syys-toukokuun vilisend
aikana (vaalikokous joulukuussa ja vuosikokous
maaliskuussa) kuukauden ensimmaéisend
arkikeskiviikkona klo 19.00, osoitteessa
Tunturinkatu 5 A 3, 00100 Helsinki. Mikali em.
ajankohta on pyhi- tai aattopdivi, pidetdin kokous
seuraavan viikon keskiviikkona. Tervetuloa

Nro 005
Himeenlinnan Konemestariyhdistys
(Perust. — Grund. 1945)
00 000000000000 0OCOCONOSNOGONONOGONOSNOGOTS
« Puh.joht. Markku Sdyndjikangas
Lénsitie 25, 12240 Hikid
puh. t. 0107 551 267, 050-400 5965

« Varapuh.joht. Jari Kuumola
Perjalantie 6 A 22, 11120 Riihimaki
puh. 046 921 4280

« Siht. Peter Berseneff
Pohjantie 8, 12400 Tervakoski
puh. 010 755 1124

« Rah.hoit. Risto Mukkala
Hémeenkatu 13 B 20, 05800 Hyvinkaa
puh. 050 530 0418

Nro 007
Kemin Konemestariyhdistys
(Perust. - Grund. 1941)
000 0000000000000 0000000000 00
o Puh.joht. Tapio Huuska
Heikinkuja 10, 94100 Kemi

puh. 050 598 9015

« Varapuh.joht. Kalle Kostamo
Perttusenkatu 25, 94600 Kemi
puh. 040 4504 7199

« Siht. Timo Kesti

Seponkatu 30, 94830 Kemi
puh. 044 099 3900

« Rah.hoit. Marja-Leena Huuska
Heikinkuja 10, 94100 Kemi
puh. 041 507 8442

Yhdistys kokoontuu erikseen ilmoitettuna
ajankohtana

Nro 008
Keski-Pohjanmaan Konemestariyhdistys -
Mellersta Osterbottens
Maskinmistareforening
(Perust. — Grund. 1939)

00 000000000000 0OCOCONOSNOGONONOGONOSNOGOTS

« Puh.joht. Lauri Mattila
Kihutie 15, 68630 Pietarsaari
puh. k. 06 723 4538, t. 040 849 9750

« Varapuh.joht. Teuvo Pietilid
Runsanmiki 4, 68660 Pietarsaari
puh. t. 0204 169 284, 040 585 2284

« Siht. Esa Jylhi
Kermatie 4, 67900 Kokkola
puh. k. 040 556 1667, t. 040 779 8508

« Rah.hoit. Pertti Nevala
Kedontie 20 H 28, 68630 Pietarsaari
puh. t. 0204 169 757, 040 585 2757

Nro 009
Keski-Suomen Konemestariyhdistys
(Perust. - Grund. 1947)
00 000 000000000000 0O0COIOSNOGOGNOSNOSOIS

« Puh.joht. Pasi Perisaari
Hiskinkuja 4, 41160 Tikkakoski

« Varapuh.joht. Hannu Orslahti
Kuikantie 322, 41140 Kuikka
puh. 0400 540 493

« Siht. Tapio Roiha
Satamakatu 21 A 18, 40100 Jyvaskyla
puh. 040 845 6791

« Rah.hoit. Pekka Raatikainen
Sdaksmaentie 10, 40520 Jyvaskylda
puh. 0400 861 208

Kokoukset kuukauden toisena keskiviikkona
klo 19.00 Ravintola Sohvissa

Nro 010
Kotkan Konepdillystoyhdistys
(Perust. — Grund. 1923)
0000000000000 000000000000000
www.kotkaengineers.fi

« Puh.joht. Antti Luostarinen
Képylankatu 2 A 12, 48600 Kotka
puh. 050 355 2083
antti.luostarinen@keng.fi

« Siht./rah.hoit. Jouko Pettinen
Rotinpid 39, 48300 Kotka

puh. 0400 432 824
jouko.pettinen@keng.fi

Kokoukset talvikuukausien ensimmdisend
arkitorstaina klo 18.30 kokouspaikka
Ravintola Vausti
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Nro 011
Konemestarit ja Energiatekniset KME
(Perust. - Grund. 1958)

00 00 0000000000000 000000000 00

www.kme.fi

« Puh.joht. Pertti Roti
puh. 09 617 3041
pertti.roti@kme.fi

« Varapuh.joht. Jarmo Lahdensivu
puh. 045 125 4859
jarmo.lahdensivu@kme.fi

« Siht. Juha Uimonen (péivatyo)
puh. 0400 059 015
juha.uimonen@kme.fi

« Varasiht. Taneli Varjus
puh. 040 709 5798

« Rah.hoit. Lasse Laaksonen (paivityo)
puh. 040 739 3363
lasse.laaksonen@kme.fi

Yhdistyksen sdhkopostiosoitteet ovat
etunimi.sukunimi@kme.fi. Yhdistyksen postiosoite
on Ristolantie 10 A, 00320 Helsinki. Yhdistyksen
yleisistd kokouksista ilmoitetaan ensisijaisesti
Voima ja Kéytto -lehdessd ja www.kme.fi. Mutta
ellei se jostain syystd ole mahdollista, kuukauden
ensimmdisen maanantain Helsingin Sanomissa.

Nro 012
Kuopion Konepdillystoyhdistys
(Perus. — Grund. 1899)
00 0000000000 000000O0COCOGFNGOINOSNOGSOIIOCS

www.kkpy.fi

« Puh.joht. Kimmo Karjula
Luvelahdentie 61, 71890 Hamula

« Varapuh.joht. Ilkka Relander
Humpintie 172, 73100 Lapinlahti
puh. 040 709 7323

« Siht. Veijo Tolonen
Lehtoniementie 116 A 25, 70840 Kuopio
puh. 040 709 7336

« Rah. hoit. Merja Korhonen
Héntaahontie 33, 70800 Kuopio
puh. 040 709 7198

Kuukausikokoukset talvikuukausina erikseen
ilmoitettuna aikana

Nro 013
Lahden Konemestariyhdistys
(Perust. - Grund. 1945)
00 00 0000000000000 000000000 00
www.lahdenkonemestariyhdistys.fi

« Puh.joht. Mikko Anttila
Vistarikinkuja 16 as. 4, 15810 Lahti
puh. 045 671 7801
puheenjohtaja@lahdenkone...*

« Varapuh.joht. Lauri Honkola
Riimukatu 4-6 E 36, 15830 Lahti

« Siht./rah.hoit. Juha Sinivaara
Viherlaaksontie 9, 15200 Lahti
puh. 050 554 1177
sihteeri@lahdenkone...*

Kuukausikokoukset tammi-toukokuun ja
syys-joulukuun ensimmdisena arkistorstaina
klo 19.00 Hotelli Cumuluksessa.

Sahkopostiosoitteiden loppuosa on
*@lahdenkonemestariyhdistys.fi

Nro 014
Mikkelin Konepiillystoyhdistys
(Perust. — Grund. 1948)
00 0000000000 000000O0COCOGFNGOINOSNOGSOIIOCS
« Puh.joht. Seppo Piira
Suentassu 4, 50150 Mikkeli
puh. 044 735 3726, t. 015 195 3808
seppo.piira@ese.fi

« Varapuh.joht. Osmo Blom
Kolikaari 29 D 44, 50170 Mikkeli
puh. 040 564 4829

« Siht. Tapio Haverinen
Aurakatu 5 H 59, 50190 Mikkeli
puh. 044 735 3739
tapio.haverinen@ese.fi

« Rah.hoit. Mika Manninen
Mukulapolku 3, 50100 Mikkeli
puh. 044 735 3898
mika.manninen@ese.fi

Kuukausikokoukset tammi-, maalis-, touko-,
syys- ja marraskuussa kuukauden ensimmdisena
arkitiistaina klo 20.00 Ravintola Pruuvi, Mikkeli

Nro 015
Oulun Konemestariyhdistys
(Perust. - Grund. 1903)
00 00 0000000000000 000000000 00
« Puh.joht. Niko Kuivas
Muottikatu 3 A8 90530 Oulu
puh 050 365 0208
niko.kuivas@oulunenergia.fi

« Siht. Ari Heinonen
Hekkalahdentie 24, 90820 Kello
puh. 040 354 6047
ari.heinonen@pp.inet.fi

« Rah.hoit. Kai Viisdnen
Villentie 5, 90850 Martinniemi
puh. 0500 184 220
kai.vaisanen@dnainternet.net

« Teollisuusjaoston yhdysmies
Hannu Pesonen

Toppilansaarentie 3 C 49, 90500 Oulu
puh. 0400 372 882
hannuw.pesonen@luukku.com

Kuukausikokoukset Oulu laivalla. Toppila satama.
8.2.2016, 11.4.2016, 9.5.2016, 12.9.2016, 10.10.2016
ja 12.12.2016 klo 18.00. Maaliskuun ja marraskuun
vaalikokouksesta erillinen ilmoitus

Raahen kerho

« Puh. joht. Hannu Pesonen
Toppilansaarentie 3 C 49, 90500 Oulu
puh. 0400 372 882
hannuw.pesonen@luukku.com

« Siht./rah.hoit. Pentti Ala-Lehtimaki
Saminaarinkatu 9 A 23, 92100 Raahe
puh. 040 504 5119
pentti.alalehtimaki@gmail.com

Kajaanin kerho
« Puh.joht. Taisto Karvonen

Koivikoskenkatu 17 A 8, 87100 Kajaani
puh. 0400 278 695

« Varapuh.joht. Pentti Mikeldinen
Virkotie 5, 87200 Kajaani
puh. 050 358 2146

« Siht. Timo Myllyniemi
timo.myllyniemi@kainuu.fi

Rovaniemen kerho

« Puh.joht. Reijo Rajala
Kolpeneentie 41 C 4, 96440 Rovaniemi
puh. 040 591 3318

« Siht. Harri Juntunen
Karjatie 16, 96900 Saarenkyld

« Rah.hoit. Tapio Saarelainen
Naretie 15, 96190 Rovaniemi
puh. 050 583 8701

« Laiva-asiamies Sauli Terdsmo
Kirkkotie 8 a C 11, 90830 Haukipudas
puh. 040 178 8017
sauli.terasmo@meritaito.fi

Nro 016
Pargas Maskinbefilsforening
(Perust. - Grund. 1925)
00 00 0000000000000000000000 00
www.pargasmaskinbefal.fi

« Ordf. Tage Johansson
Skogsuddevigen 8, 21600 Pargas
tel. hem 044 458 0425, 040 845 8042

« Viceordf./kassor Jan-Erik Soderholm
Skepparvégen 35, 21600 Pargas

tel. 040 753 0554
janerik/anneli@pp.inet.fi

« Sekr. Berndt Karlsson
Tervsundsvigen 150, 21600 Pargas
tel. 040 735 2182, 02 458 0017
berndt.karlsson@parnet.fi

Nro 017
Porin Konemestariyhdistys
(Perust. - Grund. 1894)

00 00 0000000000000 000000000 00
Puh.joht. Pasi Kaija
Setélantie 16, 29200 Harjavalta
puh. 0400 466 513
pasi.kaija@satshp.fi

« Varapuh.joht. Jorma Elo
Kivenhakkaajankatu 33, 28130 Pori
puh. 050 586 3528

« Siht./Rah.hoit. Timo Kuosmanen
Aittaluodonkatu 4 E 43, 28100 Pori
puh. 0400 439 995
timo.kuosmanen@fortum.com

« Laiva-asiamies Pertti Venttinen
Hiekkapellontie 18, 28610 Pori
puh. 0400 556 345
pventtinen@gmail.com

Kokoukset tammi-toukokuun ja syys-joulukuun

aikana joka kuukauden toisena keskiviikkona klo
18.30 Porin Klubilla, Eteldranta 10. Vuosikokous

huhtikuussa ja vaalikokous joulukuussa
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Nro 018
Rauman Konepiillystoyhdistys
(Perust. - Grund. 1926)
00 00 0000000000000000000000 00

www.rkpy.fi

« Puh.joht. Anitta Heikura
Mikitie 6 A 2, 26840 Kortela
puh. 044 455 8040
eaheikura@gmail.com

« Varapuh.joht. Kari Sinikallas
Kourulantie 541, 26560 Kollaa
puh. 044 377 5031
kari.sinikallas@tvo.fi

« Rah.hoit. Petteri Uutela
Hakapolku 4, 27100 Eurajoki
puh. 050 517 2271
petteri.uutela@tvo.fi

« Siht. Mervi Fagerstrom
Jepyrtie 17, 26200 Rauma
puh. 044 533 8371
mervi.fagerstrom@tvo.fi

Kuukausikokoukset pidetddn talvikuukausina
erikseen ilmoitettavana ajankohtana. Kokouksien
ajankohdat ilmoitetaan yhdistyksen kotisivuilla.

Nro 019
Savonlinnan Konemestariyhdistys
(Perust. — Grund. 1933)
00 0000000000 0000000O0COCFOCGCOINOSNOSOIIOIS
« Puh.joht. Esa Pekkinen
Vipusenkatu 5 B 20, 57200 Savonlinna

« Varapuh.joht. Juha Puurtinen
Tottinkatu 2 B 16, 57130 Savonlinna
puh. 050 599 6541

« Siht./rah.hoit. Veijo Anttonen
Kangasvuokontie 21 C 27, 57220 Savonlinna
puh. 0400 847 720

Kokoukset pidetidn erikseen ilmoitettavana
ajankohtana

Nro 020
Tampereen Konemestarit ja Insin60orit
(Perust. - Grund. 1937)
00 00 0000000000000000000000 00
« Puh.joht. Pentti Aarnimetsi
Tieteenkatu 6 A 74, 33720 Tampere
puh. 040 758 9869
p-am@suomi24.fi

« Varapuh.joht. Martti Nupponen
Porrassalmenkuja 4 A 11, 33410 Tampere
puh. 050 522 0730

« Siht. Eero Kilpinen
Ahvenisjarventie 22 C 42
33720 Tampere

puh. 050 545 5765
eero.kilpinen@tpnet.fi

« Rah.hoit. Joachim Alatalo
puh. 050 345 1052

Kuukausikokoukset pidetddn erikseen
ilmoitettavana ajankohtana

Nro 021
Turun Konepiillystoyhdistys
(Perust. - Grund. 1874)

www.tkpy.fi

« Puh.joht. Jukka Lehtinen

Somersojantie 13, 21220 Raisio
puh. 050 557 3238
jukka.lehtinen@turkuenergia.fi

o Varapuh.joht. Harri Piispanen
Kattarakatu 3, 21260 Raisio
puh. 050 445 9932
harri.piispanen@suomi24.fi

« Siht./jasenkirjuri Heimo Kumlander
Betaniankatu 2 as. 16, 20810 Turku
puh. 040 593 4021
heimo.kumlander@elisanet.fi

« Rah.hoit. Ismo Sahlberg
puh. 050 454 2437
ismo.sahlberg@fortum.com

« Huoneistoasiat Rauno Palonen
Varsojankatu 33, 20460 Turku
ulla.ahlqvist-palonen@pp.inet.fi

« Huvitoimikunta Jarmo Mikinen
Tikkumédenkuja 2 A 10, 20300 Turku
puh. 050 512 3222
jarmo-makinen@luukku.com

Yhdistyksen kokoukset pidetddn joka kuukauden
ensimmadisend arkitorstaina (syys-toukokuu)

klo 19.00 yhdistyksen huoneistossa
Puutarhakatu 7 a as. 2, 20100 Turku. Helmikuun
kuukausikokous on yhdistyksen vuosikokous

ja joulukuun kokous on vaalikokous. Ikéveljet
kokoontuvat joka tiistai (syys-toukokuussa)

klo 10.00 - 12.00. Yhdistyksen sdahkoposti on
tkpy@tkpy.fi ja kotisivut www.tkpy.fi.
Yhdistyksen tilinumero on Osuuspankki

FI75 5710 0420 3995 29 (vuokrat, lahjoitukset yms.,
ei osallistumismaksuja).

Huvitoimikunnan tilinumero, johon maksetaan
kaikki osallistumismaksut, on Osuuspankki

FI53 5710 0420 3995 37

Nro 022
Vaasan Konemestariyhdistys -
Vasa Maskinmistareforening
(Perust. - Grund. 1911)
0000000000000 000000000000000
www.vaasankonemestarit.fi

« Puh.joht./ordf. Timo Leppikorpi
puh. 050 530 3330

o Varapuh.joht. Heimo Norrgard
puh. 050 313 3484

« Siht./sekr. / rah.hoit./kassor
Veli-Pekka Uitto
puh. 050 540 5431

« Laiva-asiamies Timo Leppakorpi

Yhdistys kokoontuu talvikuukausina
kuukausikokouksiin neljd (4) kertaa: -syyskuussa,
-joulukuussa, kuukausi/vaalikokous, -helmikuussa,
kuukausi/vuosikokous sekd toukokuussa, em.
kokouskuukausien ensimmdisend arkitorstaina,
ellei toisin ilmoiteta. Kokouspaikka: Hotelli Teklan
ravintola Brando, Palosaarentie 58, klo 18.00

Foreningen har manadsméten fyra (4) ganger under
vinterhalvaret: -september, -december/valmite,
-februari/arsmate, samt maj. Manadsmaéten hélles
forsta helgfria torsdagen, om inte annan meddelas.
Motesplats Hotelli Tekla, restaurang Brando,
Briandovagen 58, kl. 18.00

Nro 023
Julkisen alan merenkulku-, erikois-
ja energiatekniset JAME
(Perust. — Grund. 1950)
00 0000000000 OCOEOEOEOEONEONOEOEOEOEOEEOOOOE
www.jame.fi

« Puh.joht. Heino Kovanen
Vihertie 53 B, 01620 Vantaa
puh. 040 541 1469
heino.kovanen@saunalahti.fi

« Varapuh.joht. Tommi Nilsson
Suomenlinna C 52 A 1, 00190 Helsinki
puh. 040 507 6454

« Siht. Pekka Savikko
Varkkavuorenkatu 19 B 46, 20320 Turku
puh. 040 533 3822

« Rah.hoit. Hannele Haaranen
Kalliopohjantie 5 E 50, 04300 Tuusula
puh. 0500 631 155

Turun kerho

« Puh.joht. Mauno Hasunen
Siltavoudinkatu 1 as. 19, 21200 Raisio
puh. 050 511 0077

Vaasan kerho

« Puh.joht. Ake Norrgard
Eriksgrand 3, 646120 Overmark
puh. k. 06 225 3695

« Siht. Pertti Toropainen
Rinnetie 5, 69400 Vaasa
puh. 06 325 9399

Yhdistyksen kokouksista ilmoitetaan Voima ja
Kéytto —lehdessi

Nro 024
Loviisan Voimalaitosmestarit
(Perust. — Grund. 1974)
0000000000000 OOEOEOEONONONOEOEOEOEOOOOE
« Puh.joht. Pekka Vainio
Pohjolantie 46, 04230 Kerava
puh. 040 483 8470

« Varapuh.joht. Timo Jarvimaki
Reitsaarentie 41, 48910 Kotka
puh. 041 436 6017
timo.jarvimaki@fortum.com

« Siht. Markku Sopanen
Kuovintie 2, 49220 Siltakyld
puh. 05 220 1776

» Rah.hoit. Pekka Tahvanainen
Runar Schildtintie 18, 07920 Loviisa
puh. k. 019 509 035, t. 019 550 4112

Nro 025
Alands energi och sjofartstekniska
forening AESF
(Perust. — Grund. 1942)

00 000 000000000000 0O0COIOSNOGOGNOSNOSOIS
www.maskinisterna.ax

« Ordf. Hans Palin

Ljungvdgen 4, 22100 Mariehamn
tel. 040 723 7220
ordforande.aesf@aland.net

« Viceordf. Ole Ginman
Musterivigen 2, 22410 Godby
tel. 0500 566 503
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« Sekr. Harry Holmstrom
Osterbygge bst 1, 22730 Kékar
tel. 040 725 0934

« Kassor Thomas Stromberg
Granvigen 54, 22100 Mariehamn
tel. 018 15 572

Om ¢j Strémberg ér antriftbar, kontakta Hans
Palin. Médnadsmote den andra tisdagen i manaden
kl. 19.30 i Hotell Arkipelag. Inga méten juni, juli,
augusti

Nro 026
Kokkolanseudun konemestarit
(Perust. - Grund. 1974)
00 000000000000 OOCEOEONONOSNOSNEONOSNOSOSOS OIS
« Puh.joht. Jirvinen Tapio
Raksontie 18, 67700 Kokkola
puh. 050 334 3810

« Varapuh.joht. Kalliokoski Tomi
Kahvikuja 12, 67600 Kokkola
puh. 040-172 6003

« Siht. Niemonen Veli
Markusbackantie 303, 68410 Alaveteli
puh. t. 864 8577 tai 050 386 2805

« Rah.hoit. Simild Sami
Vesakkotie 1, 67700 Kokkola
puh. 050 403 2400

Nro 027
Pohjois-Karjalan Konemestariyhdistys
(Perust. - Grund. 1987)
00 0000000000 0000000O0COCFOCGCOINOSNOSOIIOIS
« Puh.joht. Jukka Ahtonen
Rauhankatu 37, 80100 Joensuu
puh. 050 412 1050

« Varapuh.joht. Pertti Tuhkanen
puh. 040 735 8286

« Siht. Seppo Luostarinen
Pajatie 14, 80710 Lehmo

« Rah.hoit. Jorma Taivainen
Opotantie 5, 80230 Joensuu
puh. 0400 661 680

Nro 029
Luotsikutterinkuljettajat — Lotskutterforarna
(Perust. — Grund. 1989)

00 00 0000000000000000000000 00

« Puh.joht./ordf. Kari Nyholm

Aleksis Kiven katu 33 A, 00520 Helsinki
puh.050 464 8145
kari.nyholm@finnpilot.fi

« Varapuh.joht./viceordf. Teemu Kouri
Talomienkatu 14, 20810 Turku
puh. 044 569 0065

« Siht. Ari Tarkia
puh. 050 347 1735

« Rah.hoit. Ari Péyhtiri
Lassentie 7, 68100 Himanka

Nro 030
Energiainsinoorit
(Perust. - Grund. 1992)
00 000000000000 OOCEONOSONONONOSNEOSNONOSOSOS OIS
« Puh.joht./siht. Antti Laaksonen
Talpiakuja 6 F 33
20610 Turku
puh. 050 313 8748
anssi.laaksonen@kolumbus.fi

SUOMEN KONEPAALLYSTOLIITTO -
FINLANDS MASKINBEFALSFORBUND

Lastenkodinkuja 1/ Barnhemsgriind 1
00180 Helsinki / Helsingfors
Fax 09 694 8798

www.konepaallystoliitto.fi

Talous / ekonomi
Jasenasiat / medlemsirenden
Gunne Andersson

09 5860 4815

Toiminnanjohtaja / verksamhetsledare
Leif Wikstrom
09 5860 4815, 050 331 0180

Asiamiehet — ombudsmin
Joachim Alatalo
09 5860 4812, 050 345 1052

Piivi Saarinen

09 5860 4811, 040 525 7805

Sami Uolamo

09 5860 4813, 043 824 3099

etunimi.sukunimi@konepaallystoliitto.fi
fornamn.efternamn@konepaallystoliitto.fi

JULKIS- JA YKSITYISALOJEN TYOTTOMYYSKASSA - JYTK
OFFENTLIGA- OCH PRIVATA SEKTORNS ARBETSLOSHETSKASSA- JYTK

Asemamiehenkatu 4 /
Stationskarlsgatan 4
00520 Helsinki / Helsingfors

Puh.palvelu / tel.service
020 690 069
(arkisin / vardagar klo. 9.00 — 15.00)

Neuvonta / Info 020 690 871 kassa@jytk.fi

Fax 020 789 3872 www.jytk.fi

TOIMISTO TIEDOTTAA / BYRAN MEDDELAR

Sjémansservicebyran:

tel. 09 668 9000

Merimiespalvelutoimisto:

puh. 09 668 9000

Sjomanspensionskassan:

tel. 010 633 990

Merimieselikekassa:

puh. 010 633 990

Uudenmaankatu 16 A
00120 Helsinki

Nylandsgatan 16 A
00120 Helsingfors

www.merimieselakekassa.fi www.sjomanspensionskassan.fi

Kela FPA

Merimiehen sosiaaliturva ja Infopaket om sjukforsikring av sjomin
sairausvakuutus www.kela.fi/web/sv/-/nytt-infopaket-om-
www.kela.fi/merimiehet sjukforsakring-av-sjoman
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e Teksti Kati ITharanta ®

Lutikat ovat palanneet suomalaiskoteihin

VALTA IKAVIA MATKATULIAISIA

Lutikat olivat kertaalleen jo lihes
hivinneet Suomesta, mutta nyt niisti
on nousemassa uusi maanvaiva.
Niiden paluuta ovat edesauttaneet
niin lisiintynyt ulkomaanmatkailu
kuin kierriatysbuumikin.

okilin tekninen péillikké Jouni Siltala kehottaa mat-
isia kurkkaamaan singyn alle ennen levihtimisti.
ti singynjalan ja singyn liitoskohta on tyypilli-
nen lutikan jattdman ulostepilkun paikka. Toinen tapa havaita
lutikat on huomata sellaisen purema aamusella. Seiniluteiden
ravintona on ihmisveri, minki luo se ohjautuu uloshengityksen
hiilidioksidin ja lampétilan perusteella. Sen vuoksi niiti tava-
taan erityisesti makuuhuoneista, joissa ne voivat piileskelli pai-
vikausia esimerkiksi jalkalistojen tai sihkopistokkeiden sisilla.

Jos havaitset hotellin sidngyssi jilkii lutikoista, pyydi vaihta-
maan huonetta. Vaiva ei vilttdmitti ole ehtinyt leviti kaikkiin
huoneisiin ja on hotellinkin intressissi aloittaa torjuntatoimen-
piteet vilittomisti. Matkan aikana matkalaukku kannattaa pitii
suljettuna ja pois lattialta, silloin lutikat eivit padse rydmimiin
matkalaukkuun.

MATKATAVARAT SAUNAN KAUTTA

Jos epiilee, ettd matkalta saattaisi olla tulossa ei-toivottuja tu-
liaisia, miten niistd pidsee eroon?

— Kannattaa ottaa jo ulkotiloissa matkalaukusta pois meikit,
kengiit ja muut impod kestimittdmit materiaalit ja sen jilkeen
saunottaa matkalaukku vaatteineen vihintian 60 asteen (mie-
luummin jopa 80 asteen) limm&ssi useita tunteja.

— Luteet ja niiden munat kuolevat jo parissa tunnissa jos ldm-
potila nousee yli 50 asteeseen koko laukun sisilléssi, Jouni Sil-
tala kertoo.

Toinen vaihtoehto olisi erittidin kylmi pakkanen (mieluiten
enemmiin kuin -15 astetta), mutta sielld tavaroita olisi syyti sii-
lyttidd vihintiddn 3 vuorokautta ennen sisille tuomista.

Kun puhdistat asuntoa imuroiden, tiytyy muistaa imurin po-
lypussi hivittid viliceomisti imuroinnin jélkeen, etteiviit lutikat
ja4 pesimiin imurin sisille vain siirtyikseen sieltd ravinnon pe-
rissi takaisin makuutiloihin.

AMMATTILAISET APUUN

Luteiden saastuttama sidnky pitdd hivittdd ja mieluiten vield
niin, ettd rikkoo sen kiyttokelvottomaksi ja pakkaa sen jilkeen

tiiviisti muovin sisiin. Paille kannattaa vield kirjoittaa, ettd
singyssd on tuholaisia. Ndin kukaan ei epidhuomiossa ota kiyt-
toOn saastunutta sinkyi tai patjaa. Tédmin jilkeen sen voi viedi
jiteaseman keriiyspisteeseen.

Aina kotikonstit eiviit riitd vaan apuun pitid kutsua tuholais-
torjuja. Silloin lutikoiden myrkytys voikin olla pidempi prosessi,
koska ne voivat lymyilld rakenteissa jopa kolme kuukautta ilman
ravintoa.

Lutikoiden etsinnéissi apuna voidaan kiyttdi ludekoiria. Pro-
Nosen Niina Lehti on kouluttanut loytokoirista, Kessusta ja
Sombrosta oivia apureita seiniluteiden havaitsemiseen. Tyypil-
lisiéi asiakkaita ovat hotellit, tuholaistorjujat ja asunto-osakeyh-
tiot. Hajukoiria voidaan kiyttdi tarkistamaan, missi kaikkialla
lutikoita on tai torjuntatoimenpiteiden jilkeen varmistamaan,
onko kaikki lutikat saatu hévitetty.

Lutikoista olisi syyti ilmoittaa isinndéitsijille ja naapureille.
Seiniluteet saattavat hivittdmisen yhteydessd pyrkid siirtyméin
naapuriin, joten lienee asiallista pitdd myos heidit ajan tasal-
la — muutoinhan ne voivat naapurin hivitysyritysten myoti pa-
lata juuri puhdistettuun asuntoosi. Omin jaloin lutikan levi-
minen on suhteellisen hidasta, mutta rappukiytiviin vaikkapa
hivitettivisti patjasta tai sohvatyynystd pudonnut lutikka voi
osua naapuriin housunlahkeeseen ja siirtyi sitd kautta muihin-
kin asuntoihin. H
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LYHENTAA
FLUNSSAN
KESTOA

lunssa on yleisin lyhyen sairauslo-
man syy Suomessa. Aikuiset sairas-
tavat keskimédrin 1-5 flunssaa vuo-
dessa. Hoito perustuu lepoon ja oireiden
lievittimiseen lddkkeilld. Kotimaiset ja
kansainviliset —tutkimukset kuitenkin
osoittavat, ettid flunssan kestoa voidaan
lyhentdd. Téméin tutkimustiedon pohjal-
ta suomalaisyritys on kehittinyt uuden
tuotteen, jolla flunssan kestoa pystytiin
lyhentimiin ja oireita lievittimain.
Suomessa sairastetaan vuosittain 10—
20 miljoonaa hengitystieinfektiota. On
arvioitu, etti sairauspoissaoloista kertyy
miljardiluokan kustannukset tyénantajil-
le ja yhteiskunnalle. Jos flunssan kesto ly-
henee muutamalla piivilld ja sairauspéi-
vit vihenisivit, koituisi siitd miljoonien
SAAStOt.

SINKKIASETAATTI

Tutkimusten mukaan paikallisesti nie-
luun annosteltu sinkkiasetaatti lyhentia
merkittivisti flunssan kestoa. Kanadassa
julkaistussa raportissa (Science 2012) oli
yhdistetty tulokset kolmesta satunnaiste-
tusta lumekontrolloidusta tutkimuksesta.
Flunssan kesto lyheni keskiméérin 42 %.

Ténid vuonna julkaistussa Helsingin ja
Sydneyn yliopistojen yhteistyoni teke-
missi raportissa arvioitiin puolestaan pai-
kallisesti vaikuttavan sinkkiasetaatin vai-
kutusta flunssan oireisiin (Hemild 2015).
Sinkkiasetaatti lyhensi flunssaan liittyvin
nuhan kestoa 34 %, nenin tukkoisuutta
37 %, kurkun karheutta 33 %, kiheytti
43 % ja yskid 46 %.

— Julkaistujen tieteellisten tutkimus-
ten perusteella voidaan sanoa, ettd suu-
rella annoksella paikallisesti vaikuttavaa

sinkkid on voitu osoittaa flunssan oirei-
den keston merkittivid lyhenemistd, to-
teaa kliinisen farmakologian dosentti ja
erikoislidkiri Kimmo Malminiemi Tam-
pereen yliopistollisesta sairaalasta.

NOPEA ANNOSTELU

Sinkkiasetaatti on antiviraalinen aine, jo-
ka estéd virusten lisddntymisen. Lisiksi se
kéynnistdd paikallisesti elimistén puolus-
tusreaktion. Virusten méiird nielussa on
suurin flunssan oireiden ilmetessd. Tasti
syystd paras teho saavutetaan, kun sink-
kiasetaatin kiyttd aloitetaan 24 tunnin
sisilld oireiden ilmaantumisesta ja sitd
jatketaan koko sairauden ajan. Pdivdan-
nostuksen on oltava vihintdin 75 mg.

AINUTLAATUINEN SUOMALAINEN
INNOVAATIO

Suomalainen Pharmia Oy on kehittinyt
sinkkiasetaatista nieluun suihkautettavan
sinkkiasetaattivalmisteen, joka vaikuttaa
paikallisesti viruksiin. Valmisteen koos-
tumus tukee aktiiviaineiden pysymisti
nielun limakalvoilla, mikd tehostaa vai-
kutusta.

— Valmisteessa on sinkkiasetaatin lisiik-
si sorbitolia ja glyserolia, jotka vihentivit
nielun turvotusta, kosteuttavat kurkkua ja
lievittivit oireita. B5-vitamiini hoitaa vi-
rusinfektion aiheuttamia limakalvovau-
rioita, tuotteen kehityksestd vastannut
tuotteistuspiillikké Merja Vainio Phar-
mia Oy:std sanoo.

Valmiste on luokiteltu CE-merkityksi
Terveydenhuollon tarvikkeeksi. Suomes-
sa valmistetta myydidin apteekeissa ni-
melld FluAcute Zinc+. l

FLUNSSA-FAKTAT:

Suomessa sairastetaan vuosittain
arviolta 10-20 miljoonaa
hengitystieinfektiota. Suomalainen
aikuinen sairastaa 1-5 flunssaa ja lapsi
5-10 nuhakuumetta vuodessa.

°
Qireiden kesto on keskimairin viikko,
yskioireet voivat jatkua jopa kolme
viikkoa.

°
Flunssan hoitona on lepo ja oireiden
(kurkkukipu, kuume) helpottaminen
ladkkeilld. Uusien tutkimuksien
mukaan viruksen aiheuttaman
flunssan kestoa voidaan lyhentii
ja oireita helpottaa paikallisesti
annosteltavalla sinkkiasetaatilla.

)

Influenssa on influenssaviruksen
aiheuttama, nuhakuumetta vakavampi
sairaus. Rokote suojaa influenssalta ja
sen vakavilta jilkitaudeilta.

)

Voimakas kurkkukipu ja korkea
kuume voivat olla merkkeja
streptokokkibakteerin aiheuttamasta
nielutulehduksesta (”angiina”), joka
kuuluu aina liikérin hoitoon.

LISATIETOJA
APTEEKKI
FLUACUTE ZINC+
~-TUOTTEESTA:

Pharmia Oy
tuotteistuspaillikko
Merja Vainio
puh. +358 9 825 403 20

merja.vainio@pharmia.fi

Medifon Oy
tuotepaillikko
Eero Maljonen,
puh. +358 10 680 1477

eero.maljonen@medifon.fi 4
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