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Neuvottelut jatkuvat

aikka Tyo- ja kasvusopimus on jo kiytossé tai
sovittu valtaosaltaan eri aloille, niin vieldkin on
avoimia aloja. Useammat ovat puhtaasti "Ty-
Ka” sopimuksen mukaisia, mutta on sopimuksia jossa
on my6s huomioitu muita avoinna olleita kysymyksia.
Varsinkin merenkulun osalta on suuri maéra pienia
sopimuksia, jotka seuraavat paéosiltaan ulkomaanliiken-
teen viitottamaa linjausta, mutta soveltaen omia erityis-
piirteitd sopimuksiin.
EU on saanut parlamentin ja siind on lisddntynyt sel-
vasti EU-kriittisten méaérd, kun toisaalta kai pitéisi ke-
hitta4 jarjestelmad eiké pyrkid sitd rikkomaan? Virheitd

Forhandlingarna gar vidare

PAAKIRJOITUS/CHEFREDAKTOR

on yhteison sisilld tehty ja suurin niistd on varmaan ollut
uusien jasenten sisddnheitto, vaikka asianomaisilla ei ole
ollut edellytykset tayttad poliittisia tai taloudellisia vaati-
muksia. Térkeintd on ollut saada paljon jésenid, ja siitd on
nyt jouduttu maksamaan paljon. Ehké on jotain opittu ja
kun taas alkaa talous kehitty4, ja ajat sitd myoten parantua,
niin muistetaan tehdyt virheet ja jitetdan ne toistamatta.

Toivotan kaikille Hyvéd ja virkistdvdd kesdd!

ast Arbets- och tillvixtavtalet har en

anslutning pa 97 %, s finns det om-

rdden dér avtalandet dr &nnu 6ppet.
De flesta avtalen &r grundavtal dér allt ar
enligt sjilva grundavtalet, men flera bran-
scher har dven avtalat om andra 6ppna
fragor.

Sarskilt inom sjofarten har vi ett stort
antal olika avta, dar man foljer utrikesfar-
tens avtal, men med nyanser av de lokala
behoven.

EU har fatt ett nytt parlament, dér
manga EU-kritiska har blivit invalda, da
man hellre borde utveckla det nuvarande

systemet och inte skrota det? Manga fel
och brister har det varit, och denna mani
med att anta en mingd nya medlemmar,
som inte varken politiskt eller ekonomiskt
har varit mogna att antas, har varit en da-
lig 16sning. Malet har varit ett stort antal
medlemmar, men det har nu kostat alla en
hel del extra. Hoppeligen har man nu lart
sig ndgot av de tidigare misstagen och nér
ekonomin blir béttre igen, sa finns det for-
flutna kvar i minnet, s& inte samma miss-
tag upprepas.

Jag tillonskar alla en Skon sommar!
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Eldakeidn nosto mahdollista,

jos palkansaajan turva, tyoelamaén joustot ja elikkeiden rahoitus ovat kunnossa

TTK:n Ant-
ti Palola korostaa, ettd parhail-

puheenjohtaja

laan neuvoteltava tyoura- ja elé-
keratkaisu tehdadn tulevaisuutta varten.
- Jarjestelmdd kehitettdessd aikajanne on
kymmenid vuosia. Edelliseen uudistukseen
verrattuna suomalaisten elinajan odote on
kasvanut 4,5 vuotta. Tyouria on pidennetta-
v, jotta julkiset hyvinvointipalvelut voidaan
rahoittaa ja tyoeldkkeen taso turvaa vanhuu-
den pédasiallisen toimeentulon.

Ténddn STTK:n edustajistossa puhu-
nut Palola totesi, ettd elikeneuvotteluis-
sa on edetty hyvin ja aikataulussa ollaan.
Vaikeimmat vadnnot ovat silti edessépéin.
- On tunnustettava tosiasiat ja siksi van-
huuselékeidn nostamiseen on jollakin ai-
kavélilld varauduttava. STTK:n mielestd se
edellyttéisi kuitenkin sitd, ettd tyossd jat-

kamisen mahdollisuudet aidosti paranevat,
erityisesti ikdantyvien tyontekijoiden tyo-
ura sisaltdd jousto- sekd turvaelementteja ja
tyOnantajat velvoitetaan kantamaan asiassa
heille kuuluva vastuu. Eldkeién nostaminen
edellyttdisi myos sitd, ettd tyoelamén laadul-
lisissa asioissa otetaan edistysaskelia. Myos
tyGeldkkeiden rahoituksesta on padstéva so-
puun pitkédaikaisesti ja sitovasti.

Palola on huolissaan edelleen kasva-
vasta tyottomyydestd ja alhaisesta tyolli-
syysasteesta. [lman tyoté ei ole tyouria, joi-
ta pidentéd eikd ilman tyotd ole verotuloja,
joilla hyvinvointiyhteiskuntaa ylldpidetaén.
- Nuorisotyottomyyden ohella erityisesti pit-
kaaikaistyottomyys on Suomen murhe. On
arvioity, ettd puolet pitkdaikaistyottomista
ei palaa koskaan toihin. Nykyluvuilla me-
nettdisimme noin 40 000 ihmista tydeldmén

ulkopuolelle. Loppulasku yhteiskunnalle oli-
si arviolta 2,5 miljardia euroa ja inhimillista
hintaa voi vain arvailla.

STTK on vaatinut Suomeen uutta teol-
lisuuspoliittista ohjelmaa, jonka myota
kiihtyvé globalisaatio ja teollisuudessa jat-
kuva rakennemuutos otetaan paremmin
haltuun ja tyopaikkoja saadaan myos Suo-
meen. Palola esittdd myds uutta vuoropu-
helua suomalaisen yrittdjdsektorin kanssa.
- Uudet yritykset syntyvét pieniin- ja keski-
suuriin yrityksiin ja yhteistydssd on etsittava
asiat, joilla tété kehitysté voidaan tasapainoi-
sesti edistdd. Myos tarpeeton vastakkain-
asettelu julkisen ja yksityisen sektorin vélil-
14 on lopetettava. Molempia tarvitaan, silla
Suomen ikédantyessé palveluiden tarve kas-
vaa jajulkisen sektorin on sailyttava vetovoi-
maisena tyonantajana, Antti Palola toteaa.
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Sdahkon kaytto laski viela huhtikuussa ja kulutus oli

4,2 prosenttia edellisvuotta pienempi
Teollisuuden sihkonkulutus oli huhtikuussa edellisia kuukausia pienempi.

Sidhkon kuukausitilaston mukaan teollisuuden sihkonkulutus on aloit-
tanut lievian nousun aikaisemmasta, mutta huhtikuussa tuli voimakas
lasku joka lieventyi kun limpétilakorjaus otetaan huomioon. Koko
Suomen sihkoénkulutus laski ja oli 4,2 prosenttia pienempi kuin edel-
lisend vuonna huhtikuussa. Muu kulutus laski limpimimpien sdiden
takia ja oli 4,5 % pienempi kuin viime vuonna huhtikuussa. Huhtikuussa
sddkorjausta oli vield, ja limpétila oli normaalia limpimédmpi. Olemme
tilanteessa jossa sihkonkulutus on muun kulutuksen osalta lievissa

laskussa, ja teollisuuden osalta vaikuttaa suunta muuttuneen lievisti
nousevaksi. Muu kulutus on voimakkaasti riippuvainen ulkolampotilas-
ta. Kaikki muut tuotantomuodot ovat olleet laskussa tai aikaisemmalla
tasolla, paitsi tuulivoima, jonka merkitys on kuitenkin pieni.

Suomi on kéyttinyt sdhkod viimeisten 12
kuukauden aikana 2,6 prosenttia vihem-
mén kuin edelliselld vastaavalla 12 kuukau-
den jaksolla. Sdhkonkulutus on kddntynyt
lievadn laskuun ja on siltd osin muuttanut
aikaisempaa suunataa, miké johtunee ldm-
potiloista. Teollisuuden sahkonkulutus on
ollut nyt jonkin aikaa nousussa, ja kehitys
tuntuu jatkuvan lievénd vield.

Suomen sahkdntuotanto ja
-kulutus huhtikuussa 2014

miljoonaa
kilowattituntia

osuus sahkon
kokonaiskulutuksesta

muutos edellisen
vuoden vastaavaan

viimeisten 12 kuukauden aikana,

kilowattituntia

kokonaiskulutuksesta

(GWh, milj. kWh) prosenttia jaksoon prosenttia

Sahkon ja lAmmon yhteistuotanto (CHP) 1959 29,0 -14,3
Ydinvoima 1981 29,3 0,6
Vesivoima 1035 15,3 -6,2

Hiili- ja muu lauhdutusvoima ym. 258 3,8 -71,3
Tuulivoima 90 1,3 51,6
Nettotuonti 1443 21,3 103,9
Sahkon kokonaiskulutus 6766 100,0 -4,2
Lampétila- ja kalenterikorjattu muutos 6 888 -2,69
Suomen sdhkdntuotanto ja -kulutus miljoonaa osuus sdhkon muutos edellisen

vuoden vastaavaan

toukokuu 2013 - huhtikuu 2014 (GWh, milj. kWh) prosenttia jaksoon prosenttia
Sahkon ja lammaon yhteistuotanto (CHP) 23 007 27,7 -2,0
Ydinvoima 22 697 27,3 2,2
Vesivoima 12 724 15,3 -24,4

Hiili- ja muu lauhdutusvoima ym 6185 7,5 -6,9
Tuulivoima 927 1,1 74,0
Nettotuonti 17 470 21,0 11,7

Sahkon kokonaiskulutus 83011 100,0 -2,6
Lampdtila- ja kalenterikorjattu muutos 85 071 -0,5
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VTT visioi elamaa biotalouden aikakaudella
Suomessa vuonna 2044

Millaista eldma voisi olla Suomessa 6ljyaikakauden jilkeen biotaloudessa? Miten biotalouteen siirrytain?
VTT kokosi eri alojen asiantuntijansa miettimééan kysymyksid, ja tuloksena syntyi People in the bioeconomy
2044 -julkaisu. Se sisidltid kolme arkielimin kuvausta, joiden VT T toivoo herittivin kiinnostusta ja herétta-
vin keskustelua tulevaisuuden ratkaisuista.

kadntyminen, véestonkasvu, ilmaston-

muutos ja resurssipula ovat haasteita,

joihin péattdjilta odotetaan ratkaisuja
maailmanlaajuisesti. Haasteiden ja riskien li-
siksi kyseessda on myds mahdollisuus kehittaa
uudentyyppinen yhteiskunta, joka toimii ny-
kyistd jarkevdmmin ja ympéristéarvoja kun-
nioittaen.

VTT:n tutkijoiden mukaan tulevaisuus
nédyttda Suomessa nykyistd tdydellisemmaél-
td, jos uudentyyppisen, biotalouteen perus-
tuvan yhteiskunnan kehittdminen otetaan
tosissaan. 20—30 vuotta kestdvd siirtyminen
biotalouteen edellyttaa kuluttajilta sopeutu-
mista ja yrityksiltd riskinottokykyd ja mer-
kittévid investointeja. Valtionhallinnon paé-
toksentekijoiltda muutos vaatii pitkéjanteistd
tukea.

Biotalous perustuu luonnonvarojen jér-
kevién, kestdvadn kéayttoon ja se liittyy tule-
vaisuudessa ldhes kaikkeen toimintaamme.
Biotalous on kisite, josta ollaan monta miel-
td. VI'T nékee sen laajana, sosio-teknisend
jarjestelmdnd, joka sitoo yhteen erilaiset
teknologiat, markkinat, ihmiset ja toimin-
tatavat. Se yhdistda tulevaisuudessa erilaisia
teollisuudenaloja tavalla, jota ei ole ennen
néhty. Se my6s yhdistda kestavéan kehityk-
sen ajattelutavan liiketoimintaan ja tuo tul-
lessaan biomassasta valmistetut kuluttaja-
tuotteet.

Suomelle biotalous on mahdollisuus sen
suurien metsdvarojen ansiosta. Puun jalos-
tusastetta voidaan nostaa valmistamalla siitd
muovinkaltaisia tuotteita, joista valmistetaan
komposiitteja, pakkausmateriaaleja, tekstiile-
ja ja jopa elintarvikkeiden ainesosia ja ladke-
aineita. My6s muiden raaka-aineiden kaytto
muuttuu tulevaisuudessa radikaalisti. Tieto-
tekniikalla on my6s nykyistd merkittavampi
rooli tulevaisuudessa esimerkiksi valmistus-
teollisuuden, energiantuotannon ja liikenteen
tehostamisessa.

"Biotalouteen siirtyminen edellyttad, ettd
meidédn on opittava kéayttdméan luonnonva-
rojamme viisaasti ja sddsteliddsti. Biomassan
tehokas kaytto teollisuudessa ei kaikilta osin
ratkaise ongelmia ja tarvitaan muitakin raa-
ka-aineldhteitd. Yksi sellainen on ilmakehén
ja savukaasujen hiilidioksidi. Tdmé4 kehitys-
vaihe on kuitenkin vield hyvin pitkan tutki-

muspolun pédssd’, toteaa VT T:n tieteellinen
johtaja Anne-Christine Ritschkoff.

Helmi, Andersonin perhe
ja Jonas "Brad” Salmi
biotalouden aikakaudella

VTT:n julkaisussa esiintyvit fiktiiviset hen-
kilot elavit biotalouden aikakaudella vuonna
2044: Helmi perheineen Taavetissa, Ander-
sonin perhe Helsingin metropolialueen lai-
tamilla ja kansainvélinen keksijé Jonas "Brad”
Salmi Oulussa.

Suomen maatalous kukoistaa, koska osa
maailman perinteisistd viljelyalueista on tu-
houtunut erilaisten katastrofien my6té. Kai-
kille ei riitd ty6td yhteiskunnassa, koska ro-
botit hoitavat osan tehtévista. Elinolot muu-
alla heikkenevit, ja maahanmuutto Suomeen
kasvaa. Ladketiede on edennyt pitkélle ja sai-
rauksien puhkeamista ennakoidaan elintoi-
minnoista saatavan datan avulla. Ladkitys on
henkilokohtaisesti radtéloityd. Sensorit mit-
taavat kansalaisten elintoimintoja ja lahetté-
vt dataa ladkéreille. Lomamatkoja tehdéddn
edelleen lentden kaukomaille: bioenergia-
varannot otettiin laajalti kdyttoon 20 vuotta
ailemmin, joten lentoliikenteen aiheuttama
hiilijalanjélki ei ole endd puheenaiheena. Tie-
totekniikka palvelee yhteiskuntaa monipuo-
lisesti. 3D-printtaus on arkipdivad. Ravinto
on muuttunut ldhes téysin kasvispohjaiseksi.
Hérkédpapu on jdlleen tirked proteiinildhde.
Kasveista saadaan kehittyneiden prosessoin-
timenetelmien avulla nykyistd paremmin tal-
teen niiden arvokkaat ja terveyttd edistavét
ainesosat. Elintarvikkeet pakataan biopoh-
jaisiin pakkausmateriaaleihin. Puun ainesosia
vaahdottamalla valmistetaan muun muassa
tekstiilejd ja muovia korvaavia materiaaleja.

Maalaiselamaa robottien
kanssa Taavetissa

Maalaiselamad viettavan Helmin perhe saa
elantonsa pitkalle jalostetuista maatalous-
tuotteista: marjapohjaisia herkkuja ja kos-
metiikkaa myydaédn Venéjélle, puuvillakuitu-
ja tekstiiliteollisuudelle ja entsyymien avulla
kasvatetusta metsasta saatua kuitua teolli-
suuden kuitumateriaalien tuotantoon. Maa-

tilalla kiytetadn biopohjaisia lannoitteita, va-
rastoitua aurinkoenergiaa ja biokaasulla tuo-
tettua sdhkod. Tyo on hyvin pitkille automa-
tisoitua, ja robotit huolehtivat rutiineista.

Andersonit asuvat
nollaenergiatalossa ja
pukeutuvat pajuvaatteisiin

Andersonin perhe asuu Helsingin metropoli-
alueella nollaenergiatalossa. Perhe matkustaa
vuosittain Thaimaahan lentokoneella, jonka
polttoneste on valmistettu mikrobien avul-
la. Thaimaassa perhe on tottunut syomadn
hyonteisid ja toukkia. Perheen isd on erikois-
tunut elinidn pidentdmiseen ja &iti kehittda
Otaniemessd puubiomassasta tuotteita. Per-
he on vahentinyt lihansyontid ja vélttelee
kalliin synteettisen lihan ostamista. Kauka-
na asuva isoditi pitda yhteyttd lapsenlapsiin-
sa hologrammitekniikan avulla. Lapset voivat
etisilittdd isodidin kissaa kosketuskasineilld.

Monitoimimies Jonas ”Brad”
Salmi testaa uusimmat
tekniikat

Tekniikkaa, filosofiaa, muotoilua ja markki-
nointia opiskellut Jonas on aina ensimmais-
ten joukossa kokeilemassa uusia tekniikoita.
Hén on ollut mukana perustamassa liikeyri-
tyksid ympari maailman. Liikeideat vaihte-
levat pihkapohjaisista ladkkeistd hologram-
mipalveluihin. Jonas viettdd paljon aikaansa
kotilaboratoriossaan Oulussa. Uusin me-
nestysidea on valoon ja ravinteisiin reagoiva
kasvi, jolla voi tuottaa erivérisid ja makuisia
tomaatteja. Han harrastaa lisdttyéd tuotantoa
eli esineiden valmistaminen 3D-printterilla.
Kun Jonas muuttaa viime viikolla kaytossa
olleen vierassiangyn seuraavalla viikolla ruo-
kailuryhmaksi, sadstyy tilaakin.

Lisatietoja:

VTT, Tieteellinen johtaja
Anne-Christine Ritschkoff
puh. 020 722 5546,
anne.christine.ritschkoff@vtt.fi
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AGA rakentaa uuden vedyntuotantoyksikon
Neste Oilin Porvoon jalostamolle

este Oil ja Linde Groupiin kuuluva

AGA ovat tehneet pitkdaikaisen ve-

dyntoimitussopimuksen Neste Oi-
lin Porvoon jalostamolle. Sopimuksen myo-
td AGA investoi ja rakentaa Porvoon jalos-
tamolle uuden vedyntuotantoyksikon. AGA
vastaa rakennushankkeesta, ja Neste Oil ra-
kentaa tarvittavat yhteydet laitoksen ja jalos-
tamon vélille. Kokonaisuudessaan kyseessa
on noin 100 miljoonan euron investointi.

Neste Oililla on ennestéian Porvoon jalos-
tamolla kaksi vedyntuotantoyksikkod, joista
vanhemman tuotanto on tarkoitus korvata
AGAn rakentamalla tehokkaammalla yksi-
kolla. Uuden, vuonna 2016 valmistuvan yk-
sikon operoinnista vastaa AGA.

"Yhteistyé6 AGAn kanssa on meille erin-
omainen ratkaisu vedyntuotannon tehosta-
miseen. Vanhan vedyntuotantoyksikon kéyt-
tokustannukset ovat korkeat, ja yksikon ylld-
pito olisi edellyttényt tulevina vuosina mer-
kittavid investointeja. AGAn rakentaman uu-
den yksikon myo6ta Neste Oilin kéytettavissa

oleva vedyntuotantokapasiteetti uudistuu
ja kasvaa, mika lisdd jalostamon kayntivar-
muutta ja joustavuutta. Jarjestely vapauttaa
meille pddomaa puhtaamman litkenteen stra-
tegiaan liittyvien ydinliiketoimintojen kehit-
tédmiseen’, sanoo Neste Oilin toimitusjohtaja
Matti Lievonen.

"Olemme ottaneet huomioon raaka-ai-
neiden hintakehityksen ja valinneet erittdin
tehokkaan laitoskonseptin. Laitos on kilpai-
lukykyinen vedynldhde Neste Oilille ja sen
ansiosta my6s paikalliset hiilidioksidipadstot
alenevat. Tdma on merkittava teollinen in-
vestointi koko Suomen mittakaavassa’, sanoo
AGAn myyntijohtaja Johanna Ylikoski.

”Tama on meille merkittéva projekti, joka
vahvistaa asemaamme jalostamoiden vedyn-
toimittajana’, sanoo

Linden johtoryhmén jdsen Aldo Belloni.
"Jélleen kerran hyodynndmme Linde Engin-
eering —divisioonan vetylaitosteknologiaa ja
Kaasut-divisioonan operointikokemusta sa-
massa projektissa”’

Neste Oil hankkii jatkossa AGAn raken-
tamalta ja operoimalta uudelta yksikoltd noin
20 % Porvoon jalostamolla tarvitsemastaan
vedystd. Loput Neste Oil tuottaa edelleen
péadosin omissa tuotantolaitoksissaan.

Vety tuotetaan maakaasusta hoyryrefor-
mointiprosessilla ja sitd kiytetddn Porvoon
jalostamolla monissa prosesseissa ja tuotteis-
sa. Vedyn avulla valmistetaan muun muassa
rikittdmét dieseltuotteet seka korkealaatuiset
perusoljyt.

Hankkeen rakennustyot kdynnistyvét vé-
littomasti, ja uusi vety-yksikké on tarkoitus
ottaa kéytto6on vuoden 2016 kesdlld. Raken-
nustoisté saattaa aiheutua ajoittaista melua ja
lisadntynyttd liikennettd Porvoon jalostamon
ldhialueella.

Lisatietoja:

Neste Oil Oyj: Ilkka Poranen, tuotanto-
ja logistiikkajohtaja, puh. 010 458 5070
Oy AGA Ab: Johanna Ylikoski,
puh. 010 242 0385




KONEPAALLYSTON
VIIKONLOPPU

16.-18 toukokuuta 2014 oli jo toistamiseen
keskitetty useampi liiton ja paikallisyhdistyk-
sen tilaisuus samaan viikonloppuun, koska
monet henkilét osallistuvat useampaan lii-
ton jérjestiméan tapahtumaan seké jonkin
yhdistyksen vuosijuhliin. Talld kertaa ko-
koonnuttiin viettdméén Turun Konepial-
lystoyhdistyksen 140-vuotistaivalta, ja sen
tapahtuman lisdnd oli Liitohallituksen ko-
kous, Yhdistysten puheenjohtajakokous se-
ka viimeisend viel4 liiton kultamerkkikerhon
kokous. tapahtumien yhdistdminen vihensi
useamman henkilon matkustamista eri ai-

8 VOIMA & KAYTTO

koina eri kokouksiin, kun ne pidettiin samas-
sa paikkaa peritysten, eli Naantalin Kylpy-
ldssa.

DPuitteet olivat hyvit ja kokoukset sopi-
vat hyvin aikatauluihin ja lisdksi useimmat
saivat lisdtietoa vaikkapa vakuutusyhti6 Tur-
van johtaja Janne Makiselt4, joka esitteli Tur-
van toimintaa yhdistysten puheenjohtajako-
kouksessa ja samassa tilaisuudessa Edunval-
vontajohtaja Minna Helle STTK:sta kertoi
ajankohtaisista edunvalvontakysymyksists,
ja varsinkin hyvin ajankohtaisesta eldkelaki-
en muutoksista. Lisaksi Pdivi Saarinen esitte-
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li yhdistysten hallituksen tehtavit ja vastuut
osion. Kultamerkkikerhon kokous keskusteli
vilkkaasti ajankohtaisista asioista ja sen uu-
si jasen Hans Palin Alands Energi- och Sj6-
fartstekniska forening, puheenjohtaja kertoi
omasta toiminnastaan, milld perusteella hin
merkin oli saanut.

Turun Konepéallystoyhdistyksen juhlis-
sa oli ldsnd noin 140 yhdistyksen jasentd se-
ka kutsuvierasta kautta maan eri toimijoita
edustaen. Tervehdyspuheen jilkeen oli vuo-
rossa juhlaillallinen ja kun kysymys on ko-
nepadllystostd, niin musiikkia ja tanssia run-
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sain mitoin. Lisdksi kivi viela Forin matruu-
si kertomassa ajankohtaisia ajatuksiaan Tu-
rust, hieman hoystettynd huumorilla. Fori
on tirkei alus joka kulkee Turun ja Abon
vililla ja matka kestdd noin 42 sekuntia ja
siind on kaikki mukavuudet, kuten taxfree
ja sen sellaista.
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ASKIN

16.-18 maj 2014 var det for andra géngen,
som man under samma veckslut holl oli-
ka evenemang inom férbundet samt en lo-
kal forening. Orsaken var att det &r manga
personer som deltar i olika evenemang och
da kan det vara fornuftigt att sammanfora
dessa. Denna gang var det Abo Maskinbe-
falsforening som skulle fira sina 140 ar, s till
detta firandet sammanférde man férbunds-
styrelsen mote, Foreningsordférandemote
och Guldmirkesklubbens mote, som dnda

i

—FAL
-CKOSLL

borde arrangers. Pa detta sitt &r det mojligt
att minska en del av resandet, nir samma
personer ar med i flera olika sammansitt-
ningar. Alla dessa moten och festlighete holls
denna gdng pad Nadendals bad.
Forhéllanden var bra och tidtabellerna
for de olika méten fungerade och som tilldgg
fick deltagarna information av forsakrings-
bolaget Turvas direktor Janne Mékinen, som
beréttade om de formaner som de av forbun-
det betalda forsékringarna som berér med-

lemmarna far. S& framférde intressebevak-
ningsenhetens chef Minna Helle informa-
tion om aktuella fragor och framst om hur
det kommande pensionssystemet kommer
att se ut. Dartill berdttade Péivi Saarinen om
foreningsstyrelsernas uppgifter och ansvar.
Aven guldmirkesklubben héll sitt méte och
dér presenterade sig, den nya medlemmen
Hans Palin, fran Alands Energi- och Sjofarts-
tekniska forening, sin bakgrund.

Abo Maskinbefalsforenings 140-arsjubi-
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leum besdktes av ca 140 foéreningsmedlem-
mar samt inbjudna géster, fran olika delar
av landet. Efter valkomsthélsningen blev det
en fin middag och nér maskinbefilet héller
fest, s& ingér det alltig musik och dans. Dér-
till fick publiken hora intressanta beréttelser
om Abo av matrosen pa farjan Fori, som for
passagerare mella Turku och Abo och resans
langd dr inget att skryta med, for det tar hela
42 sekunder att avklara strickan, men om-
bord finns allt som kan 6nskas, &ven taxfree?

JUNI 2014
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Grundfos is one of the partners in a test project that
may ultimately lead to the recovery of phosphorus, a
scarce and essential resource.

hosphorus scarcity may become a major challenge in the fu-
Pture. As a nutrient it is an essential factor in plant growth

and therefore an important element of food production for a
growing global population. Naturally occurring phosphorus which
can be mined for fertiliser is a limited resource in danger of being
exhausted. Phosphorus recycling and new ways of mining it have
therefore become areas receiving global attention.

In cooperation with Danish water authority, Aarhus Water and
others, Grundfos is participating in a project at Aby treatment plant
in Aarhus, Denmark’s second largest city. The project involves test-
ing technologies to extract phosphorus from wastewater. The plant
was opened at the end of November 2013 in a ceremony attended by
the Danish Minister for the Environment, Ida Auken.

"The Danish Government wants a greener Denmark. This project
is an example of what green transition is all about. We develop solu-
tions to environmental problems while also creating new products
which can generate income in the future. Phosphorus discharge into
the aquatic environment is not only a challenge in Denmark. It is a
global problem, so there are great benefits in finding a method to
solve it,” said the Minister.

Inografica DAD 0308
ILLUSTRATION. Jonas Wién

| WANT YOU
FOR OUR FLEET

NEAREST RECRUITING STATION
www.godbyshipping.fi

Problem and opportunity

Aarhus Water has worked on removing phosphorus from wastewa-
ter since 2011. The scarce element has the unfortunate side-effect
of forming deposits in pipes and causing blockages.When the water
utility discovered that a group in Oregon USA had made good pro-
gress on the work of phosphorus recycling, the project gained speed.

“Extracting phosphorus from wastewater holds great potential.
From our perspective, we can solve a problem and exploit an op-
portunity at the same time. We can avoid blockages in our pipes
while extracting a valuable resource with commercial value - utilis-
ing a scarce resource in a sustainable manner at the same time,” says
Claus Homann, Department Manager at Aarhus Vand. He believes
the plant in Aby can be developed to extract 60% of the phosphorus
from wastewater.

Building on existing technology

Grundfos is one of the partners in the project, supplying highly spe-
cialised components for phosphorus extraction in the form of dos-
ing pumps, booster systems and control systems for the wastewater
plant”We are interested in seeing how our solutions can play a role
in the project. We already have these technologies, so what we are
looking at is a different way of applying them. We will start by test-
ing how it all works and then make a decision as to whether this is

»
i

something we will continue to pursue,” says Per Kroyer Kristensen,

Business Development Manager at Grundfos.

For further information please contact:
Press contact : Jackie Young - jyoung@grundfos.com
Technical Contact: Per Krayer Kristensen - perkk@grundfos.com
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Lampoyrittdja piristad aluetaloutta

otivan teettdmin tutkimuksen

mukaan ostaessaan palveluita

lampoyrittajalta asiakas hyotyy
eniten ldmmityskustannusten pienenemi-
sestd. Lampoyrittdja tuo alueelle myos tyo-
paikkoja ja verotuloja. Sddstyneet varat pa-
rantavat ostovoimaa ja sitd kautta voivat vil-
kastuttaa alueen taloutta.

Motiva selvitti, kuinka 6ljylammityksen
korvaaminen lampoyrittdjdn tuottamalla
hakeldmmolld vaikuttaa aluetalouteen. Gaia
Consulting Oy:n selvityksessé tarkasteltiin
kahden tapaustutkimuksen avulla, miten
kannattavaa yritystoiminta on ja miten se
vaikuttaa kunta- ja kansantalouteen. Tulok-
set ndyttavit selvisti, ettd siirtyminen 6ljy-
lammityksestd lampoyrittdjan tuottamaan
lampoon on ostajalle taloudellisesti kan-
nattavaa ja lisdksi [lampoyrittédjd tuo alueel-
le verotuloja. Hakeldmmitys myds tyollistaa
enemmén kuin 6ljylimmitys.

- Olisi my6s mielenkiintoista tietdd, mil-
laiset ovat sddstojen, verotulojen ja tyopaik-
kojen lisddntymisen vélilliset vaikutukset
alueella, pohtii asiantuntija Kirsi Sivonen
Motiva Oy:sti.

Tutkittavana olivat Lapinjarven kir-
konkyldin 2 megawatin, MW, ldmpolai-

tos sekd suunnitteilla oleva Kdmmennie-
men 1,5 MW:n limpokeskus Tampereella.
Lapinjérvelld on tarkasteltu tilannetta, jossa
on korvattu ldmpoverkon o6ljylampolaitos
ja Kiammenniemessd tilannetta, jossa
korvataan kiinteistokohtaisia 6ljykattiloita.

Molemmissa tapauksissa tulokset ovat
samansuuntaiset. Limmitysmuodon vaih-
tajien sddstot ovat merkittdvit ja riippu-
vat myytdvan ldmmon hinnasta. Yrittdjal-
le toiminta on kannattavaa, mutta tuotot
ovat suhteellisen pienet. Kunta hy6tyy lam-
poyrittdjyydesta sekd sadstamalla lammitys-
kustannuksissa ettd verotulojen kautta.

Laskennan mukaan Kimmenniemen
tapauksessa lampdoyrittdjin hakeldmpdolai-
tos tyollistdisi 1,3 henkilotyévuotta, htv,
enemman kuin 6ljylammitys ja Lapinjirvel-
14 tyollistavyys on 2,5 htv. Tarkastelussa lai-
toksen rakentamisen aikainen tyollistavyys
on jaettu 20 vuodelle

Lampoyrittdjyytta lisaamalla
tyollistetddn ja parannetaan
kauppatasetta

Suomessa on vield tuhansia kohteita, joissa
lampayrittdjan palveluita voitaisiin hyddyn-

tdd. Pohjois-Karjalan ammattikorkeakou-
lun tekemissé selvityksessd on arvioituy, ettd
Suomessa on vield yli 2 000 sopivaa kohdetta,
joiden tehon tarve on yli 2 megawattia.

- Jos jokainen néistd kohteista tyollistéi-
si 2,5 htv, kuten Lapinjérven laitos, olisi néi-
den kohteiden tyollistiavyysvaikutus 5 000
henkil6ty6vuotta, ynnilee Sivonen.

Lampoyrittdjyyden vaikutukset val-
tiontalouteen olivat molemmissa tapauk-
sissa negatiiviset. Tama johtuu ldhinna val-
misteverojen menetyksistd. Laimpoyritta-
jyys parantaa kuitenkin kauppatasetta, kun
polttoaineen tuonti viahenee. Vaikutukset
kauppataseeseen ja suorat positiiviset vai-
kutukset kunnille ja yksityisille asiakkail-
le ovat moninkertaiset valtion verotulojen
menetyksiin verrattuna. Lisdksi sddstojen
myotd vapautuvat varat ohjautuvat ainakin
osittain muuhun kotimaiseen kulutukseen,
jonka synnyttimét verotulot kompensoivat
valtion valmisteverotulojen menetyksié.

Lisatietoja:
asiantuntija Kirsi Sivonen Motiva Oy
p. 0424 281 240 kirsi.sivonen@motiva.fi

ABB:n meriteknologiaa uuden sukupolven
jadnmurtajaan Itamerelle

BB toimittaa sihkoistysratkaisut

ja Azipod°-propulsioyksikot Lii-

kenneviraston uuden sukupolven
jaanmurtajaan, joka rakennetaan Arctech
Helsinki Shipyardin telakalla. Itamerelle lii-
kennointiin tuleva alus on maailman ensim-
maéinen jianmurtaja, joka kayttad polttoai-
neena myds nestemdista maakaasua (LNG).
Téamé pienentdd sekd aluksen padstoja ettd
polttoainekustannuksia.

Uusi jadnmurtaja tulee toimimaan Ité-
meren oOljyntorjuntaoperaatioissa ja hi-
nausaluksena ympéri vuoden. ABB:n kol-
me Azipod-propulsioyksikkod varmistavat
jaanmurtajan suorituskyvyn. Tehokkuus ja
ohjautuvuus erityisesti jaavalleissa maksi-
moidaan asentamalla keulaan yksi 6 mega-
watin Azipod-potkurilaite ja perddn kaksi
6,5 megawatin yksikkoa.

“Itdmeren merikuljetusten turvallisuus

on yhd tarkemman valvonnan kohteena.
Ruoripotkurijirjestelmd on suorituskykyi-
nen ja helppo huoltaa. Ei ole pelkkd yh-
teensattuma, ettd kaikissa edistyneimmissa
jadnmurtajamalleissa on kdytdssd ruoripot-
kurijarjestelmd’, liiketoimintajohtaja Juha
Koskela ABB:1td sanoo

ABB:ld on 75 vuoden historia jddn-
murtajien sdahkoisten propulsiojérjestelmi-
en toimittamisesta Suomen markkinoille.
Ensimmadinen toimitus oli Suomen valtiolle
vuonna 1939, kun Strombergin propulsio-
jarjestelmd toimitettiin jadnmurtaja Sisuun.
Kaikkiaan ABB on toimittanut propulsio-
jarjestelmit yli 80 jadnmurtajaan ja jdissd
kulkevaan alukseen.

Uuden sukupolven jdanmurtaja luo-
vutetaan Liikennevirastolle vuonna 2016.
vastaa

Aluksen perussuunnittelusta

Arctech. Konseptin ovat suunnitelleet suo-

malaiset suunnittelutoimistot Aker Arctic
Technology ja ILS.
Azipod-propulsiojdrjestelmi perustuu
sahkovoimalla pyoritettaviin potkureihin ja
pystyakselinsa ympéri pyorivddn ruoripot-
kurilaitteeseen. Jarjestelmalld varustettu
alus sddstdd polttoainetta jopa 20 prosent-
tia perinteisiin potkureihin verrattuna. Polt-
toainesddsto perustuu hiiriottoméan veden
virtaukseen potkureissa. Tyypillisessé Ité-
meren automatkustajalautassa jarjestelmén
kaytto viahentdd hiilidioksidipdéstojd noin
10 000 tonnia vuodessa perinteiseen pot-
kurijérjestelmédén verrattuna.

Lisatietoja:
Juha Koskela, Juha koskela@fi.abb.com
p. 050 33 26150
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Teksti Riitta Ahonen
Kuvat Jukka Ylisuvanto ja Arvi Kykkdnen

Monien matkojen mies

Yli 15 000 matkaa tyotehtavissd. Stromberg-ABB:n palveluksessa
vuosina 1962-2005 huoltoteknikkona ja kiyttoonottajana
tyoskennellyt Aulis Kikonen on yhi kysytty mies.

Sampo ja Aulis Kdkonen
Kuvat Arvi Kykkédnen

egendaarisena asiantuntijana pidet-

ty mies omaa erikoisen taidon viko-

jen loytdmiseen. Vieldkdan hénelle ei
ole tullut eteen ongelmaa, jonka edessa olisi
pitanyt luovuttaa. Kaikki hdn on onnistunut
ratkaisemaan.

— Joskus tosin véhén hipoen, mutta kos-
kaan en ole nostanut késid ylos. Nyt jalkeen-
pdin olen usein miettinyt, kuinka tiukoissa
paikoissa olen noiden vuosien aikana ollut,
Kékonen sanoo.

Kevaalld han piipahti Kemissd matkai-
lujgdnmurtaja Sampolla. Sampon asiat ovat
kunnossa ja niin myds vuonna 1975 raken-

netulla satamajddnmurtajalla. Toisin oli pari
vuotta sitten. Yhteys Aulis Kédkoseen saatiin,
kun jadnmurtaja Sampon vuonna 1974 asen-
netussa apugeneraattorissa ilmeni siatéon-
gelmia. Asiaa tiedusteltiin ABB: Itd, josta
neuvottiin ottamaan yhteys Kékoseen.

— Niinp4 soitin Aulis Kékoselle, ja hén
tuntui tuntevan apugeneraattorin saitdjan
varsin hyvin. Thmettelin sitd kuinka héin tiesi
jopa trimmeripotentiometrin tunnuskirjai-
men ja paikan niin hyvin, kunnes hin kertoi
olleensa itse suunnittelemassa kyseistd sata-
jag, kertoo jadnmurtaja Sampon sdhkomes-
tari Jukka Ylisuvanto.

Kékonen saatiin avuksi my6s toisen sa-

taman aluksen eli satamajdanmurtajan apu-
generaattoreiden rinnankiyton ongelmiin.
Rinnankédyvien generaattoreiden toiminta
on tunnetusti melkoisen haastavaa ja juuri
tdssd asiassa oli suuria ongelmia.

— Satamajdanmurtajassa oli alun perin
ruotsalaiset sdatéjat, jotka oli uusittu italia-
laisiin digitaalisiin sdatdjiin, sanoo Kakonen.

Laitteiden toimittaja oli kysellyt apua on-
gelmaan ympéri maailmaa. Ylisuvanto lahetti
Kékoselle piirustukset laitteista, joista Kako-
nen totesi heti, ettd uudet saétgjit eivit sovi
ensinkddn rinnankdyttoon ja toimivat vain
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Sdhkomestarin kaukosdddin
Kuva Jukka Ylisuvanto

Aulis Kdkosen vierailut laivalla ovat toivottuja. Kuva Arvi Kykkénen

yhdelld sivulla. Kédkonen saatiin Kemiin tut-
kimaan ongelmaa. Mukana hénelld oli muu-
tamia vastuksia, jotka asennettiin saatéjiin.
Muutamien kytkentdimuutosten avulla mo-
nivuotinen ongelma poistui. Samalla saatiin
kuntoon myés toisen generaattorin herda-
misongelma ilman apulaitteita.

Tdmin jilkeen Kékonen on ollut erittdin
toivottu vieras Kemin Satamaan ja sen aluk-
siin.

— Niilld kdynneilld olemme saaneet ha-
neltd aina hyodyllistd tietoa generaattorei-
den vikadiagnostiikasta, mittaustekniikasta
ja kdytonopastuksesta varsinkin satamajéan-
murtajaan, kertoo Ylisuvanto.

1960- ja 1970-luvun tekniikan ymmarté-
jid ei tdnd paivana ole kovin runsaasti.

Jet lagista toiseen

— Olen laskenut, ettd olen tehnyt ainakin
15 000 tyomatkareissua kotimaassa ja ulko-
mailla. Joskus olin vuosittain enemman ul-
komailla kuin kotimaassa. Kayntejé laivoilla,
paperitehtaissa ja voimalaitoksissa on ollut
Euroopassa, Afrikassa, Intiassa, Australias-
sa ja Pohjois- ja Etela-Amerikassa. Suurim-
millaan oli 16 tunnin aikaero lyhyessi ajassa,
muistelee Kakonen.

Hén tottui aikaeroon, ja jet lagit sekoit-
tuivat toisiinsa miehen reissatessa maailmaa
ristiin rastiin.

Monenlaisia tarinoita on muistissa noil-
ta ajoilta. Kun Kakonen kéavi North of Ire-
land Paper Millsilla huoltokeikalla han pyy-
si asiakkaan ajamaan hanet tehtévén jalkeen

madratylle parkkialueelle. Sinne laskeutui
helikopteri, johon Aulis nousi ja ldhti jatka-
maan matkaa Pohjanmerelle porauslautalle
suuntautuvalle keikalle. Sen jélkeen paperi-
tehtaalla puhuttiin, ettd James Bond oli kéy-
nyt korjaamassa paperikonekéyton.

Lentolupakirjan omistava Kékonen
vuokrasi kiireellisissd tilanteissa mielelladn
pienkoneen korjauskeikoille niin Suomessa
kuin ulkomaillakin.

Kerran Kikonen oli Itd-Suomessa ja
poikkesi visiitille paikalliseen voimalaitok-
seen. Harjaantunut korva huomasi heti véa-
rdstd jannitteestd johtuvan oudon saundin.
Asia saatiin korjattua saman tien Kakosen
puututtua asiaan.

Keniassa Kdkonen ajoi 400 kilometrié
maastossa kohti voimalaitostyomaata. Peril-
le padstyddn han 10ysi vian nopeasti. Syyna
oli se, ettd kaksi ohjauskaapeliplugia oli kyt-
ketty ristiin.

Kirjassa Paperikoneen sdhkokayton tari-
na Strémberg-ABB 1955-2005 Aulis Kako-
sestd kerrotaan, ettd hénelld on taianomai-
nen vainu loytad temppuilevasta kaytosta vi-
ka ja korjata se. Noissa tilanteissa tarvittiin
usein my06s luovaa mielikuvitusta, jota Ka-
koseltd ei puutu.

Omatekoinen tyristori

1960-luvun lopulla Kakonen kutsuttiin avuk-
si Visby-autolautalle, jossa generaattorin jan-
nitteenséatdjien toiminnassa oli hdirioita.

— Yritin selvitelld tilannetta ja péasin
juoneen mukaan. Sain homman toimimaan

paremmin. Vika oli jannitteensdatimen séa-
tokorteissa, jotka olivat virheellisid ja joita
oli kymmenissd muissakin laivoissa. Kévin
sittemmin ympéri maailmaa vaihtamassa
kortteja. Tein tyota ketjussa. Parhaimillaan
vaihdoin kortit kuuteen laivaan samassa sa-
tamassa.

1990-luvulla Kékonen oli Marokossa.
Marokkolaislaivan yksi generaattori ei toi-
minut ollenkaan.

— Lahdin sinne. Laivalla kaverit olivat
saaneet jo vdhin korjattua sitd. Homma ei
mennyt kuitenkaan aivan putkeen, generaat-
torin toimintaa ei nyt voinut hallita, se antoi
sahkod liian paljon. llmeni, ettd miehet olivat
itse tehneet tyristorin laivalle. He olivat teh-
neet diodista omatekoisen tyristorin.

Kéakonen pyysi kapteenilta ja konepéalli-
koltd, ettd saisi ottaa sen muistoksi itselleen.
Muutenhan kukaan ei uskoisi hénen tari-
naansa asiasta!

— He totesivat, ettd se joutaa ihan hyvin.
Sanoivat, ettd eihén se ollut edes oikein hyva.
Loppujen lopuksi varsinainen vika laivassa
oli konepuolella, muistelee Kékonen.

Koskaan ei tiennyt, miké odotti, kun me-
ni laivalle.

— Se riippui niin paljon siitd, missd laiva
oli ja millainen porukka sielld oli. Hyvin pal-
jon sellaista aina oli, miké selvisi vasta pai-
kan paalla.

Tekninen ajattelu tirkeinta

Ensimmaiset kotihimmentimet olivat K&dko-
sen tekemid. Han kehitteli teatterissa kéytet-
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Apukone 3 Wartsild Polaris Stromberg
Kuva Jukka Ylisuvanto

tévid valo-ohjaussysteemeitd, kehitti ja testa-
si ensimmaisia sihkojunia. Esimerkiksi sih-
kéjunien kohdalla ensimméinen kehitetty
ratkaisu ei toiminut. Viesti kulki vain kahden
metrin matkan signaalilaitteessa, joka viesti
koneesta toiseen. Kékoselle tuli kiire kehittda
toimiva ratkaisu asiaan ja hdn onnistui siiné.
Hén oli mukana taajuusmuuttajan kehitte-
lyssd ja vetdméssa projektia, missd kehitettiin
stabilaattorista nykyaikaisempi versio, joita
meni kymmenittdin voimalaitoksiin, laivoi-
hin, teattereihin ja sairaaloihin.

— Stabilaattori perustui raudan kyllds-
tysilmiéon. Ensimméinen stabilaattori me-
ni vuonna 1967 Meilahden sairaalaan, jossa
se toimi yotd pdivad ja koko systeemi oli sen
varassa. Sama jarjestelmé oli kdytossd vuo-
teen 2003 asti.

Aulis Kakonen on tydvuosinaan tehnyt
kymmenittéin keksintojd, kuten sytyttimet,
sdatolaitteet, kortit ja sillat. 1970-luvun alus-
sa hén kehitti ja valmisti 13 vaihtovirtamit-
talaitetta, jotka olivat avain invertterimaa-
ilmaan. Niilld taas on ollut ratkaiseva mer-
kitys sdhkotekniikassa. Vaihtovirtalaitteista
Aulis kokosi itse ensimmaisen satsin, johon
piti tulla 12, mutta méaraksi tulikin 13, kun
onnistuneesti mentiinkin hukkavaran toisel-
le puolelle. Tama yksi ylimadrédinen laite on
Kakoselld yh4 tallessa.

— Laitteen nimi on Aulix. Niitd meni pal-

|
|

jon Saksaan. Valmistaessani niitd kéytosséni
oli tydkoneista vain lehtisaha ja pylvaspora.
Konevalikoima ei ollut kummoinen. Sellaisia
laitteita ei voinut ostaa mistdén, ja mitd ei
ollut, se piti tehdd. Usein oli vield kova kiire.
Komponentteja saatiin rajoitetusti.

1960- ja 1970 — luvuilla tekninen ajattelu
oli vidhén toista kuin tdndan.

— Jo opiskellessani opettaja, nuori Sak-
sassa opiskellut insin66ri muistutti meitd
siitd, ettd tama tyo ei saa perustua muistiin
tai tietoon, vaan koko ajan pitéé ajatella tek-
nisesti. Se on kova sana. Tana paivané tek-
ninen ajattelu on aika heppoista. Ei tarvitse
ajatella, kun katsotaan vaan netistd, Kidko-
nen miettii.

Kéakosen opiskeluaikoina 1950-luvulla
sdhkomiehet opiskelivat aluksi pelkkad me-
kaniikkaa. Jos sielld pérjési, sai aloittaa séh-
kopuolella kdytdnnon tyot. Ehdoton edelly-
tys oli, ettd vasara pysyy kéddessd ennen sih-
kémiehen opintoja.

Kékonen korjaili jo teini-idssd radioita ja
rakensi noin 16 vuoden idssé levysoittimia,
jotka menivat kuin kuumille kiville kaveri-
piiriin. Kerran han oli roottorin alumiiniva-
lussa laittanut sulan metallin valumuottiin,
kun koko komeus putosi lattialle.

— Huomasin heti, ett4 siind osassa me-
tallia, miké jdi muottiin oli hyvé valu. Ai-
kaisemmin oli jadnyt huokosia. Taréys oli

Merimiehen asiakirja
Kuva Jukka Ylisuvanto

siis se juttu, milld sai hyvan tuloksen. Sii-
td ldhtien kdytin vasaraa apuna, muistelee
Kékonen.

Matkalla Dubaihin

Elakkeelld jo yhdeksattd vuotta oleva mies te-
kee huoltohommia vield niin Suomessa kuin
maailmallakin. Viimeinen reissu oli Dubais-
sa, jossa kohteena ovat merirosvouksen vas-
taisessa toiminnassa olevat laivat Saaristo,
Prisma ja Mursu, joilla on nyt uudet nimet.
Kékonen oli laittamassa niitd ldhtokuntoon
ja on kdynyt huoltohommissa senkin jalkeen.

— Suuri ongelma on, ettd laivat on teh-
ty arktisille vesille ja nyt ne toimivat tropiik-
kialueella. Kylmikoneita on jouduttu uusi-
maan ja yhtd sun toista tarkistettavaa asi-
aa 10ytyy. Miehisto laivoissa vaihtuu liséksi
usein. Asiat jaavit kesken ja vadrat ratkaisut
voivat olla pitkédn kiusana.

Vield yksi reissu on suunnitelmissa lahi-
aikoina.

— Kayn tarkistamassa niiden laivojen
kunnon vield yhden kerran, sanoo Kékénen.

Kun lapset ovat jo yli 40 ikisig, voi isdkin
huoletta matkustella.

— Kun he téyttdvit 50, on siind vaiheessa
jo ihan sama, missd pdin maailmaa isa liik-
kuu, nauraa Kikonen. Tyot tulevat jatku-
maan.
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Two new HB Grandi fishing vessels to be fitted with
the upgraded Wartsila NOx Reducer

T he new Wirtsilda NOx Reducer will
be fitted to two new fishing vessels
under construction at the Celiktrans
yard in Turkey. The ships are owned by HB
Grandi, one of Iceland’s largest fishing ves-
sel operators. The company emphasizes en-
vironmental sustainability and responsible
fishing practices. The order was received
during the fourth quarter of 2013 and Wirt-
sild’s equipment is scheduled for delivery in
the second and fourth quarter of 2014.

The Wirtsildi NOx Reducer (NOR), an
exhaust after-treatment system for remov-
ing harmful nitrogen oxide emissions from
medium speed marine engines, has been
upgraded with a new and improved design.
The upgraded version features a flexible and
more compact design to enable easier and
faster onboard installation. It is also compat-
ible for both marine diesel fuel (MDF) and
heavy fuel oil (HFO) engine operation. The
auxiliary units have also been improved; for
example, centralised units for multiple in-
stallations with built-in redundancy are now
available.

“The new version of the Wartsild NOx
Reducer is designed for installation onboard
newbuild vessels, as well as for retrofitting

to existing ships. It not only enables com-
pliance with existing and future legislation,
but maximises the overall environmental
performance and profile of the vessel, giv-
ing the change to profit from possible subsi-
dizing bodies supportive emission reduction
schemes. The upgraded design is in response
to customer needs in the areas of installation
flexibility, easy operation and maintenance,
minimizing the impact on ship design while
maintaining full flexibility on fuel selection,’
says Giulio Tirelli, Director, 4-stroke Port-
folio & Applications, Wirtsila Ship Power.

The Wirtsildi NOR enables vessels to
meet the International Maritime Organisa-
tion’s (IMO) Tier III NOx emission regula-
tions, thus allowing them to operate freely
within the current and planned Emission
Control Areas (ECAs) designated by the
IMO. Furthermore, Wirtsild can optimise
and deliver the engine and SCR as a fully
tested, single package together with a State-
ment of Compliance for the IMO’s Tier III
regulations.

The Wirtsilda NOR system is based on
selective catalytic reduction (SCR) technol-
ogy, and can be operated together with oth-

er exhaust gas treatment systems, such as

SOx scrubbers systems. The NOR reactor,
which includes a soot blowing system and
the catalyst elements, is available in a variety
of shapes and sizes, and can be orientated
either vertically or horizontally so as to opti-
mise the use of available installation space. It
can also be integrated with silencers.

At the Marine Environment Protection
Committee (MEPC) 66 meeting in early
April the IMO decided to maintain 1.1.2016
as the implementation date for the IMO Tier
III NOx emission limits within the existing
NOx Emissions Control Areas (NECAS). It
was also decided to keep the implementation
date flexible for future NECAS. This deci-
sion is based on the adoption date of a new
NECA or, alternatively, agreement regarding
later implementation dates during the desig-
nation process.

For further information
please contact:
Johanna Vestergard
Engineer, Portfolio Management
Wirtsild Ship Power
Tel: +358 440280180
johanna.vestergard@wartsila.com
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Sijoitustuotoilla hillitaan
elakemaksun nousua

Tyéelikevarojen sijoitusten tuotoilla on entistid suurempi merkitys tulevi-
en elikkeiden rahoituksessa, kun elikemenot kasvavat. Tyoelidkevarojen
sijoittamisen tarkoitus on turvata elikkeet mahdollisimman matalalla
tyoeldkemaksun tasolla ja siten tukea tyollisyytti eldkkeista tinkimatta.
Eldkejérjestelmin rahoittamisen nikokulmasta on olennaista, etti sijoi-
tusten tuotoista ei makseta veroja useaan kertaan ja useaan paikkaan.

- Tyoéeldkevarojen sijoitustoiminnassa pyri-
tadn vilttdmadn monen kertaista verotusta,
koska kaikki sijoitusten tuotoista makset-
tavat verot ovat lopulta pois suomalaisten
elikkeiden rahoituksesta. Verosuunnittelu
ei ole tyoeliakevakuuttajien sijoituspadtosten
perusta. Verotutkimus on osa kattavaa sijoi-
tusten arviointia, toimitusjohtajamme Suvi-
Anne Siimes sanoo.

Tyoelakevakuuttajat hoitavat lakisdateis-
td tehtdvadnsi. Niiden ensisijainen tehtéva
on turvata luvatun suuruiset elédkkeet tule-
vaisuudessa sallitulla riskilld ja sovituilla tyo-
eldkemaksuilla.

Tehdessdédn sijoituspaatoksia, tyoeléd-
kevakuuttajat arvioivat sijoituksen tuotto-
odotuksen ja riskienhallintaa. Lihtokohtana
on se, ettd sijoituskohde noudattaa lakeja ja
kansainvilisia normeja. Lisdksi painotetaan
erilaisia vastuullisen sijoittamisen kriteereita.
Vastuullisuuden kriteereihin liittyy ympéris-
totekijoiden, sosiaalisten tekijoiden ja hallin-
totavan arviointi.

Verojen maksu osa yhteiskuntavastuuta

Finnwatch julkaisi eilen selvityksen suo-
malaisesta tyoeldkesijoittamisesta ja veron-
maksusta. Raportissa nostetaan esille tyceld-
kevakuuttajien sijoitukset matalan verotuk-
sen maihin rekisterdityihin rahastoihin. Néi-
den rahastojen kotipaikkana oleva valtio ei
verota itse rahastoa. Rahastojen saamia tuot-
toja verotetaan lopullisten sijoituskohteiden
kotimaiden sdaédnndsten mukaisesti.

- Rahastosijoitukset muodostavat moni-
mutkaisia ketjuja, joissa on monta osapuolta
ja omistus on vélillistd. Yksittdinen sijoitta-
ja, kuten suomalainen tyoeldkevakuuttaja,
ei voi vaikuttaa eri maiden veropolitiikkaan
eikd rahastoiden rakenteisiin, korostaa Suvi-
Anne Siimes.

Verojen maksu on keskeinen osa tydeld-
kevakuuttajien yhteiskuntavastuuta. Tyoela-
kevakuuttajat maksavat omat veronsa Suo-
meen ja pyrkivdt huolehtimaan siitd, ettd
myd6s niiden sijoituskohteet maksavat ve-
ronsa, noudattavat lakeja ja kansainvilisid
normeja.

- Mikali sijoituskohde pyrkii aktiivisesti
vialttdmadn yhdenkertaista verotusta tai siitd
toisaalta jouduttaisiin maksamaan moneen
kertaan veroja, se ei sovellu tydelakevakuut-
tajan sijoituskohteeksi, Suvi-Anne Siimes sa-
noo.

Ratkaisut kansainvaliselld tasolla

Tyoelakevakuuttajat ovat aktiivisia sijoit-
tajia, joiden sijoitustoiminnot kartoittavat
jatkuvasti toimintaympdristodan ja toimivat
tdméan analyysin pohjalta. Vastuullinen si-
joittaminen on osa aktiivisuutta. Tyoeldke-
vakuuttajat painottavat sijoitusten tuoton ja
turvaavuuden liséksi erilaisia vastuullisuu-
den kriteereitd. Useimmat ovat sitoutuneet
YK:n vastuullisen sijoittamisen PRI-periaat-
teisiin ja julkaisseet raportteja niiden pohjal-
ta. Alalla on ollut jo vuosia myo6s yhteisid vas-
tuullisen sijoittamisen linjauksia.

Suvi-Anne Siimes nékee, ettd kansain-
vilisen verotuksen oikeudenmukaisuudesta
ja verotuksen globaaleista vaikutuksista on
tirkedd keskustella. Kaikki yhteiskunnat tar-
vitsevat verotuloja.

- Verokilpailu on arkea myos EU:n sisélla.
Rajanveto veroparatiisien ja verokilpailusyis-
td4 mataliin verokantoihin pddtyneiden mai-
den vélilld ei ole yksiselitteistd. Myds Suo-
messa on yritysverokannan alentamista pe-
rusteltu verokilpailulla, Siimes toteaa.

Parhaiten verotuksen vastuullisuuteen
liittyvid ongelmia ratkotaan kansainviliselld
tasolla: verolainsdadantod selventamalld, val-
tioiden vilisilld sopimuksilla ja tiedonvaih-
dolla. Suvi-Anne Siimes sanoo sen olevan
hidasta tyotd ja edellyttavéan poliittisia pad-
toksid seka poliittista tahtoa.

Keskustelua tarvitaan myos siitd minké
arvojen pohjalta suomalaista tydeldkejdrjes-
telmdéd halutaan jatkossa kehittdd ja rahoit-
taa.

- Globaalin tulonjaon oikeudenmukai-
suus ja veronmaksun vastuullisuus on iso
kansainvélinen haaste. Suomalainen tyoela-
kejérjestelmé voi osallistua ongelmien rat-
kaisemiseen vain oman roolinsa ja perusteh-
tdvénsd puitteissa, Suvi-Anne Siimes toteaa.
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NME

ordiska Maskinbefilsfederationen
N(NMF) opprettet 21. februar 1919

- og representerer over 30 000 ma-
skinoffiserer i Norden har avholdt sekretari-
atsmote i Helsinki i tiden 5-6 mai 2014.

Pa motet ble det blant annet orientert og
diskutert IMO STCW sine krav til Electro
Technical Rating (ETR) og Electro Technical
Officer (ETO) som nd frem til 1.januar 2017
befinner segi en overgangsordning hvor den
enkelte flaggstats bestemmelser om kompe-
tanse for denne type personell inntil nd har
veert ulik og dermed skaper uheldige ulike
lgsninger mht. oppgradering av sertifikater
frem til dispensasjonsperioden gar ut 31.de-
sember 2016.

Nordiska Maskinbefilsfederationen som
sammen med Polen i sin tid loftet kravet om
4 gjeninnfore sertifikater for skipselektrikere
inn til IMO, minner pa at kravene er inter-
nasjonale og konkluderte med at ved & set-
te ned en skipselektriker med mer en 5 ars
tjeneste i stilling til ETR kun av ekonomiske
forhold, reduserer sikkerheten ombord til det
uforsvarlige.

STCW kodens definisjoner mht. krav til
kompetanse og dyktighetsniva for forsvarlig
utevelse av funksjoner om bord pa et skip
slas fast i STCW kodens definisjon av Ledel-
se, Operativt og Stotte nivd.Sammen med
ISM kodens bestemmelser om fastsettelse
av bemanning og IMO Safe Manning Reso-
lution A.1047(27) vil den risikoanalysen re-
deriet og skipets mannskap foretar i forbin-
delse med behov for sikkerhet og drifts be-
manning, danne grunnlag for behov av ETO,
som en er en selvstendig stilling.

En ETR som er definert pa stotteniva vil
ikke kunne utfore selvstendige jobber innen
skipets sikkerhetsyringsystem, noe som da

medforer at ogsd denne arbeidsbyrden paleg-
ges maskin /teknisk sjef og ytterligere svekker
sikkerheten.

Nordiska
minner ogsa pd de endringer i STCW 78 ved-
rorende - Elektrisk / elektronisk vedlikehold
som er utfort;

Maskinbefilsfederationen

Sammenligninger en spesifikasjon av
minstestandard for kompetanse for maskin-
offiserer pa ledelsesnivéd oppfort i tabell A-III
/2, er deti STCW’95 Kode:

"Operate alternators, generators and
control systems», oversatt til norsk; betjene
elektrisk og elektronisk kontrollutstyr. Videre
skulle en teste, oppdage feil ved og vedlike-
holde elektrisk og elektronisk kontrollutstyr
og gjenopprette dette til driftstilstand.

[ STCW 78 (Manila Endringene’2010) er
disse funksjonene tatt vekk fra ledelsesniva
og det stir na i Table A-II1/2. Specification of
minimum standard of competence for chief
engineer officers and second engineer offi-
cers on ships powered by main propulsion
machinery of 3000 kW propulsion power
or more;

Manage operation of electrical and elec-
tronic control equipment

Manage troubleshooting restoration of
electrical and electronic control equipment
to operating condition

Det betyr at na er maskinsjef og 1. ma-
skinist ikke forpliktet til & betjene, vedlike-
holde eller drive med reparasjon av elektrisk,
elektronisk og kontroll utstyret, som de var
for. Deres ansvar som vakthavende offiserer
er styrket, og behovet for elektrikeroffiser
med hoyspent kompetanse pa ledelsesniva
er stadfestet.

Nér det gjelder skip med spenning over
1000 V (high voltage) skal en uansett ha en

ETO ombord for & kunne ivareta regelvere-
kets sikkerhetsforanstaltninger.En ETO vil
da ogsd kunne oppfylle en rederiansettelse
med mulighet for alternering pa de forskjel-
lige skipstyper uavhengig av kW, Volt eller
kompleksitet.

Nordiska Maskinbefilsfederationen sine
medlemsorganisasjoner som bestir av Ma-
skinmestrenes Forening (Danmark), Sjobe-
falsforeningen (Sverige), Det Norske Maski-
nistforbund (Norge), Finlands Maskinbe-
falsforbund (Finland), VM - felag velstjora
og malmtaeknimanna (Island) og Maskin-
meistarafelagid (Feeroerne) vil noye folge ut-
viklingen i sine respektive land, og om ned-
vendig iverksette nedvendige tiltak for & fa pa
plass regelverkets intensjoner om en Electro
Technical Officer blandt de gvrige maskinof-
fiserer for & kunne foreta en sikker seilas bé-
de for mannskap / passasjerer (indre miljo),
skip, last, og ytre miljo.
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FAA:n ”Ceres” oli ensimmaiinen hoyrylaivamme New Yorkissa

Hoyryvoimalla Atlantin yli

elmikuun 14. pédivdnd 1890

saapui New Yorkiin Finska

Angfartygsaktiebolagetin(FAA/
Suomen Hoéyrylaiva oy. Perust. 1883, Helsin-
ki) hoyrylaiva Ceres. Tapauksessa ei ollut mi-
téaan ihmeellistd Atlantin liikenteen historias-
sa, saati New Yorkin sataman kannalta: "The
Big Applen” laitureita tayttivat esim. useiden
eri Euroopan maiden matkustajahoyryt. Sen
sijaan Suomen merenkulkuhistorian yksi
merkkipaalu oli jilleen saavutettu. Laiva oli
ensimmadinen suomalainen(joskin Vendjan
lipun alla) hoyrykoneella varustettu rahtilai-
va, joka oli ylittdnyt Atlantin valtameren. S/s
Cereksen péallikkénd oli merikapteeni Hu-
go Bjorling ja konepiallikkond toimi Art-
hur Hacklin Porvoosta. Ceres toi New Yor-
kiin tdyden lastin Englannista. Myrskyinen
matka oli kestényt kaksikymmentékaksi ja
puoli vuorokautta.

Laiva-lehdessd 3/2011 péaatoimittaja Ra-
mi Wirrankoski kirjoitti ansiokkaasta lai-
vasta ja sen merimatkoista. Tama artikkelini
perustuu pitklti ldhteend ja sitaatein ko. Suo-
men Merihistoriallisen yhdistyksen(SMHY)
julkaisuun.

Ceres valmistui 3. elokuuta 1889 ja oli
FAA:n seitsemis meriliikenteen héyrylaiva.
Cerekselld oli sisaralus Vesta, joka oli valmis-
tunut viisi kuukautta aikaisemmin samaisel-
ta Tyne Iron Shipbuilding Co. yardsilta, Eng-
lannin Newcastlessa. Rahtihoyryjen kanta-
vuus oli 1300 dwt ja bruttovetoisuus 1068
rek.tonnia. Kone: - Triple steam engine 3 cyl.
by Paucksch, Landsberg a/W, 500IHP 9 kno-
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ts. Rungot oli vahvistettu keulasta ja perdsta
jaissakulkua varten. Ceres luovutettiin heti
koeajojen jilkeen varustamolle, ja se suun-
tasi kohti kotimaata. Tiedetddn ettd mukana
rakentajatelakalta oli my6s nk. takuukone-
mestari. Hédnen oli maérd olla mukana pe-
riti neljd kuukautta. Laivan Turussa pestattu
miehistd oli matkustanut heindkuussa Han-
koon rannikkohoyry Hebelld ja sieltd toisel-
la laivalla jatkaneet Englantiin. Kun Ceres
téydessd hiililastissa,Turun kautta Newcast-
lesta saapui ensivisiitille kotisatamaansa Hel-
sinkiin, se kuvattiin kolossaaliseksi néyksi
pienten saaristopursien seassa. Nyt laiva ot-
ti kurssin kohti Antwerpenid jonne se saapui
6. syyskuuta. Sieltd mentiin Newcastleen ot-
tamaan kivihiililasti Turkuun. Viipurista lai-
va otti puutavaralastin, ja Kristiinankaupun-
gin ja Turun kautta se ldhti 23. marraskuuta
1891 Barcelonaan ja Cartagenaan jonne saa-
pui 14. joulukuuta. Télle matkalleen laiva jai
pitemmaksi aikaa ja heitti vuodenvaihteessa
lastikeikan Espanjasta Englantiin. Espanjas-
ta matkattiin Lontooseen ja sieltd hakemaan
lastia Fowayhin, josta historiallinen mat-
ka 17. tammikuuta 1890 Atlantin yli alkoi.
Varustamon tarkoitus oli kylld tuoda Ce-
res Pohjanmeren linjaliikenteeseen. Mutta
suunnitelma muuttui: Ceres sai hyvén rah-
din amerikkalaiselta yhtiolt4 ja paatyi kuljet-
tamaan hedelmid Karibialta Yhdysvaltoihin.
Ensimmiisen lastin Ceres toi New Yorkiin
26. maaliskuuta Haitilta. Kun laiva saapui
New Yorkiin kiiri heille suuviesti: Yhtion pi-
detty, ahkera ja osaava johtaja, hovineuvos

Lars Krogius oli 9. maalikuuta menehtynyt.
Helsingissd. Lars Krogius oli kuollessaan 58
vuotias. Hantd jii suremaan vaimo ja kaik-
kiaan kahdeksan lasta, joista isdnsé kaima,
konsuli Lars Krogius nimitettiin maaliskuus-
sa FAA:n toimitusjohtajaksi.

Cerekselli vieraili New Yorkissa aika
usein sielld asuvia suomalaisia. Erds heistd
kirjoitti vierailukutsusta kirjeen Suomeen:
"Tottakai iloitsimme, meidét oli kutsut-
tu kotimaasta olevaan Ceres-héyrylaivaan.
Mutta pahempi oli saada selville etsittyd
alusta tuhansien muiden joukosta, jotka oli-
vat pitkin Brooklynin loppumatonta ran-
taa. Suunnilleen olimme kuitenkin jaljilld ja
tuota aavistaen oli laivan kapteeni ilmoitta-
nut tulostamme poliisille, joista erds saattoi
meidét oikealle tolalle. Tapasimme my0s
suomalaisen merimiespapin pastori Pane-
liuksen. Laivalla kohtelias péallysto esitteli
meille laivansa. Siirryimme tdmén jalkeen
kapteenin salonkiin, vieraanvaraisuutta riit-
ti ja "ja puutetta ei ndkynyt olevan mistaén”
Kolmannelta matkaltaan laiva saapui Haitil-
ta New Yorkiin 31. toukokuuta, ja teki vield
matkan Bahaman Inaguaan. Seuraavaksi Ce-
res rahdattiin puoleksi vuodeksi reittid New
Yorkista meksikolaissatamiin.

Kaikki péaittyy aikanaan. Ceres ot-
ti puuvillalastin Wilmingtonista ja l&hti 31.
maaliskuuta 1891 paluumatkalle Atlantin
yli Liverpooliin, jonne laiva saapui 20. huh-
tikuuta. Kotiin palattuaan laiva asetettiin
vuorottelemaan ss Vestan kanssa Suomesta
Antwerpeniin ja Hampuriin suuntautuval-
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la linjalla. Ceres teki talvikausina 1892-1894
matkoja Euroopasta Lansi-Intiaan, mutta
palasi sen jalkeen normaalille FAA:n Suomi-
Kontinentti-linjalleen.

Cereksen ura FAA:n laivastossa kesti
kaikkiaan 62 vuotta, mitd nykyisin tietysti
voitaisiin pitdd ldhes mahdottomana. Vii-
meiset vuosikymmenet laiva kulki padasias-
sa Suomesta Euroopan suursatamiin. Mar-
raskuussa 1951 laivasta tehtiin kaupat bel-
gialaisen romuttamon kanssa ja laiva saapui
Gebr. van Heyghen Freres SA:n romutta-
moon Bruggeen 24. tammikuuta 1952.

”Where there's a will — there's a way”
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Den vackra jugendinteritiren i rederiets expeditionssal/Stdra Magasinsgatan 4
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Ensimmaiset moottorilaivamme
valtamerilli,

“Aurora” ja “Tornator”

17 helmikuuta 1912 on ehdottomasti merkittavimpid pdivaimadaria
kauppamerenkulun historiassa. Silloin toimitettiin nimittdin maa-
ilman ensimmadinen dieselmoottorilla varustettu rahtilaiva valtame-
riliikennettd varten. Laiva rakennettiin Ko6penhaminassa, tilaajana
Det Ostasiatiska Kompagnia, ja sai kasteessa nimen Selandia. Vuosi-
kymmenid myohemmin Selandian hankki suomalainen varustamo
Finska Amerika Linjen/Suomi Amerikanlinja. Siitd tuli ms Tornator
vuonna 1940, ja sen kotisatama oli Helsinki. Kuitenkin Tornatorin
tarina suomalaisena valtamerijuhtana jai lyhyeksi. 26. tammikuuta
1942 se upposi karilleajon jalkeen "Paholaisen merelld” Japanin ran-
nikolla. Joulukuussa 1936 vahvistettiin laivatilaus joka uskottiin tur-
kulaiselle Crichton-Vulcanille. Tilaajana oli vuonna 1933 perustettu
suomalainen Atlanta-varustamo(AL-linja). Tilauksen merkittavyytta
korosti se, ettd rakennettavana oleva alus oli suurin ja Suomen en-
simméinen moottorikéyttoinen valtamerilaiva. Kasteessa 1938 upea
valkokylkinen alus sai nimekseen Aurora. Sen kantavuus oli 7300dwt
ja matkanopeus 17 solmua. Ms Aurora aloitti ensimmaéisen Eteld-
Amerikan-matkansa Kotkasta jouluaattona 1938. Moottori: Valm.
Krup-Germanianwerft AG/Kiel, M8 tyyppi/5800 hv. Suomen lippu
hulmusi Auroran salossa niin valtamerten tyrskyissé kuin maailman
suurimmissa satamissa vuoteen 1964 saakka. Maamme ensimméinen
dieselmoottorilaiva romutettiin Kiinassa 1971. Viimeiset vuodet nimi
oli Ioannis ja lippu Kreikan.

Lukijoilleni, niin maissa kuin merilléikin haluan toivottaa iloista
Juhannusta ja hyvid kesdn aikaa.

Teksti: Bengt Karlsson
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FAAs ”Ceres”, vart forsta angfartyg i New York

Med angkraft over Atlanten

writowr i olamoka Seliwmdes B

o T

en 14 februari 1890 ankom Fins-
D ka Angfartygs Aktiebolagets(FAA,

i Hfors gr. 1883) angfartyg Ce-
res till New York. Héndelsen i sig var inte
markvirdig pd nagot sitt i den tranatlantiska
sjoburna trafikens historia, for att nu inte ta-
la om dess ringa betydelse for hamnen i New
York.: “The Big Apples” kajer var vilfyllda av
t.ex. passagerarangare fran skilda Europeis-
ka lander. Ddremot hade igen en betydelse-
full milstolpe i vart lands sjofart uppnatts:
Fartyget var det forsta finldndska(dock, un-
der rysk flagg) fraktfartyget med dngmaskin
som gatt over Atlantiska oceanen. Befilhava-
re ombord var sjokaptenen Hugo Bjorling
och borgédbon Arthur Hacklin var maskin-
chef. Ss Ceres hdmtade full last fran Eng-
land. Den stormiga 6verfarten hade fordrat
tjugotva och ett halvt dygn till sjoss.

Tidningen Laiva-lehti nr 3/2011 publice-
rade en vilskriven artikel av chefredaktoren
Rami Wirrankoski om ss Ceres och dess
resor. Skribentens beréttelse hér baserar sig
langt som kélla fran Finlands Fartygshisto-
riska Forenings(SLHY) publikation.

Ceres levererades 3 augusti 1889 till
bestallaren FAA. Hon blev rederiets sjunde
havsgdende &ngfartyg. Ceres hade ett sys-
terfartyg namligen ss Vesta, som blivit far-
dig fem manader tidigare, frdn samma Tyne

0 N ET N P——— o 1T

it

Iron Shipbuilding Co, skeppsvarvet i New-
castle, England. Fraktfartygens bérighet var
1300 dwt med bruttodriktighet 1068 reg.
ton. Angmaskinen: Triple steam engine 3
cyl. by Paucksch, Landsberg a/W, 500IHP 9
knots. Skroven var forstdrkta i for och akter
for isgdende. Ceres Gverldts genast efter sjo-
provturerna till rederiet och satte kurs mor
hemlandet. Vi kédnner till att en garantima-
skinmistare fran varvets sida foljde med
och enl. 6vereskommelse var med ombord
i hela 4 ménader. Besittningens pdmonst-
ringar hade skett i Abo varifran manskapet
och underbefilet i juli avrest till Hangé med
kustdngaren Hebe. Fran Hango paborjades
resan till England med annat fartyg. Nér Ce-
res sedan i full kollast fran Newcastle lossat
i Abo, avgick hon till sin hemhamn Helsing-
fors for visning. Dar beskrevs synen av det
nya fartyget som “kolossal” bland de manga
skdrgardsskutorna. Dérefter avgick Ceres till
Antwerpen dit hon ankom 6 september; dar-
ifran sedan till Newcastle for att lasta sten-
kol till Abo. Fran Viborg tog hon trivarulast
och efter merfrakt i Kristinestad och Abo
avgick Ceres 23 november 1889 till Barce-
lona och Cartagena. Pa den hir resan blev
hon borta en lite lingre tid och gjorde vid
arsskiftet en befraktningstrip fran Spanien
till England. Fran London fortsatte Ceres for

att soka last frdn Foway, varifrdn sedan den
historiska sjéresan Gver oceanen bérjade den
17 januari 1890. Det var nog inte rederiets
mening att fartyget skulle bli “over there” en
ldngre tid utan sittas in i linjetrafiken Fin-
land-England. Med de planerna skrinlades
snabbt pga av ett gott befraktningsavtal med
ett amerikanskt bolag. Nu var hon lamplig
for frukttransporter fran Karibien till USA!
Den forsta lasten himtade hon fran Haiti till
New York den 26 mars. Nér fartyget anldnde
till New York ndddes besittningen av sorge-
budet: Bolagets omtyckta, flitiga och kun-
niga chef, hovrittsradet Lars Krogius hade
avlidit i hjértattack den 9 mars i Helsingfors.
Vid sin d6d var han 58 &r och efterlimnade
hustru och hela 6 st barn. Faderns namne,
konsul Lars Krogius valdes i mars manad
till FAAs nya verkstillande direktor.

Giister inviterades i New York. Ce-
res hade ratt ofta ombordbesok, narmast av
amerikafinldndare bosatta i New York. En
gast skrev om Ceres s hér till sin vén i Fin-
land: -“Sjalvklart blev vi glada av den inbju-
dan som vi fatt, att besoka dngfartyget Ceres.
Men det blev lite svart att finna henne vid
kajerna, med tusentals fartyg vid Brooklyns
odndligt 1anga strand. Sadar ungefir, var vi
nog pa ritt spar i letandet. Den artiga kapte-
nen hade dock uppmérksammat hamnpoli-
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sen om var ankomst, som kom till stor hjalp. Ombord triffade

vi sedan dven sjomanspristen Panelius. Ceres befil hilsade
oss vilkomna och presenterade girna det nya fartyget till oss.
Direfter forflyttade vi oss till kaptenens salong. Géstvénligheten
var ¢versvallande och det tycktes inte rada brist “pa ndgonting
alls” Pa sin tredje resa ankom Ceres fran Haiti till New York den
31 maj. Darefter gjorde hon dnnu en resa till Inagua. Darefter
befraktades hon for ett halft ar, p& traden New York for skilda
mexikanska hamnar.

Dagen kom for nya destinationer. Ceres intog en bom-
ullslast i Wilmington och paborjade den 31 mars 1891 retur-
resan 6ver Atlanten till Liverpool, dit hon ankom den 20 april.
Hemmavid placerades Ceres nu att alternera med Vesta pa
FAA-rutter fran hemlandet till Hamburg och Antwerpen. Men
visst, inte att forglomma; Ceres gjorde vinterhalvéren 1892-
1894 resor fran Europa till Vast-Indien. Darefter ater insatt i
vélbekanta, rederiets Finland-Kontinenten linje.

S/s Ceres tjanade sitt rederi FAA i hela 62 4r. Det later ju
néstan ofattbart i vira dagar. De sista drtiondena angade hon
pa framforallt fran Finland till Europas storhamnar. I november
1951 knackade belgisk skrotfirma pa dorren och affar uppgjor-
des: Slutet kom da hon fick “stop” i maskintelegrafen for sista
gdngen den 24 januari 1952 i Brugge. Gebr. van Heyghen Freres
SA emottog skrotningsuppdraget.

“Where there's a will — there's is a way”

Vara forsta motorfartyg
pa virldshaven,

“Aurora” och
“Tornator”

Det forsta angfartyget 6verhuvudtaget 6ver Atlanten
hette “Sirius’, dret var 1838, rederiet St. Georg Steam
Packet Co. I handelssjofartens historia ar datumet
17 februari 1912 av stor betydelse. Den dagen leve-
rerades fran skeppsvarvet i Képenhamn till bestal-
laren, Det Ostasiatiska Kompagnia, virldens forsta
dieselmaskindrivna oceangéende fraktfartyget. Hon
doptes till Selandia och langt senare skulle hon flag-
ga finskt, fran 1940 for Finska Amerika Linjen/Hfors
som ms Tornator. Tornator sjonk efter grundstotning
26.1.1942 vid den japanska kusten pd sk “Ondskans
hav” I december 1936 undertecknade Rederi Ab
Atlanta(AL-linjen) kontrakt med Chrichton-Vulcan
i Abo om byggandet av ett motorfartyg for oceant-
rafik. Bestallningen var betydelsefull. Hon, landets
storsta och forsta motorfraktfartyg erholl namnet
Aurora och det stiliga vitmalade nybygget lamnade
Kotka efter lasting, julaftonen 1938 for Syd-Amerika.
Aurora var pa 7200 dwt och gjorde 17 knop. Motorn
kom frén Krup-Germanianwerft AG i Kiel, M8 typ/
5800 hkr. Finskflaggad seglade hon ilangfart &nda till
1964. Finlands forsta dieseldrivna fraktfartyg skrota-
des i Kina 1971. D4 hette hon loannis fran Grekland.

Till mina ldsare, savdl till lands som till sjoss, til-
lonskas en glad Midsommar och trevlig sommar-

tid..

Text: Bengt Karlsson
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Oljyntorjunta- ja yhteysalus Otava kastettiin Uuden-
kaupungin telakalla (28.04.2014)

aanantaina 28.4.2014 Uudenkau-
pungin Tyovene Oy:n telakalla
vietettiin Suomen Lauttaliiken-

ne Oy:lle (Finferries) rakennetun monitoi-
mialuksen vesillelasku- ja kastejuhlaa. Aluk-
sen kummi, johtaja Tuula Lybeck opetus- ja
kulttuuriministeriosté, kastoi 6ljyntorjunta-
ja yhteysaluksen Otavaksi kutsuvieraiden,
Suomen Lauttaliikenteen, Uudenkaupungin
Ty6veneen, luokituslaitos Bureau Veritaksen
edustajien sekd lehdiston todistaessa tapah-
tumaa.

Toukokuussa 2013 Uudenkaupungin
Tyoveneen telakalla tuotantoon otettu uu-
disrakennus on uudenlainen yhteysalus, jo-
ka mahdollistaa saaristossa kulkevan yhteys-
aluksen kiyton mahdollisissa 6ljyntorjunta-
tehtédvissa. Otava tulee litkenndimédan Kot-
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ka — Pyhtia reitillg, jonka pituus ja haastavat
jadolosuhteet asettavat erityisvaatimuksia
aluksen suorituskyvylle. Alus on suunniteltu
kulkemaan 30 cm paksuisessa jadssa ja lai-
van rungon muotoilu minimoi polttoaine-
kulutuksen myds korkeammassa aallokossa.

Uusimmalla teknologialla varustetun
aluksen pituus on 34,9 metrii, leveys on 9
metrid. Yhteysaluskaytossa Otavan syviys
on 2,4 metrid ja 6ljyntorjuntatehtévissé 2,65
metrid. Alukseen mahtuu 100 matkustajaa
ja se voi kuljettaa my6s kuorma-auton tai 8
henkil6autoa.

- Olemme iloisia, ettd Finferries valit-
si Uudenkaupungin Tyovene Oy:n aluksen
valmistajaksi laajan tarjouskilpailun perus-
teella. Uudenkaupungin Tyoveneen eduksi,
hinnan lisdksi, painoivat telakan hyvé osaa-

minen saaristoalusten ja oljyntorjunta-alus-
ten rakentajana ja hyvit kayttokokemukset
telakan rakentamista aluksista, kertoo Uu-
denkaupungin Tyévene Oy:n toimitusjohta-
ja Harri Putro.

- Uutta yhteysalusta on odotettu kauan
Kotkan saaristoon. Voi sanoa, ettd Otavan
toteutumisen on mahdollistanut paikallisten
asukkaiden ja viranomaisten yhteinen tahto-
tila. Varsinais-Suomen ELY-keskuksen kilpai-
luttama pitka sopimus Kotka-Pyhtda —reitille
mahdollisti 7,5 miljoonan euron investoinnin
uudisrakennukseen. Uusi aluksemme osoit-
taa, ettd turvallisuus- ja ympéristotekijat
huomioidaan vahvasti myos silloin, kun on
kyse saariston ja muiden vesistoalueidemme
kehittdmisestd, kertoo Suomen Lauttaliiken-
ne Oy:n toimitusjohtaja Mats Rosin.
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Sahkoistysala tarjoaa keinoja hyvinvoinnin lisadmiseen

-Nyt tarvitaan rohkeita paatoksia

ja laajaa yhteistyota

ahdollisimman puhtaasti tuotet-

tu ja jatkuvasti saatavilla oleva

energia nahddén niin kansakun-
nan kilpailutekijana kuin yksittaisen ihmisen
hyvinvoinnin ldhteendkin. Kestavan kehityk-
sen periaate edellyttda lisaksi energiatehok-
kuutta eli tarpeenmukaista energian kiyttod
ilman tuhlausta. Eri energiamuotojen vertai-
lussa sahkon roolin uskotaankin kasvavan
nopeasti tulevina vuosikymmening, kun esi-
merkiksi rakennuksille, liikenteelle ja energi-
antuotannolle asetetaan uusia vaatimuksia.

Hyodyt ja sadstot alkavat heti

Edelldkavijat ovat jo nyt toteuttaneet lukui-
sia hankkeita, joissa sdhkoistykselld saavutet-
tavat hyodyt on mitattavissa ja koettavissa.
Niistd kuultiin Hyvinvointia sdhkolla — visio
2030 -seminaarissa, joka kokosi sdhkoistys-
alan ja siihen laheisesti liittyvét toimijat Tie-
dekeskus Heurekaan 7.5.

Téamén kertainen teema oli Energiate-
hokkuudesta euroja, milld haluttiin koros-
taa sdhkon merkitystd yhteiskunnan hyvin-
voinnille aina talouden nakokulmasta alkaen.
Téysi sali ammattilaisia, vaikuttajia ja patta-
jid sai paivityksen aiheeseen, kun ohjelman
kymmenen esitysta kavivit lapi sekd tulevai-
suuden suuria kehityskulkuja ettd toteutettu-
ja edelldkavijahankkeita.

Esimerkit rakennuksista kattoivat uudis-
ja korjauskohteita, joiden laskelmat ja mitta-
ukset osoittivat energiatehokkaiden séhkois-
tysratkaisujen maksavan itsensa varsin nope-
asti takaisin. Lisdksi kaikkien saatavilla ole-
vat energian kulutustiedot heréttavit halun
kehittda toimintatapoja niin tydpaikalla kuin
kotonakin. Seminaarissa todettiin energiate-
hokkuutta edistavien ratkaisujen olevan jo
olemassa ja odottavan laajempaa kayttoon-
ottoa. Seuraava vaihe on hy6tyjen esille nos-
taminen sekd laajamittaisempi yhteistyo ja
vaikuttaminen yhteiskunnassa.

Nyt tarvitaan paatoksia

Puheenvuorot sdhkoisesté liikenteestd, tuuli-
voimasta ja aurinkovoimasta osoittivat, ettd
valmiudet teknologian ja toimijoiden osalta
ovat erinomaiset nopeaan etenemiseen, mut-

ta kannustavia yhteiskunnallisia paatoksia tu-
lee saada pikaisesti. Kun ndin toimitaan, on
luvassa merkittévid kansantaloudellisia hyo-
tyja puhtaan energiantuotannon kasvaessa
niin voimaloissa kuin paikallisestikin tuotet-
tuna.

Sahkoista liikennettd viedddn jo vauh-
dilla eteenpéin luomalla kansainvélisestikin
katsoen ainutlaatuista lataus- ja palveluinfraa
eri toimijoiden yhteistyolla. Séhkoautoilu on
heréttanyt paljon kiinnostusta, ja seuraavaksi
odotetaan tekoja seké paattdjilta ettd autoi-
lijoilta. Omaa edelldkavijyyttdan seminaari-
osallistujat osoittivat saapuessaan paikalle ar-
kikéytossd olevilla sahkoautoillaan. Néyttava
laivue sisélsi uusimmatkin juuri Suomeen
saapuneet mallit.

Hyvinvointia sahkolla — Visio 2030 ku-

(X X

vaa alan ndkemystd tulevaisuudesta ja séh-
kon roolista osana jokapdiviistd elamaa. Sen
mukaan jokainen on tietoinen energian kulu-
tuksestaan ja vaikuttaa siihen, ja rakennukset
ovat energiatehokkaita ja tuottavat itse kayt-
tdménsa energian. Sahkoverkoissa on alya,
sahkod kédytetadn laajasti litkenteen energia-
na ja eldminen on entista turvallisempaa ja
mukavampaa.

Lisatietoja:

Tarja Hailikari, toimitusjohtaja,
Sahkoteknisen Kaupan Liitto ry (STK)
Puh. 040 735 8673;
tarja.hailikari(at)stkliitto.fi ja stkliitto.fi

Ladattavien sahkoautojen mddrd oli huhtikuun lopussa jo 520, missd on kasvua 68 %
vuodentakaisesta. Seminaarikavijoiden sadhkoautot edustivat niin kaupunki- ja perhe-
autoja kuin ndyttavid urheilu- ja maastoautojakin.
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Testaa kotisi
turvallisuus, voit
voittaa Karcher-

héyrypesurin!
www.kotiturvassa.fi

Meita voit kutsua pilkun viilaajiksi!

Meilta saat tutkitusti erinomaista palvelua®. Haluamme pilkulleen vaalia etujasi,
kaikki lasketaan. Turvasta saat nyt uutena asiakkaana juuri oikein mitoitetun ja
asiantuntevasti laaditun kotivakuutuksen kampanjahintaan -20 % ensimmai-
sen vuoden vakuutusmaksusta. Sen lisaksi saat meilta liittosi jasenkortilla py-
syvan 9 % liittoalennuksen seka vuosien myota kasvavan omistaja-asiakas-
alennuksen 5 %. Pitkan matikan mukaan kaikki yhteensa 30,8 % - pilkulleen.

Alennus koskee uusia kotivakuutuksia, joiden alkamispaiva on 1.5.-31.8.2014.
*EPSI Rating Asiakastyytyvadisyystutkimus 2011, 2012, 2013.

Hoidetaan yhdessa vakuutuksesi Turvaan. Tule kaymaan tai soita!

Olemme asiakkaidemme omistama keskindinen vakuutusyhtio ja teemme yhteistyota erityisesti ammatti- t u r Va
littojen kanssa. Palvelemme puhelimitse numerossa 01019 5110 ma-pe 8-18 seké osoitteessa www.turva.fi
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autrosafe@autrosafe.fi

ja pesut

08-2743 324 (24 h)

%= AUTROSAFE OY

n
Esimn 8 Maahantuonti, myynti ja huolto
| 1] n

Airchime / Kahlenberg (USA) paineilmatyfonit
Autronica Fire & Security, Marine (Norja)
laivojen palohélytys- , sammutusjarjestelmat
ja testilaitteet

Color Light (Ruotsi) valonheittimet

Kongsberg Maritime As (Norja)

lampo- ja paineanturit (aik. Autronica),
konehalytysjarjestelmat, navigointijarjestelmat
Martechnic Gmbh (Saksa) poltto- ja
voiteluaineiden testilaitteet

Pfannenberg ja E2S (Saksa, Englanti)
elektroniset aani- ja valohalyttimet

Wikrolux Oy (Suomi) turvavalaistus

oma tuotanto: Plansafe turvavalokeskukset,
perinteiset seké osoitteelliset jarjestelmat
valopylvastaulut

(09) 2709 0120, F. (09) 2709 0129
www.autrosafe.fi

Ristikiventie 4, 04300 TUUSULA
0400-506 152, fax 09-273 3351
e-mail: asiakaspalvelu@hoyry.fi

Ilm Eeahdaspesu

Hw'm MARINE DIESEL FINLAND OY

Laivadieseleiden huolto ja korjaus

Taydelliset konehaalaukset
CAT Authorized Marine Dealer
KEMEL akselitiivisteet ja -laakerit
Vaihteiden ja potkurilaitteiden tyot
Koneiden linjaukset ja muovivalut

KOPA

in energy and power

Mekaaniset ja pneumaattiset tuhkankasittelyjarjestelmat
Raakaveden suodatuslaitteet

Takolenkkiset kuljetinketjut ISO 9001 -sertifioitu

www.marinediesel.fi
Etelakaari 10, 21420 Lieto
Puh 020 711 8220

Kopar Oy - Sepéankatu 2 - 39700 Parkano
Elmomet Oy - Pydréisentie 2 - 63500 Lehtimaki

Site Teollisuus Oy - Keskustie 2 - 63500 Lehtimaki

Puh. 03 440 180

info@koparfi www.koparfi
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Ammattilaisemme

paikallisesti
lahella.

Projektipalvelut ja kunnossapitopalvelut

o Putkistot o Kattilat - Sailiét - S&dhkdautomaatiototeutukset
o Teollisuuden ilmanvaihtoratkaisut ° Kiinteistétekniset jarjes-
telmét ja turvaratkaisut

www.caverion.fi/teollisuus caveri.on

m Hans Langh

Dirty job well done

“Puhdistamme
o Pilssit £ /7.
¢ Konehuoneet;™
¢ Tuotanto-jjaiprosessilinjat *
¢ Sailididen sisa- ja ulkopuolet
¢ Lammonvaihtimet;

VARSINAIS-SUOMEN

HOYRYMYYNTI oy

4 25 vuoden kokemuksella
stolla.

- Héyry:
el liikkuvalla kalu
. Esko Mydhidnen
Karhulantie 160, 20400 TURKU

Pesupalvelu Hans Langh Oy PEh. 83(1107396141321
ax

www.hoyrymyynti.fi

Alaskartano, 21500 Piikkid | Puh. (02) 477 9400 | www.langh.fi
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DG-DIVING GROUP

FEN FNRFREWNATER SFOETALIRT

PANVYSTYS 24 h
LEE i W 0
0400

PUMPPUIJEN TIIVISTEET

TIHVISTEIDEN KORJAUS
« Kaikkien pumppujen tiivisteet
VARAOSATIVISTEET

 Kaikkiin pumppuihin
* Nopea toimitusaika

TARTEK OY
www.tartek.fi

Jyrsijéntie 3, 26820 RAUMA
p- 02-8223 406 f. 02-8227 222

FSC-SERVICE Oy

Pl 31, 33901 TAMPERE
Puh. (03) 254 0750, Fax. (03) 254 0751
www.fsc-service. fi
fsc@dens.fi

Kysy lisaa!

KiL-Yhti6t Oy
014 644 456
kil@kilyhtiot.fi
www.kilyhtiot.fi
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o OLJY-, KAASU- JA
YHDISTELMAPOLTTIMET

o ASENNUKSET JA KAYNNISTYKSET

o SAADOT JA KOEAJOT

HUOLTO JA VARAOSAT
LAIVAPOLTIN OY

Tarjantie 5, 01400 Vantaa
Puh. 050 558 2100
laivapoltin@elisanet.fi
www.laivapoltin.fi

PROSESSITEOLLISUUDEN
THVISTEET

Liukurengastiivisteet
Huollot ja korjaukset

' G
() TuVISTETEKNIIKKA OY|

Mikituvantie 5 01510 Vantaa

Puh. D207 65 171, Fax 0207 65 2907
www tilvistetekniikia i

I_JII% JS Oy Pietarsaari

ARMATEK OY

* Venttiilihuollot

» Varaosavalmistus

 Varoventtiilien
Legatest-koestus

* Vuodonkorjaus

* Konepajapalvelut

www.jspietarsaari.fi

@ Tehokkaat ja edulliset 8ljynpuhdistusratkaisut

Konemestaripalvelu Korhonen Oy
Konekunnossapidon ammattilainen
e suunnittelu

e valvonta
e varaosahallinta

www.konemestaripalvelu.com
040 5833 090

AT-Marine Oy

Tayden palvelun talo
merenkulkijoille ja
telakoille

www.atmarine.fi

VANTAA p. (09) 5494 2600
TURKU p. 0208 353400

HUOLTO SAASTAA KUSTANNUKSIA!

» méannéinhaalaukset

« laakereiden ja vuorien vaihdot
« turbiinien haalaukset

* pumput ja venttiilit

« akselinvedot

* rautarakennetyot

Toimimme
ympéri vuorokauden!

JAP-Metalli Oy

Sdlinkédntie 12, 04600 Mantsila
PUHELIN
0400-870 947
040-848 6510
pekka.vallin@japmetalli.inet.fi

oiloxy

Voimalaitos- ja
prosessipolttimet

o Laitetoimitukset ¢ Vuosihuollot
e Kayttoonotto e Varaosat
¢ Koulutus ¢ Modernisoinnit

OILON ENERGY OY
Metsa-Pietilankatu 1
PL 5, 15801 Lahti

:h'.l.
Puh. (03) 85 761 = -
info@oilon.com I.I_ ]‘ |

Fax (03) 857 6277 g | -
o s
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vedenalaiset
tarkastukset
rungon puhdistukset
= hitsaukset

"l | ROV-operointi ym.

Rannikon Sukelluspalvelu Oy
Coastal Diving Service Ltd
Pikku-Hietanen, Kotka
0400 751 399
0400 803 926
info@sukelluspalvelu.fi
www.sukelluspalvelu.fi

* Oljy- ja kaasukiyttoiset
hoyry- ja lampdkeskukset

e Kattilalaitosten sdiliGt

e Putkildammonsiirtimet

e Raskasoljykoneikot

e Suunnittelu, valmistus,
asennus ja kéytt6onotto

VIITOS-METALLI OY

Heinola

Téahtiniementie 1, 18100 HEINOLA
Puh. (03) 883 4601, (03) 883 4602
www.viitos-metalli.fi
viitos-metalli@viitos-metalli.fi

ADD

ABB Turboahtimet
Myynti: Tel. 0102211
Fax 010 222 6379
Huolto: Tel. 010222 6477

turbo@fi.abb.com

ABB Oy,
Turboahtimet
Lyhtytie 20

PL 20

00751 HELSINKI

@i{] Laivakone Oy

* koneiden ja moottoreiden
huolto- ja asennustyo6t

* mannan haalaukset

* putki- ja hitsaustyot

* pumppujen huollot

T 0207 631 570
0400-501 763
Faksi: 0207 631 571
Uranuksenkuja 1 C, 01480 Vantaa
e-mail: laivakone@laivakone.fi
www.laivakone.fi www.shiptekno.fi

ﬁ TRANS-AUTO MARIN OY

Drivelne systems for mobile and marine applications

Twin Disc

Merivaihteet ja irrotuskytkimet
Hamilton Jet
Vesijetit

Transfluid
Nestekytkimet

Reich

Joustavat kytkimet

@ 09-684 258 60 www.transauto.fi

Rayttévarmuutta
laitehuollolla

Venttiilihuollot
Pumppuhuollot
Vaihteistohuollot
Puhallinhuollot
Varaosavalmistus
Koneistukset

Caverion Industria Oy
Laitehuolto, puh. 010 4071
www.caverion.fi/teollisuus

Caverion

JUNI 2014

Alfa Laval-hucltopalvelut
maailmanlaajuisesti

* Saparaaiont Y
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MORDPARTS

TEC:-

ship supply

Hémeentie 155 B
00560 Helsinki Helsingfors

Puh. +358 20 155 8250
faksi +358 20 155 8259

e-mail: sales@tecmarin.fi
www.tecmarin.fi

MARISOL®r M
Marine Chemicals

L7 %6R0UP

© Sahko- ja automaatiosuunnittelu

e Laivasdhkdasennukset

* Teollisuuden séhkdasennukset

o Séhkdmoottoreiden myynti ja huolto
* Konehuone- ja ulkokansivalaisimet
 Kaapeliradat ja tarvikkeet

© Webshop (www.Ist.fi/webshop)

LAIVASAHKOTYO oY
Rautatehtaankatu 22, 20200 Turku p. (02) 510 0300, £.02 5100 340

doysqam/II IS MMM e 1J1S|"MMM

PALOVARTIOINTI - BRANDBEVAKNING

PUHDISTUSTYOT - RENGORINGSARBETEN

LIETTEENKUIVAUS - SLAMTORKNING

ALANDIA EASY WASH AB
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JASENPALSTA

Kotkan Konepaallystoyhdistyksen ry:n
Toimintakertomus 2013

Yhdistys

Kotkan Konepéillystoyhdistyksen ry:n toi-
mintavuosi kului erittdin vilkkaan toimin-
nan merkeissd. Kevailla jdrjestettiin 90v.
juhla Kotkan Konserttitalolla jasenille seké
kutsuvieraille.

Vuosikokous pidettiin maaliskuussa ja
vaalikokous joulukuussa yhdistyksen saén-
tojen (14, 15 §) madradmalld tavalla.

Kuukausikokouksia jérjestettiin talvi-
kuukausina yhdeksdn kertaa. Kokouspaik-
kana on toiminut Kotkan Klubi. Kokouksiin
osallistui keskiméadrin 21 yhdistyksen jésenta.

Hallinto

Hallitus kokoontui toimintavuoden aikana
11 kertaa.

Yhdistyksen puheenjohtaja Mikko Jérvi-
nen, varapuheenjohtaja, Antti Luostarinen
sekd sihteeri ja rahastonhoitaja Jouko Petti-
nen.

Hallitukseen kuuluivat varsinaisina ja-
senind Markku Suni, Antti Luostarinen, Jo-
ri Spénndri, Eero Jamsd, Tapani Sinijarvi ja
Jouko Pettinen. Varajasenet Timo Laihonen
ja Simo Mattila.

Muita luottamustoimia ovat hoitaneet,
lipunkantajina Seppo Kurki, Martti Herrala
ja Markku Sipola. Laiva-asiamies Timo Lai-
honen. Vapaa-ajantoimikunta Juha Spénna-
ri ja Oiva Jokiniemi. Lakkotoimikuntana ja
arkistonhoitajana hallitus. Ikdtarkkailija Ee-
ro Jamsa.

SKL:n liittohallituksessa varsinaisena ja-
senend Tapani Sinijarvi, varajasenind Turo
Valkama ja Antti Luostarinen.

Kotkan Opiskelija-asunnot Oy:n halli-
tuksessa yhdistyksen edustajina ovat toimi-
neet Mikko Jarvinen hallituksen puheenjoh-
tajana ja Jouko Pettinen hallituksen jasenena.
Timo Laihonen edustajana yhtiokokoukses-
sa.

STTK:n alue- ja paikallistoiminnassa
edustajana toimi Antti Luostarinen.

Talous

Yhdistyksen talous on vakaa
Liiton jasenmaksupalautukset ovat ke-

hittyneet myonteisesti. Vuosijuhlan jarjestd-
minen oli yhdistykselle taloudellisesti mer-
kittava ja raskas tapahtuma, vieraita tilaisuu-
dessa 145 henkiloa.

Toiminnantarkastajana on toiminut
Markku Auromaa ja varahenkilonid Raimo
Rajajdrvi.

Vuosikokous vahvisti tilinpaatoksen ja
myonsi vastuuvapauden rahastonhoitajalle
sekd hallituksen jésenille.

Jasenet

Jasenmaard 31.12.2013 408 henkil6d. Maksa-
via jésenid oli 229 ja eldkeldisjasenid 179. Uu-
siksi jaseniksi hyvaksyttiin toimintavuoden
aikana 17 henkil6a. Muihin liiton yhdistyk-
siin siirtyi nelja henkilod, yhdistyksen jase-
nyydesta erosi kuusi ja erotettiin kymmenen
henkil6d. Seitsemén jdsentd kuoli kuluneen
toimintavuoden aikana.

Opiskelijat

Toimintavuoden aikana on yhdistys tukenut
taloudellisesti Kymenlaakson Ammattikor-
keakoulun opiskelijatoimintaa seka osallistu-
nut opiskelijoille suunnattujen tiedotustilai-
suuksien jarjestdmiseen yhdessd Kotkan Me-
renkulku- ja Energiakillan sekd SKL:n kanssa.

EKAMin jéarjestimd Merenkulun teema-
péiva tammikuussa ja rekrytointi tapahtuma
museomurtaja Tarmolla ja Itdmerikyldssd
Kotkan meripdivien aikana heindkuussa yh-
dessd liiton edustajien kanssa kuului toimin-
tavuoden ohjelmaan.

Stipendeja yhdistys myo6nsi KYAMK:n
energia- ja merenkulunopiskelijoille seké
Eteld-Kymenlaakson ammattiopistossa vah-
tikonemestariksi opiskeleville henkiloille.

Vapaa-aika

Vapaa-aikaa vietettiin toimintavuoden aika-
na monipuolisesti.

Lauantaina kesdkuun 8. paivand tehtiin
péivaretki Repovedelle. Kansallispuiston
alueella risteiltiin m/s Tuulettarella. Lounas
nautittiin Orilammen majalla. Retkelle osal-
listui 38 henkil6a.

Syyskuussa 12—13 pv. Matka Tallinnaan,
kohteena Lennusadamin uusi merimuseo se-
ka Tallink Spa & Conference kylpylahotelli.
osallistujia 25 henkiloa.

Joulukuun 5-6. paiviné pikkujoulu mat-
ka jalleen Tallinnaan. Majoitus Viru hotellis-
sa, illalla hotellin Merineitsi ravintolassa il-
lallinen ja cabaree-show. Seuraavana péivé
opastettu kéaynti Kadriorgin taidemuseossa.
Osanottajia matkalla 18 henkil6a.

Muu toiminta Yhdistys on mukana yh-
teisojasenend Kotka Merenkulku- ja Energia-
kilta ry, Satamajadnsérkija S/S Turso yhdistys
ry, Merikarhun perinneyhdistys ry:n

toiminnassa. Osakeomistajana Kotkan
Opiskelija-asunnot Oy:n hallinnossa.

Lauantai-iltana 27.4.2013 vietet-
tiin yhdistyksen 90 v. juhla jdsenten ja kutsu-
vieraiden kanssa, juhlijoita tilaisuudessa 145
henkiléa. Viikonlopun aikana jérjesti SKL
omia tilaisuuksia Kotkassa, Liitohallituksen
kokouksen Seurahuoneella perjantaina 26.4,
yhdistysten puheenjohtajien kokouksen lau-
antaina paivélld 27.4 merimuseo Vellamossa
sekd liiton Kultamerkki kerhon kokouksen
Seurahuoneella sunnuntaina 28.4. Yhdistys
oli mukana néiden tilaisuuksien jarjestelyssa.
Osa néiden kokousten osanottajia osallistui
my0s yhdistyksen vuosijuhlaan.

Parhaat kiitokset yhdistyksen toimintaan
osallistuneille ja sen toimintaa tukeneille

henkiloille sekd yhteisoille.

Hallitus
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JASENPALSTA

LIITON TOIMISTO PIDETAAN SULJETTUNA 7.7.-3.8.2014
FORBUNDERTS KONTOR HALLES STANGT 7.7.-3.8.2014

OULUN KONEMESTARIYHDISTYS RY
KUTSUU JASENET
22. WETERAANIKONEPAIVILLE
OULAISIIN LAUANTAINA 5.7.2014

Ilmoittautumiset Kai Viiséselle puhelin: 0500-184220 tai
Sahkopostilla: kai.vaisanen@dnainternet.net
viimeistdan 27.6.2014
Lipun hinta 10€
Maksetaan paikanpaélla.

Yhdistys jarjestdad kuljetuksen Oulusta, lisdtietoja Kai Vaisaselta.
Muualta tuleville korvataan matkakulut.

Tervetuloa.

MERENKULUN
KOULUTUKSEN YHTEISTYO
RAUMALLA TIIVISTYY

Linsirannikon Koulutus Oy WinNova ja Satakunnan Ammattikorkeakou-
lu Oy SAMK ovat sopineet koulutusyhteistyon tiivistdmisestd merenkul-
kualalla. Koulutusyhtididen toimitusjohtajat allekirjoittivat yhteistyoso-
pimuksen Raumalla 16.4.2014. Merikoulu toimii yhteiselld kampuksella
Raumalla Suojantie 2:ssa. Sopimuspohjaisen yhteistyon myo6té tila-, laite-
ja henkilostoresurssit ovat entistd tehokkaammassa yhteiskdytossé oppi-
laitosten kesken.

SAMK:n ja WinNovan yhteistydsopimuksen mukaisesti avattiin orga-
nisaatioiden sisdiseen hakuun merenkulun paéllikon tehtavé ja haku teh-
tavdan paattyi 23.4.2014. Merenkulun péallikoksi valittiin Tero Virtanen,
joka téllakin hetkelld toimii WinNovassa merenkulkualan koulutuspéalli-
kon tehtavissa.

Merenkulun péillikkoé vastaa oman toimensa ohella merenkulkualan
koulutuksen valmistelusta, suunnittelusta, toimeenpanosta ja raportoin-
nista SAMK:n ja WinNovan yhteistydsopimuksen mukaisesti. Pdallikko
raportoi toiminnan ja talouden tuloksista merenkulun johtoryhmalle seka
léhiesimiehelleen.

Lisatietoja:
Tero Virtanen
(tero.virtanen@winnova.fi)
p-044-4557663
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JASENYHDISTYKSET /
MEDLEMSFORENINGAR

SUOMEN KONEPAALLYSTOLIITON

JASENYHDISTYKSET /
FINLANDS MASKINBEFALSFORBUNDS
MEDLEMSFORENINGAR

NRO 01 ETELA-SAIMAAN
KONEPAALLYSTOYHDISTYS
(Perust. - Grund. 1921)
Puh.joht. Tapani Hirvonen

lltaruskonkuja 5

55120 Imatra, GSM 040-5401 385
Varapuh.joht. / Rah.hoit.
Seppo Paakkonen

Kornetinkatu 1 as. 10,

53810 Lappeenranta

GSM 0400-208 745
Siht. Pekka Sievdanen

Kalervonkatu 53, 53100 LPR

puh. k.05-451 3106, 050-437 5649

sievanen.pekka@luukku.com
Kokoukset syys-toukokuun aikana,
kuukauden kolmantena arkikeskiviik-
kona klo 18.00 Lappeenrannan
Upseerikerho, Upseeritie 2, LPR

NRO 02 HAMINAN
KONEMESTARIYHDISTYS
(Perust. - Grund. 1947)

Puh.joht. Juha Suomalainen
Humaljoenkatu 14, 49400 Hamina
GSM 040-171 9161
juha.suomalainen@pp2.inet.fi

Varapuh.joht. Niilo Siro
Niinistontie 16, 49660 Pyhalto
puh. k. 040-502 8131

Siht./Rah.hoit. Juhani Jussilainen
Torpparinpolku 1, 49410 Poitsila
040-554 5239

Yhdistyksen kokouksista ilmoitetaan

kirjeitse.

NRO 03 SVENSKA
MASKINBEFALSFORENINGEN
I HFORS

(Perust. - Grund. 1909)

Ordf. Bertil Bertula
Branningsberget 11 B 13,
02320 Esbo
GSM privat 045-171 9171
bertil.bertula@gmail.com

Viceordf. Bo Wickholm
Lisebergsvagen 33,
01180 Kalkstrand
GSM 0400-670 745

Sekret. Henrik Eklund
Séderbyvagen 50, 10600 Ekends
tel. 050 4525688
henrik.eklund@adven.com

Kassor Leif Wikstrom
Brovédgen 2 bst. 1, 02400 Kyrkslatt
tel. h. 09-296 2287,
tj. 09-5860 4810, 050-3310 180

Féreningens lokal Stora Roberts-

gatan 36-40 D 51. OBS. Ingang via

Fredrikgstorget dar summertelefon

finns. Mdnadsméten den forsta hegl-

fria onsdagen i manaden kl. 18.00,

styrelsemote kl 17.30. Juni, juli och

augusti inga moéten.

NRO 04 HELSINGIN
KONEMESTARIYHDISTYS
(Perust. - Grund. 1869)
Puh. joht. Kimmo Kojamo
Myétatuulenkuja 4 B 24,
02330 Espoo
puh. k. 040-747 9865,
kimmokalervo@hotmail.com
Varapuh.joht./ sihteeri Jari Luostarinen
Tyyneldnkuja 5 E 65, 00780 Helsinki
puh. k. 050-310 3347, t.09-617 3770
jari.luostarinen@kolumbus.fi
Rah.hoit. Raimo Harju
Tulisuonkuja 1 B 9, 00930 Helsinki
puh. 050-356 2716
raimo.harju@saunalahti.fi
Kokoukset pidetdan syys—toukokuun
vélisend aikana, (vaalikokous
joulukuussa ja vuosikokous
maaliskuussa) kuukauden
ensimmaisena arkikeskiviikkona klo
19.00, osoitteessa Tunturikatu 5 A 3,
00100 Helsinki. Mikali em. ajankohta on
pyha- tai aattopaiva, pidetdan kokous
seuraavan viikon keskiviikkona.
Tervetuloa.

NRO 05 HAMEENLINNAN
KONEMESTARIYHDISTYS
(Perust. - Grund. 1945)

Puh.joht. Markku Saynajakangas
Lansitie 25, 12240 Hikia
puh.t.0107 551 267,

GSM 050-400 5965

Varapuh.joht. Lauri Pdivdnen
Méntytie 7, 12540 Launonen
puh. k. 019-762 139

Siht. Seppo Helminen
Aleksinkatu 8, 11130 Riihimaki
puh. k. 0400-527 006

Rah.hoit. Risto Mukkala
Hameenkatu 13 B 20,

05800 Hyvinkaa
GSM 050-5300418

NRO 07 KEMIN
KONEMESTARIYHDISTYS
(Perust. - Grund. 1941)

Puh.joht. Tapio Huuska
Heikinkuja 10, 94100 Kemi
GSM 050-598 9015

Varapuh.joht. Kalle Kostamo
Perttusenkatu 25, 94600 Kemi
puh. k. 016-262 586,

Siht. Timo Kesti
Seponkatu 30, 94830 Kemi
GSM 044-099 3900

Rah.hoit. Marja-Leena Huuska
Heikinkuja 10, 94100 Kemi
puh. GSM 041-507 8442

Yhdistys kokoontuu erikseen

ilmoitettuna aikana.

NRO 08 KESKI-POHJANMAAN
KONEMESTARIYHDISTYS-
MELLERSTA OSTERBOTTENS
MASKINMASTAREFORENING
(Perust. - Grund. 1939)
Puh.joht. Lauri Mattila
Kihutie 15, 68630 Pietarsaari
puh. k. 06-723 4538,
t. 040-849 9750
Varapuh.joht. Teuvo Pietild
Ruusasmaki 4, 68660 Pietarsaari
puh. k. 06-723 5561,
t. 0204 169 284, 040-585 2284
Siht. Esa Sakari Jylha
Kermatie 4, 67900 Kokkola
puh. k. 040-556 1667,
t. 040-779 8508
Rah.hoit. Pertti Nevala
Kedontie 20 H 28, 68630 Pietar-
saari puh. k. 06-723 1859,
t. 0204 169 757, 040-585 2757

NRO 09 KESKI-SUOMEN
KONEMESTARIYHDISTYS
(Perust. - Grund. 1947)
Puh.joht. Pasi Perdsaari
Hiskinkuja 4, 41160 Tikkakoski
Varapuh.joht. Hannu Orslahti
Kuikantie 322, 41140 Kuikka
puh. 0400-540 493
Siht. Tapio Roiha
Keskustie 24 a 11, 40100 Jyvaskyla
t. 040-845 6791
Rah.hoit. Pekka Raatikainen
Saaksmaentie 10, 40520 Jyvaskyla
puh. 0400-861 208

Kokoukset kuukauden toisena
keskiviikkona klo 19.00 ravintola
Sohvissa.

NRO 10 KOTKAN
KONEPAALLYSTOYHDISTYS
(Perust. - Grund. 1923)
www.kotkaengineers.fi
Puh.joht. Mikko Jarvinen
Rauduskatu 21, 48770 Kotka
puh. k. 05-289 938, 040-564 6352
Varapuh.joht. Antti Luostarinen
Kapylankatu 2 A 12
48600 Kotka
puh. 050 355 2083
Siht./Rah.hoit. Jouko Pettinen
Rotinpaa 39, 48300 Kotka
puh. k. 05-228 5133,
0400-432 824
jouko.pettinen@keng.fi
Kokoukset talvikuukausien ensim-
maisen arkitorstaina klo 18.30,
kokouspaikka Kotkan Klubi.

NRO 11 KONEMESTARIT JA
ENERGIATEKNISET KME RY
(Perust. - Grund. 1958)
www.kme.fi
Puh.joht. Pertti Roti
Oppipojantie 13 A, 00640 Helsinki
Puh.t.09 617 3041,
GSM 050 559 1637
Varapuh.joht. Pekka Teittinen
Puronvarsi 8 A, 02300 Espoo
GSM 050 387 5622
Siht. Juha Uimonen
Pallastunturinkuja 7 E 15,01280
Vantaa
Puh.t.09 471 88287,
GSM 040 059 6015
Varasiht. Taneli Varjus
Finnoontie 54 P 41, 02280 Espoo
GSM 040 709 5798
Rah. hoit. Lasse Laaksonen
Ojaniityntie 1, 33340 Tampere
Puh. t. 040 739 3363
GSM 045 678 9856
Yhdistyksen sahkopostiosoitteet on
etunimi.sukunimi@kme.fi. Yhdistyks-
en postiosoite on Ristolantie 10 A,
00320 HELSINKI. Yhdistyksen yleisista
kokouksista ilmoitetaan ensisijais-
esti Voima ja Kaytto —lehdessa ja
www.kme.fi. Mutta ellei se jostain
syysta ole mahdollista, kuukauden
ensimmadisen maanantain Helsingin
Sanomissa.

NRO 12 KUOPION

KONEPAALLYSTOYHDISTYS

(Perust. - Grund. 1899)

www.kkpy.fi

Puh. joht. llkka Relander
Humpintie 172, 73100 Lapinlahti
GSM 040-709 7323
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Varapuh.joht. Sami Koponen
Luhtalahdentie 71
71330 Résala
Siht. Veijo Tolonen
Vihurintie 7, 70780 Kuopio
GSM 040-709 7336
Rah.hoit. Merja Korhonen
Héntdahontie 33, 70800 Kuopio
GSM 040-709 7198
Kuukausikokoukset talvikuukausina

erikseen ilmoitettuna aikana.

NRO 13 LAHDEN
KONEMESTARIYHDISTYS
(Perust. - Grund. 1945)
www.lahdenkonemestariyhdistys.fi
Puh.joht. Matti Harjula
Kuokkamaantie 24
15210 Lahti
puheenjohtaja@lahdenkone..*
Varapuh.joht. Mikko Anttila
Polvikatu 4A8, 15170 Lahti
puh. 045-671 7801
mikko.anttila@lahtienergia.fi
Siht./ Rah.hoit. Juha Sinivaara
Viherlaaksontie 9, 15200 Lahti
puh. k. 050-5541177
sihteeri@lahdenkone..*
Kuukausikokoukset tammi-toukokuun ja
syys-joulukuun ensimmadisena arkitors-
taina klo 19.00 Hotelli Cumuluksessa.
Séhkopostiosoitteiden loppuosa on
*@lahdenkonemestariyhdistys.fi

NRO 14 MIKKELIN
KONEPAALLYSTOYHDISTYS
(Perust. - Grund. 1948)
Puh.joht. Seppo Piira
Suentassu 4, 50150 Mikkeli
puh. k.015-177 523, t. 015-195 3808,
GSM 044-735 3726
seppo.piiira@ese.fi
Varapuh.joht. Osmo Blom
Kolikaari 29 D 44, 50170 Mikkeli
GSM 040-564 4829,
Siht. Tapio Haverinen
Aurakatu 5 H 59, 50190 Mikkeli
puh. t.015-195 3808
GSM 044-735 3739
tapio.haverinen@ese.fi
Rah.hoit. Mika Manninen
Mukulapolku 3, 50100 Mikkeli
puh.t. 195 3898
GSM 044-735 3898
mika.manninen@ese.fi
Kuukausikokoukset tammi-, maalis-,
touko- syys- ja marraskuussa kuukauden
ensimmadisene arkitiistaina klo 20.00.
Ravintola Pruuvi, Mikkeli

NRO 15 OULUN
KONEMESTARIYHDISTYS
(Perust. - Grund. 1903)

Puht. joht. Jouko Saarela
Kurkelantie 1 C 8, 90230 Olulu
GSM 040-533 6194
jouko.saarela@oulunenergia.fi

Siht. Ari Heinonen
Hekkalahdentie 24, 90820 Kello
GSM 040 354 6047
ari.heinonen@pp.inet.fi

Rah.hoit. Kai Vdisanen
Villentie 5, 90850 Martinniemi
GSM 0500-184 220
kai.vaisanen@dnainternet.net

Teollisuusjaoston yhdysmies

Hannu Pesonen
Toppilansaarentie 3 C 49
90500 Oulu
GSM 0400 372 882
hannuw.pesonen@luukku.com

Kuukausikokoukset Oulu laivalla, Top-

pilan satama, 20.1.; 10.2,; 14.4,; 12.5.;

8.9, 13.10. ja 8.12. Klo 18:00

Maaliskuun vuosikokouksesta ja mar-

raskuun vaalikokouksesta erillinen

ilmoitus

Raahen kerho

Puh.joht. Hannu Pesonen
Toppilansaarentie 3 C 49,

90500 Oulu
Puh. 0400-372 882
hannuw.pesonen@luukku.com

Siht./rah. hoit. Pentti Ala-Lehtimaki
Seminaarinkatu 9 A 23, 92100 Raahe
puh. 040 504 5119
pentti.alalehtimaki@gmail.com

Kajaanin kerho

Puh.joht. Taisto Karvonen
Koivikoskenkatu 17 A 8, 87100
Kajaani, puh 0400-278 695

Varapuh.joht. Pentti Mdkeldinen
Virkotie 5, 87200 Kajaani
Puh. 050-358 2146

Sihteeri Timo Myllyniemi
timo.myllyniemi@kainuu.fi

Rovaniemen kerho

Puh.joht. Reijo Rajala
Kolpeneentie 41 C 4, 96440
Rovaniemi
Puh. 040-591 3318

Siht. Harri Juntunen
Karjatie 16, 96900 Saarenkyla

Rah.hoit. Tapio Kakkinen
Kellokastie 3 D 2, 96440 Rovaniemi
Puh. 050-583 8701

Laiva-asiamies Kai Vdisanen
Villentie 5, 9085 Martinniemi
puh. 0500-184 220

kai.vaisanen@dnainternet.net

NRO 16 PARGAS

MASKINBEFALSFORENING

(Perust. - Grund. 1925)

www.pargasmaskinsbefal.fi

Ordf. Tage Johansson
Skogsuddevdgen 8, 21600 Pargas
tel.hem. 044-458 0425,

GSM 040-845 8042
Viceordf./kassor Jan-Erik Soderholm
Skepparvagen 35, 21600 Pargas

tel. 040 753 0554
janerik/anneli@pp.inet.fi

Sekr. Berndt Karlsson
Tervsundsvagen 150, 21600 Pargas
tel. 02-4580 017, 040-7352182
berndt.karlsson@finnsementti.fi

NRO 17 PORIN
KONEMESTARIYHDISTYS
(Perust. - Grund. 1894)
Puh.joht. Pasi Kaija
Setédldntie 16,
29200 Harjavalta
puh. 050-389 1694
pasi.kaija@satshp.fi
Varapuh.joht. Jorma Elo
Kivenhakkaajankatu 33, 28130 Pori
puh. 050-586 3528, k. 02-6356792
Siht. Mikko Jaakola
Sahalaistenkatu 3 A, 28130 Pori
mikko.jaakola@porienergia.fi
Rah.hoit. Timo Kuosmanen
Aittaluodonkatu 4 E 43, 28100 Pori
puh. 0400-439 995
timo.kuosmanen@fortum.com
Laiva-asiamies Pertti Venttinen
Hiekkapellontie 18, 28610 Pori
puh 0400556345
pventtinen@gmail.com
Kokoukset tammi-toukokuun ja syys-
joulukuun aikana joka kuukauden
toisena keskiviikkona klo 18.30 Porin
Klubilla, Etelarantakatu 10. Toukokuun
kuukausikokous pidetdéan perinteisesti
BSF:n purjehduspaviljongilla. Vuosikok-
ous huhtikuussa ja vaalikokous
joulukuussa.

NRO 18 RAUMAN
KONEPAALLYSTOYHDISTYS
(Perus. - Grund. 1926)

Puh.joht. Anitta Heikura
Mékitie 6 A 2, 26840 Kortela
puh. 044-455 8040
eaheikura@gmail.com

Varapuh.joht. Kari Sinikallas

Kourulantie 541, 26560 Kollaa

puh. 044 377 5031

kari.sinikallas@tvo.fi

rah.hoit. Petteri Uutela
Hakapolku 4, 27100 Eurajoki
puh. 050-517 2271
petteri.uutela@tvo.fi

Siht. Mervi Fagerstrom
Murtamontie 700, 27230 Rauma
puh. 044 533 8371
mervi.fagerstrom@tvo.fi

Kuukausikokoukset pidetaan talvi-

kuukausina ensimmaisina keskiviik-

koina klo 19.00 hotelli Kalliohovin
kabinetissa.

NRO 19 SAVONLINNAN
KONEMESTARIYHDISTYS
(Perust. Grund. 1933)
Puh.joht. Esa Pekkinen
Aino Actén puistotie 2A 1,
57130 Savonlinna
puh. 0400 752 967
Varapuh.joht. Veijo Anttonen
Kangesvuokontie 21 C 27,
57220 Savonlinna
puh. 015-278 339
Siht./rah.hoit. Juha Puurtinen
Tottinkatu 2 B 16,
57130 Savonlinna
puh 050-599 6541.
Kokoukset pidetdan erikseen
ilmoitettavana ajankohtana.

NRO 20 TAMPEREEN
KONEMESTARIT JA
INSINOORIT R.Y.

(Perust. - Grund. 1937)

Puh.joht. Pentti Aarnimetsa
Paavo Kolinkatu 10 A 9, 33720 Tampere
puh. 040-758 9869
p.am@suomi24.fi

Varapuh joht. Martti Nupponen
Porrassalmenkuja 4 A 11,
33410 Tampere
puh. 050-522 0730

Sihteeri Eero Kilpinen
Ahvenisjarventie 22 C 42,
33720 Tampere
puh. 050-545 5765
eero.kilpinen@tpnet.fi

Rah.hoit. Joachim Alatalo,
puh. 050-345 1052

Kuukausikokoukset pidetaan erikseen

ilmoitettavana ajankohtana.

NO 21 TURUN

KONEPAALLYSTOYHDISTYS

(Perust.-Grund. 1874)

www.tkpy.fi

Puh.joht. Jukka Lehtinen
Somersojantie 13, 21220 Raisio
puh. 050-557 3238
jukka.lehtinen@turkuenergia.fi

Varapuh.joht. Harri Piispanen
Kattarakatu 3, 21260 Raisio
puh. 050-458 0796
hari.pispanen@nesteoil.com

Siht./jasenkirjuri Heimo Kumlander
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Betaniankatu 2 as. 16, 20810 Turku
puh. 040-593 4021
heimo.kumlander@elisanet.fi
Rah.hoit. Ismo Sahlberg
puh. 050-454 2437
ismo.sahlberg@fortum.com
Huoneistoasiat Rauno Palonen
Varsojankatu 33, 20460 Turku
puh. 040-552 5989
ulla.ahlgvist-palonen@pp.inet.fi
Huvitoimikunta Jarmo Mékinen
Tikkuméaenkuja 2 A 10, 20300 Turku
Puh. 050-512 3222
jarmo-makinen@luukku.com
Yhdistyksen kokoukset pidetdan joka
kuukauden ensimmadisena arkitorstaina
(syys-toukokuu) klo 19.00 yhdistyksen
huoneistossa Puutarhakatu 7 a as. 2,
20100 Turku. Helmikuun kuukausiko-
kous on yhdistyksen vuosikokous ja
joulukuun kokous on vaalikokous.
lkaveljet kokoontuvat joka tiistai
(syys-toukokuussa) klo 10.00 - 12.00.
Yhdistyksen séhkdposti on tkpy@tkpy.
fi ja kotisivut www.tkpy.fi.
Yhdistyksen tilinumero on Liedon
saastopankki FI7543092120000134
(vuokrat, lahjoitukset yms.,
ei osallistumismaksuja).
Huvitoimikunnan tilinumero,
johon maksetaan kaikki osallistumis-
maksut, on Liedon saastopankki
F15443090010143618

NRO 22 VAASAN
KONEMESTARIYHDISTYS
- VASA MASKINMASTARE-
FORENING
(Perust. - Grund. 1911)
www.vaasankonemestarit.fi
Puh.joht./ordf. Timo Leppéakorpi

puh. 050-530 3330
Varapuh joht./Viceordf.
Heimo Norrgard

puh. 0400-482 221
Siht./sekr. rah. hoit./kassor
Veli-Pekka Uitto

puh. 050-540 5431
Laiva-asiamies Timo Leppakorpi
Kuukausikokoukset/manadsmoten,
Kevit ja talvikauden kokoukset pidetaan
Ravintola BRANDO, Palosaarentie
58, joka kuukauden ensimmdinen
arkitorstai, ellei toisin ilmoiteta. Var
och vinterméten halls pé restaurang
BRANDO, Brandévagen 58, den forsta
helgfria torsdagen i manaden, ifall
annat inte meddelas.

NRO 23 JULKISEN ALAN
MERENKULKU-, ERIKOIS-, JA
ENERGIATEKNISET JAME R.Y.
(Perust. - Grund. 1950)

www.jame.fi

Puh.joht. Heino Kovanen

Vihertie 53 B, 01620 Vantaa
GSM 040-541 1469
heino.kovanen@saunalahti.fi

Varapuh.joht. Tommi Nilsson
Suomenlinna, C52A 1,

00190 Helsinki
GSM 040-507 6454

Siht. Pekka Savikko
Varkkavuorenkatu 19 B 46,
20320 Turku
puh. 040-533 3822

Rah. hoit. Hannele Haaranen,
Kalliopohjantie 5 E 50, 04300 Tuusula
puh. 0500-631 155

Turun kerho:

Puh.joht. Mauno Hasunen
Siltavoudinkatu 1 as 19, 21200
Raisio
puh. 0505110077

Vaasankerho:

Puh.joht. Ake Norrgard
Eriksgrand 3, 64610 Overmark
puh. k. 06-225 3695

Siht. Pertti Toropainen
Rinnetie 5, 69400 Vaasa
puh. 06-325 9399

Yhdistyksen kokouksista ilmoitetaan

Voima ja Kaytto -lehdessa.

NRO 24 LOVIISAN
VOIMALAITOSMESTARIT R.Y.
(Perust. Grund. 1974)
Puh.joht. Pekka Vainio
Pohjolantie 46, 04230 Kerava
puh. k. 040-483 8470
Varapuh.joht. Timo Jarvimaki
Reitsaarentie 41
48910 Kotka
p. 041-4366017
timo.jarvimaki@fortum.com
Siht. Markku Sopanen
Kuovintie 2, 49220 Siltakyla
puh. 05-220 1776
Rah. hoit. Pekka Tahvanainen
Runar Schildtintie 18, 07920 Loviisa
puh. k.019-509 035, t. 019-550 4112

NRO 25 ALANDS ENERGI
OCH SJOFARTSTEKNISKA
FORENING R.F.
(Perust. - Grund. 1942)
www.maskinisterna.ax
Ordf. Hans Palin
Ljungvédgen 4, 22100 Mariehamn
tel. h.018-21 134, tj. 0400-330 455
ordforande.aesf@aland.net
Viceord. Ole Ginman
Musterivdagen 2, 22410 Godby
tel. 0500-566 503
Sekr. Magnus Eriksson
Hoégbackagatan 12, 22100
Mariehamn
tel. 018-23 032
Kassor Thomas Stromberg
Granvdgen 54, 22100 Mariehamn

tel. 018-15 572
Om ej Stromberg ar antraffbar,
kontakta Hans Palin. Manadsméte den
andra tisdagen i manaden kl. 19.30i
Hotell Arkipelag. Inga méten juni, juli,
augusti.

NRO 26 KOKKOLANSEUDUN
KONEMESTARIT R.Y.
(Perust. - Grund. 1974)
Puh.joht. Tapio Jarvinen
Raksontie 18,
67700 Kokkola
puh. GSM 050-334 3810
Varapuh. joht. Kaj Siltanen
Kettufarmintie R5, 67700 Kokkola
puh. GSM 050-454 9413,
k. 040-592 1335
Siht. Seppo Tuikka
Leppékertunkatu 1 C 15,
67800 Kokkola
puh. GSM 050-454 9443
Rah.hoit. Ari Frilund
Lappilantie 8, 67400 Kokkola
puh. GSM 050-454 9412

NRO 27 POHJOIS-KARJALAN
KONEMESTARIYHDISTYS R.Y.
(Perust. - Grund. 1987)
Puh.joht. Erkki Laitinen
Karritie 27, 80400 Ylamylly
puh. k. 0400-529 7510
Varapuh. joht. Jukka Ahtonen
Rauhankatu 37 as 1, 80100 Joensuu
puh. 050-597 1920

Siht. Seppo Luostarinen
Pajatie 14, 80710 Lehmo

Rah.hoit. Jorma Taivainen
Opotantie 5, 80230 Joensuu
puh. 0400-661 680

NRO 28 LUOTSIKUTTERIN-

KULJETTAJAT R.Y.

- LOTSKUTTERFORARNA R.F.

(Perust. - Grund. 1989)

Puh joht./ordf. Teemu Kouri
Talonméenkatu 14, 20810 Turku
puh. t. 044-569 0065

Varapubh. joht./viceordf.

Hannu Poskiparta
Niittykatu 3, 26650 Rauma
puh. 044 522 8130

siht./Rah.hoit. Ari PGyhtéri
Lassentie 7, 68100 Himanka

NRO 30
ENERGIAINSINOORIT R.Y.
(Perust. - Grund. 1992)
Puh joht./siht. Anssi Laaksonen
Talpiakuja 6 F 33,
20610 Turku
puh. 050-313 8748
anssi.laaksonen@kolumbus.fi.
Rah.hoit. Ruth Lédhdeaho
Haagan urheilutie 15A 1,
00400 Helsinki
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Suomen Konepiillystoliitto -
Finlands Maskinbefilsforbund

Lastenkodinkuja 1/Barnhemsgrénd 1
00180 Helsinki/00180 Helsingfors
faksi/fax (09) 694 8798

www.konepaallystoliitto.fi

Talous - ekonomi
Jasenasiat - Medlemsdrenden
Gunne Andersson (09) 5860 4815

Toiminnanjohtaja - Verksamhetsledare
Leif Wikstrom
puhelin (09) 5860 4810, GSM 050 3310 180

Asiamiehet - Ombudsmén
Sami Uolamo (09) 5860 4813, GSM 043-824 3099
Joachim Alatalo (09) 5860 4812, GSM 050-345 1052
Péivi Saarinen (09) 5860 4811, GSM 040-525 7805
e-mail: etunimi.sukunimi@konepaallystoliitto.fi
fornamn.efternamn@konepaallystoliitto.fi

Tyottomyyskassa - Arbetsloshetskassan

Maa- meri- ja metsaalojen ty6ttomyyskassa -

Land- sjo- och skogssektorernas arbetsloshetskassa
PL 115, Lastenkodinkatu 5 B

00181 HELSINKI

Puhelin (09) 6866 340

Telefax (09) 6866 3441

Séhkoposti: etunimi.sukunimi@mmtk.fi

Internet: www.mmtk.fi

Kassanjohtaja
Anja Tikka (09) 6866 3442
Puhelinpdivystys ma-pe 9.00 - 11.00

Etuuskasittelijat:

Aija Olin (09) 6866 3443
Soile Lindgren (09) 6866 3444
Hanna Salmela (09) 6866 3446

Toimistosihteeri
Jenni Laakso (09) 6866 340

E.PT. Ikonen Oy

P

AMMATTITAIDOLLA: * teollisuusimuroinnit
* puhdistukset
* tulivartioinnit
* aputyot

PL14, 00501 Helsinki

0400 - 700 080, 09 - 8516 3860, fax 09 - 851 2009

jarmo.ikonen@eptikonen.inet.fi, www.eptikonen.fi

Toimisto tiedottaa
Byran meddelar

Meripaallystovalitys
Helsinki:
puh. 029 504 0832
Haapaniemenkatu 4 B
00530 Helsinki

Turku:
puh. 010 604 3146
Linnakatu 52, 20100 Turku

Maarianhamina:
(018) 25 000
Alandsvagen 31
PB 60, 22101 Mariehamn

Merikatselmusmies:
puh. (09) 730 535
Luotsikatu 3
00160 Helsinki

Merimiespalvelutoimisto:
puh. (09) 668 900
- Merimiesklubi ja -hotelli
puh. (09) 668 900 25
Linnankatu 3
00160 Helsinki

Merimieseldkekassa:
puh.010 633 990
Uudenmaankatu 16 A
00120 Helsinki
www.merimieselakekassa.fi

Kansaneldkelaitoksen
Helsingin toimisto
Merimiesasiat
puh. (09) 777 01
Et. Hesperiankatu 2
00100 Helsinki

Sjobefalsformedlingen
Helsingfors:
tel. 010 607 0227
Aspndsgatan 4 B
00530 Helsingfors
Abo:
tel. 010 604 3146
Slottsgatan 52, 20100 Abo

Mariehamn:
(018) 25 000
Alandsvagen 31
PB 60, 22101 Mariehamn

Monstringsforrattare:
tel. (09) 730 535
Lotsgatan 3
00160 Helsingfors

Sjomansservicebyran:
tel. (09) 668 900
- Sjomansklubb och -hotell
tel. (09) 668 900 25
Slottsgatan 3
00160 Helsingfors

Sjomanspensionkassan:
tel. 010 633 990
Nylandsgatan 16 A
00120 Helsingfors
www.sjomanspensionskassan.fi

Folkpensionanstaltens
byra i Helsingfors
Sjémansarenden

tel. (09) 777 01
S. Hesperiagatan 2
00100 Helsingfors

Laiva-asiamiehet - Fartygsombudsmin

Kotka
Timo Laihonen

Muurainpolku 26, 48710 Karhula
puh. k. (05) 260 4253, t.0400-648 122

Turku
Harri Piispanen

Kattarakatu 3, 21260 Raisio

puh. 050 458 0796

harri.piispanen@suomi24.fi

Vaasa
Timo Leppékorpi
puh. 050-530 3330

Pori
Pertti Venttinen

Hiekkapellontie 18, 28610 Pori

puh. 0400-556 345,
pventtinen@gmail.com

Kemi
Kari Kinnunen
Jaasalo
t. 040-5025757

Oulu
Kai Vdisanen
Villentie 5, 90850 Martinniemi
puh. 0500 184 220
kai.vaisanen@dnainternet.net

Mariehamn
Hans Palin,
Ljungvdgen 4, 22100 Mariehamn,
puh. (018) 21 134, 0400-330 455

ﬁFlNLON oY

TARVIKKEITA KATTILALAITOKSIIN JA PROSESSEIHIN

- KATTILOIHIN JA SAILIOIHIN
- PUTKISTOIHIN
- PROSESSEIHIN

FINLON OY

PL61,20541 Turku Puh. (02) 212 6400 Faksi (02) 212 6411 www.finlon.fi
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Arbetets namn: Energidtervinningsprojekt ombord pd M/S Finlandia
Handledare: Goran Henriksson

Uppdragsgivare: Rederi Ab Eckero

Abstrakt:

Syftet med detta examensarbete &r att undersdka mojligheterna att installera ett vairmeatervinningssystem ombord pa M/S Finlandia. Restvér-
me frén huvudmotorernas kylvattensystem (High Temperature) skulle under drift tas till vara pé i en vattenfylld tank (s.k. ackumulatortank).
Under hamnuppehallen skulle den lagrade virmeenergin i tanken med hjélp av varmevixlare och cirkulationspump anvéndas till uppvarmning
av fartygets ventilationslufts pre- samt re-heatingsystem. Arbetet har omfattat ett flertal matningar av fléden samt temperaturer pa motorer-
nas kylvatten och ventilationssystemets virmeledningsvatten ombord under hosten 2013 och vintern 2014. P& basis av vara métvérden har
berdkningar pa de olika systemen gjorts samt simuleringar av uppvédrminingen samt urladdningen av tanken for olika utetemperaturer. Idag
varms ventilationsluften (pre- och re-heating) upp med hjalp av vattenidnga som genereras av oljeeldade hjilppannor samt avgaspannor. En
extra tillforsel av virmeenergi till fartygets resamt pre-heatingsystem skulle reducera &ngbehovet och séledes ocksa reducera anvindningen av
de oljeeldade pannorna, vilket i sin tur skulle reducera bunkerforbrukning och dédrmed dven miljofarliga avgaser.
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The purpose of this thesis is to examine the possibilities of installing a heat recovery system onboard a Finnish flagged passenger ferry cal-
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Abstrakt:

Syftet med detta arbete &r att undersoka hur branslematningen till de tva biobrinslepannorna i Fristads narvirmeanldggning kunde uppda-
teras. Uppdateringen skall om majligt mojliggora drift med annat brénsle, samt minska oljepannornas drifttimmar.

Vart tillvagagéngssitt har till stor del grundats pa besoket vi gjorde pé anldggningen vecka 8 ar 2013 och efter det har ytterligare besok
gjorts for att komplettera med fler uppgifter. Under besoken har personal intervjuats och ritningar pa anldggningen har himtats. For att kun-
na utvardera anlaggningen ytterligare har ocksd data fran driftjournaler pa anldggningen kopierats.

Resultatet av vara undersokningar visar att det finns goda orsaker att forbattra det befintliga brénslematningssystemet. I dagslaget upps-
tar driftstopp orsakade av tekniska problem med komponenterna i systemet. Miljomaéssigt och kostnadsméssigt konstaterade vi att det fanns
goda underlag for en uppdatering. Utslappen fran anldggningen skulle kunna minskas om man kunde begriansa anvandningen av eldning-
solja. Stora besparingar kan goras ifall man véljer att uppdatera branslematningssystemet, dels eftersom utslappen minskar och dels for att
eldningsoljan dr dyrare 4n biobranslet.
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Abstract:

The aim of this work is to investigate how the fuel delivery system to the two biomass boilers in Fristad "s local heating plant could be upda-
ted. The update will possibly allow operation with other fuels and reduce oil boiler operating hours.

Our approach has been largely based on the visit we made to the facility in week 8 in 2013. Further visits have been made since then to
add more data. During the visits, staff interviews were conducted and drawings of the facility were drawn. In order to evaluate the facility
further data from the operating records were collected during the visits.

The results of our studies show that there are several possibilities to improve the existing fuel delivery system. In the current installation
downtime caused by technical problems with the components of the system arises. From an environmental and cost perspective, we noted
that there are good reasons for an update. The emissions from the plant could be reduced if we could limit the use of fuel oil. Large savings
can be made if you choose to update the fuel feed system, partly because emissions are reduced and partly because the fuel oil is more ex-
pensive than the biofuel.
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