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PAAKIRJOITUS - LEDARE

Liiton TES-neuvottelut jatkuvat tiiviisti
liittokokousvuoden alussa

euvotteluita liiton jisenten eri tydehtosopi-
N musehdoista kiydiin tammi- helmikuussa
tiivisti monessa eri kokoonpanossa ja eri pdy-
dissd. Valitettavasti energiateollisuuden toimihenki-
loiden tydehtosopimusneuvotteluissa tydantajilla ei
ollut minkiinlaisia haluja kiydi aitoja liittokierros-
neuvotteluja rakentavassa hengessi. Tdmin vuoksi
jouduimme yhdessi Ammattiliitto Pron kanssa jit-
tamidn lakkovaroituksen. Liiton kotisivulta (wwaw.
konepaallystoliitto.fi) 16ytyy tarkempaa tietoa mm. la-
kon laajuudesta ja sivulle toimitetaan jatkossa tietoa
siitd miten neuvottelutilanne etenee. Talld hetkelld
neuvottelut jatkuvat valtakunnansovittelijan luona.
OECD:n viime vuoden marraskuun lopussa
julkaisemaan tiedotteen mukaan maailmantalous
kasvaa tilli hetkelld hitaammin kuin kertaakaan
vuonna 2008 alkaneen finanssikriisin. TAmin joh-
dosta on hyvin tirkeai, ettd talven ja keviin TES-

neuvotteluissa pidettdin huolta siitd, ettd tyossikiyvi-
en kansalaisten ostovoima siilyy tai jopa paranee, jotta
kotimaisten tavaroiden ja palvelusten kysynti ei laske.

Suomen Konepiillystoliiton 45:s liittokokous pide-
tdan Tampereella 25-26.4.2020. Tini vuonna liitto-
kokous, liiton nykyinen ja tuleva hallitus seki liiton
toimisto kiy keskusteluita ja tekee padtoksii siitd, mi-
ten ja missi muodossa konepiillyston laadukas edun-
valvonta ja jisenpalvelu hoidetaan 2020-2030 luvulla.

Uusi mobiilijasenkortti on toimiston tulleiden vies-
tien mukaan otettu mydnteisesti kiyttdon jisenten
keskuudessa ja jatkossa titid mobiilisovellusta voidaan
varmaan hyddyntii monipuolisemmin liiton jisenpal-
velussa.

Toivotan lehden lukijoille oikein hyvii alkanutta
vuotta!

Forbundets kollektivavtalsf6rhandlingar
pagar intensivt under
borjan av forbundsmotesaret

nder januari och februari manad for férbun-
U det aktivt forhandlingar gillande ménga av de
kollektivavtal som forbundets medlemmarnas
tillimpar i sina arbetsférhillanden. Vid de kollek-
tivavtalsforhandlingar som giller Energibranschens
tjiinstemin hade arbetsgivarna tyvirr inte denna
gdng visat nigot ikta intresse att féra konstruktiva
féorbundsvisa forhandlingar. Finlands Maskinbefils-
féorbund och Fackforbundet Pro var dirfor tvungna
att limna strejkvarsel. P forbundets hemsida (www.
konepaallystoliitto.fi) finns ndrmare information om
b.la. strejkens omfattning och dir hittas dven i fort-
sittning information om férhandlingsliget. For till-
fallet fortsitter forhandlingarna pd riksforliknings-
mannens byra.
Enligt den information som OECD publicerade
i slutet av november forra aret ir tillvixten inom
virldsekonomin mycket langsam for tillfillet. Det

ar darfor mycket viktigt att man i vinterns och varens
kollektivavtalsforhandlingar ser till att l&ntagarnas
kopkraft bibehalls eller t.o.m. forbittras for att efter-
frigan pa inhemska varor och tjinster inte minskar.

Finlands Maskinbefilsférbund haller sitt 45:te for-
bundsméte i Tammerfors 25-26.4.2020. Forbunds-
motet, den nuvarande och den kommande styrelsen
samt féorbundets byrd for diskussioner och gor beslut
i &r om hur maskinbefils kvalitativ intressebevakning
och medlemsservice ombesdrijs pad 2020-2030 talet.

P4 basen av den information som byrin erhallit har
det nya mobilmedlemskortet fatt ett positiv feedback
av medlemmarna och i fortsittning kan mobilmed-
lemskortet sikert anvindas méngsidigare vid férbun-
dets medlemsservice.

Jag 6nskar alla tidningens lisare en riktigt god fort-
sattning pa ar 2020
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PUHEENJOHTAJAN PALSTA

Tyomarkkina-
neuvotteluihin on
saatava rotia!

ARVOISAT SUOMEN KONEPAALLYSTOLITON JASENET
HYVAA ALKANUTTA VUOTTA 2020!

VUoden alku on lihtenyt tiiviiden ja vaikeiden tydmarkkina-

neuvotteluiden merkeissi energiateollisuuden toimihenki-
ldsopimuksen umpeutuessa 31.1.2020.

Kuten hyvin oli ennakoitavissa Sipilin hallituksen aikana
pakkolain uhalla 2016 tulleet ns. kiky-tunnit ovat aiheuttaneet
Suomalaisessa kolmikantaneuvottelujirjestelmissi vakavan tyo-
markkinahiirion!

Energiateollisuuden sopimuksessa tydnantajan halu siirtdi
em. lisitunnit erillisesti allekirjoituspdytikirjasta suoraan TES-
tekstiin ja muu haluttomuus neuvotella ja kiydi todellisia liit-
tokierrosneuvotteluja johtivat tyotaisteluvaroituksen (alkaen
1.2.2020) jittimiseen energiateollisuuden toimihenkilésopi-
muksen osalta!

Tydnantajien perusteluiden mukaan voisi tehdi johtopaitok-
sen, etti energia-alan yhtididen menestys ja kilpailukyky perus-
tuu edelld, kuulun mukaisesti ilmaistydohén! Tdma tuntuu usko-
mattomalta, kun katsoo yhtididen voitollisia tuloksia ja vuosi-
kertomuksia!

Valtakunnansovittelijalla ja valtakunnansovittelijantoimistolla on
tirked rooli tydmarkkina-neuvotteluissa. Nykyisen valtakunnan-
sovittelijan Vuokko Piekkalan ennakkoon julkisuudessa antamat
lausunnot seki rajaukset sovittelun lopputuloksesta on ollut viime
aikoina kovasti esilli ja herittineet ansaittuja seki perusteltuja ky-
symyksid nykyjirjestelmin toimivuudesta.
Mieleen nykyiseen menoon verrattuna tu-
lee vanhan koulukunnan sovittelija Juhani Sa-
loniuksen ansiokas toiminta objektiivisena ja
tasapuoliseen kohteluun pyrkivini sovittelija- X
na. Silloin sovittelijaa arvostettiin seki kunni- F
oitettiin ja jirjestelmi toimi sille instituutiona !
kuuluvalla tavalla. Arvostus ja kunnioitus tu-
lee ansaita se ei tule pelkin nimityksen myoti!

-
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L
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Energia-alan neuvottelut on titi kirjoitettaessa
aloitettu vt. valtakunnansovittelija Jukka Ahte-
lan toimesta. H

Hywiid loppuvuotta 2020!
Pertti Roti

Puheenjohtaja
Suomen Konepiillystoliitto
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Fason bor fas i
arbetsmarknads-
forhandlingarna!

BASTA FINLANDS MASKINBEFALSFORBUND MEDLEMMAR

o
rets borjan har startat i besvirliga och intensiva arbets-
Amarknadsférhandlingars tecken di bl.a. energibranschens
tjinstemannaavtal ir i kraft t.o.m. den 31.1.2020.

Sasom det var enkelt att forutse har konkurrensavtalstimmar
orsakat en allvarlig stérning i de finska trepartsforhandlingsyste-
met och de arbetsmarknadsférhandlingar som for tillfillet fors
inom flera olika branscher. Konkurrensavtalets tilliggstimmar
var en foljd av de hotande tvangslagarna som Sipilds regering
forde fram.

Arbetsgivarnas énskemal att flytta de ovan nimnda tilliggs-
timmarna frin underskriftsprotokollet direkt i kollektivavtalstex-
ten och ovilja att fora genuina branschrelaterade kollektivavtals-
féorhandlingar medforde att strejkvarsel gavs (fr.o.m. 1.2.2020).

Pa basen av arbetsgivarnas motiveringar ir slutsatsen att fram-
gang och konkurrenskraften fér energibranschens foretag base-
rar sig pa ovan nimnda gratis arbetstimmar vilket verkar otroligt
d& man granskar foretagens vinstresultat och &rsberittelser!

Riksforlikningsmannen och riksférlikningsmannens byra har en
viktig roll inom arbetsmarknaden. De utlaitanden och synsitt pa
begrinsningar i forlikningarnas slutresultat som riksférliknings-
man V.Piekkala fort fram i offentligheten har varit mycket p4 ta-
peten under den senaste tiden och vickt berittigade frigor om
vart nuvarande forlikningssystems funktionalitet. D4 man jamfor
den nuvarande riksférlikningsmannens forfa-
randet dr det med saknad man kommer ihig
det objektiva och jimlika bemédtande utan nag-
ra forutfattade synpunkter som framfordes av
den gamla skolans riksforlikningsman Juhani
Salonius. DA uppskattades och respekterades
o forlikningsmannen och  forlikningssystemet
L fungerade pa det Aindamaélsenliga sitt for vilket
instansen skapats. Uppskattnings och respekt
bor fortjinas, det erhalls inte endast pa basen
av en utndmning!
Energibranschens forhandlingar har da det-
ta skrivs paborijats under tillférordnad riksfor-
likningsman Juhani Ahtelas ledning. Il
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En god fortsiittning pa detta dr!

Pertti Roti
Ordforande
Finlands Maskinbefilsforbund



n ) Energiateollisuus

SAHKON HANKINTA JA KULUTUS,

Kulutus ja sen muutokset edelliseen vuoteen verrattuina:

Kulutuksen muutosprosentti, liukuva 12 kk

%-muutos
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2018 2019
GWh  Osuus%  Muutos%| GWh Osuus% Muutos-%
joulukuu
KULUTUS 8368 1000 39 7788 1000 69
TUOTANTO 6639 193 15 6384 820 38
vesivoima 964 115 266 1235 159 281
tuulivoima 463 55 183|705 91 524
aurinkovoima 0 00 88 1 00 1832
ydinvoima 2072 218 03] 2083 26,7 05
[impdvoima 3140 375 200 861 303 48
yhteistuotanto 7738 7 182 01 B4 -192
erillstuotanto 40 48 42 149 19 628
NETTOTUONTI 18 207 144 404 180 188
vuoden alusta
KULUTUS 87450 1000 23| 86098 1000 15
TUOTANTO 67516 m 38| 660% 767 22
vesivoima 13137 150 -10,1) 12290 143 65
tuulivoima 5839 6,7 28| 5987 10 25
aurinkovoima 90 01 1067 178 02 974
ydinvoima 21881 250 14) 2926 266 48
[ampdvoima 26569 304 107 24675 287 -1
yhteistuotanto 181 250 53| 22044 55 10
erilistuotanto 4748 54 el 2631 31 446
NETTOTUONTI 19936 08 24 002 0 33 05
viimeiset 12 kk
KULUTUS 87452 1000 23| 86098 1000 15
TUOTANTO 67516 72 38 66056 76,7 22
vesivoima 13137 150 -10,1) 12290 143 65
tuulivoima 5839 6,7 28| 5987 10 25
aurinkovoima 90 01 1067 178 02 974
ydinvoima 21881 250 14 29% 266 48
[impdvoima 26569 304 107 24675 287 1
yhteistuotanto 281 250 53| 22044 56 10
erillstuotanto 4748 54 4460 2031 31 446
NETTOTUONTI 19936 08 240 002 33 05

V\,\

joulukuu 2019

joulukuu
vuoden alusta
viimeiset 12 kk

GWh %
7788 -6,9
86098 -1,5
86098 -1,5
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e Teksti Patrizio Laina, STTK:n piiekonomisti ®

Talousnikymiit harvinaisen normaalit
- palkankorotuksia tarvitaan inflaation

alouskehitys niyttii tilld hetkelld eh-

ki normaalimmalta kuin edelliselld

vuosikymmenelld kertaakaan. Glo-
baalia finanssikriisii ja pitkittynytti euro-
kriisii seurannut kasvupyrihdys on ohi,
mutta uutta taantumaakaan ei ole nikopii-
rissi. Palkansaajien tutkimuslaitos ennakoi
ensi vuodelle reilun prosentin kasvua.

Viime vuonna pelittiin maailmantalouden
kasvun hidastuvan ja jopa taantuman uhal-
la peloteltiin. Suomessa tydnantajat tieten-
kin silti loivat ahkerasti uhkakuvia palkka-
kierroksen alla.

Oli uhkakuvissa jotain periikin, silld
Yhdysvallat ja Kiina nokittelivat toisiaan
kauppasodassa. Saksa puolestaan rimpui-
li taantuman reunalla. Nama tekijit eiviit
kuitenkaan juuri heijastuneet maailman-
talouden tai Suomen kasvuun.

Nyt uhkakuvat alkavat viistyi. Yhdys-
vallat ja Kiina paisivit heti timin vuoden
alussa kauppasopuun. Maailmantalouden
nikymit ovat piristyneet. Suomessakin
valtiovarainministerié korjasi pidemmal-
le ulottuvaa kasvuennustettaan yléspiin.
Uutta talousbuumia ei sentiin ole niko-
piirissi, mutta vakaata kasvua on.

VANHAT TOTUUDET MURTUVAT

vanhat totuudet palkankorotusten ja tyot-
tomyyden vilisestd yhteydesti ovat murtu-
neet. Aiemmin ajateltiin, etti matala tyot
tomyys lisdéd palkankorotusvaatimuksia,
jotka myés toteutuvat kohonneen neuvot-
teluvoiman ansiosta. Monissa maissa, Suo-
mi mukaan lukien, tydttomyys lihentelee
enniitysalhaisia lukemia. Palkkakehitys ei
silti ole erityisesti piristynyt.

Miksi niin? Asiaan ei l6ydy tyhjentivii
selitysti. Syitd on varmasti monia: globali-
saatio, automatisaatio, talouskuri, lainsa-
dintoheikennykset jne. Yhteisti niille on,
etti ne kaikki ovat heikentineet palkan-
saajien asemaa.

Palkankorotuksilla on edelleen yhteys
inflaatioon. Euroopan keskuspankki on
osittain matalien palkankorotusten joh-
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piristimiseksi
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dosta epidonnistunut kahden prosentin in-
flaatiotavoitteessaan. Esimerkiksi Suomes-
sa inflaatio on viimeksi ollut yli kaksi pro-
senttia vuonna 2012 eli kahdeksan vuotta
sitten. Euroopan keskuspankin edellinen
ja nykyinen piijohtaja ovat vaatineet ay-
lilkkkeen vahvistamista ja korkeampia pal-
kankorotuksia nimenomaan siksi, etti se
saavuttaisi inflaatiotavoitteensa.

Suomen Pankin ulostulot palkkamaltis-
ta ja kustannuskilpailukyvyn parantamises-
ta ovat tissi valossa erikoisia. Keskuspan-
kin ensisijainen tavoite on vajaan kahden
prosentin inflaation saavuttaminen Suo-
messakin - ei kustannuskilpailukyvyn ikui-
nen parantaminen. Korkeammat palkan-
korotukset edesauttavat inflaatiotavoitteen
saavuttamista tadllikin.

TALOUSKURIN IDEAA HAASTETAAN
Vaikka maailmantalouden ja Suomen ta-

J—

lousnikymiit ovat vakaat, piilee niissi aina
riskejikin. Maailmalla ollaan huolissaan
kehittyvien talouksien velkaantumisesta.
Vaikka julkisen sektorin velkaantumises-
ta puhutaan paljon, riskit ovat kertyneet
nimenomaan yksityisen sektorin velkaan-
tumisen kautta. Suomessa velkaantumis-
vauhti on tilli hetkelli maltillisempaa,
mutta kotitalouksien velka rikkoo kaikki-
en aikojen ennityksii. Kotitaloudet ovat
siis aiemmin velkaantuneet paljon.
Nikopiirissi on, etti korot pysyttele-
vit Euroopassa vield pitkdin nollan tun-
tumassa. Niin ollen kotitalouksien velka-
rasitus pysyy maltillisena, eiki suurempia
ongelmia synny. Jos kuitenkin jostain syys-
ti korot nousevat tai kotitalouden leikkaa-
vat voimakkaasti kulutustaan, voi talous
ajautua nopeastikin taantumaan.
Euroopassa pitkiin vallinnutta talous-
kurin ajatusta onkin alettu haastaa kan-



sainvilisten instituutioiden puolelta.
Esimerkiksi Euroopan keskuspankki on
peridnkuuluttanut aktiivisempaa finans-
sipolitiikkaa, jos uusi taantuma uhkaa.
Selvii on, ettd keskuspankit eivit endi
voi harjoittaa korkoelvytysti korkoja las-
kemalla. Toivottavasti Suomessakin opi-
taan suhtautumaan finanssipolitiikkaan
mydtimielisemmin. Palkankorotuksista-
kaan ei varmasti haittaa olisi velkaantu-
misen vilhentimisessi.

YRITYKSET INVESTOIVAT HEIKOSTI
Suomessa yritykset ovat investoineet huo-
nosti etenkin koneisiin ja laitteisiin. Kiin-
teissd investoinneissa olemme jiineet pa-
hasti jilkeen esimerkiksi Ruotsista, mutta
my6s EU:n keskiarvosta.

Tama on huolestuttavaa, mutta aivan
looginen seuraus kiky-sopimuksesta. Ki-
ky-sopimus esitettiin kolmiloikkana, jos-
sa kaksi ensimmiisti loikkaa halpuutti-
vat tyévoimaa nollakorotusten, lomara-
haleikkausten, sosiaalivakuutusmaksu-
jen siirtimisen ja kiky-tuntien muodos-
sa. Kolmantena loikkana tuottavuuden
piti nousta.

Kaksi ensimmaisti loikkaa johtivat
kuitenkin  kolmannella kompastumi-
seen. Kaksi ensimmiistd loikkaa tekivit
tydvoiman kiyttimisestd yrityksille suh-
teellisesti edullisempaa. Oli selvii, etti
investoimisen ja tuottavuuden paran-
tamisen sijaan yritysten kannatti mie-
luummin kiyttii enemmin tydvoimaa.
Lopputuloksena yritykset tyollistivit ja
jakoivat enemmin voittoja, mutta eivit
investoineet.

Hyvinvointi syntyy tuottavuuden ke-
hittimisestid. Korkeampi tuottavuus voi-
daan hyddyntii parempina palkkoina,
voittoina tai lyhyempini tydaikana. Suo-
mi ei pirjiid tydvoimaa halpuuttamalla
tai tydaikaa pidentimilld, vaan investoi-
malla ja parantamalla tuottavuutta.

Toivotaan, ettd jatkossa timi ymmirt-
retiin Suomessa paremmin. Il

e Teksti Riku Muurinen ©

SKL jarjesti yhdessa
Ammattiliitto Pron kanssa

energia-alan toimihenkildiden
infotilaisuuksia ympari Suomea

yksyn 2019 tysmarkkinatilanne on ollut vaikeaja ty®d-  Kuvassa Riku Muurinen, Pertti

taisteluilmoituksia ja varoituksia on jdtetty padttyneil-  Rofi ja Pasi Korhonen
& jo padttyvilla tydsopimusaloilla. Energiateollisuu-
den toimihenkilsiden tysehtosopimus péattyy 31.1.2020.
Suomen konepdadllystéliton asiantuntija Paivi Saarinen
ja lakimies Riku Muurinen jarjestivét infotilaisuuksia yhdes-
s& Ammattiliitto Pron asiantuntijan kanssa. Infotilaisuuksia o ROSLFRL
pidettiin syksylla 2019 Turussa, Tampereella, Lappeenran-
nassa, Porissa, Vantaalla jo Helsingissa. Kaikilla paikka-
kunnilla oli hyvin osanottajia. . .ﬂ.
Infotilaisuuksissa  kasiteltin - Energiateollisuuden  toimi- iy
henkilsiden tammikuun lopussa padittyvad tydehtosopi-
musta. Liséksi kdsiteltin muun muassa yleisesti muilla aloilla
syksylld 2019 alkaneita tyéehtosopimusneuvotteluja ja niis-
s¢i esille nousseita seikkoja seké niiden mahdollista vaiku-
tusta yleiseen neuvottelutilanteeseen.
SKL:n asiantuntija P&ivi Saarinen kertoo, eftéd infotilai-
suuksissa jeisenet padsivat kysymadn ajankohtaisista asi-

oisfa ja esitdm&an omia ajatuksiaan, minké& vuoksi filaisuu-
det olivat vuorovaikutteisia ja hyvin onnistuneito. Il
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Tuoreen varustamobarometrin
mukaan merenkulku- ja varustamoalan
noususuhdanne niyttii olevan padttymaéssa

uoden 2019 varustamobarometrin
mukaan aiempien vuosien nousu-
suhdanne merenkulku- ja varus-
tamoalalla niyttda olevan péittymissi.
Seuraava 12 kuukauden jakso nihdiin ke-
hityksen suhteen aiempaa heikompana.
Itimeren ja Pohjanmeren alueen kulje-
tuskysyntd on notkahtanut, eiki tilanteen
juuri ennusteta muuttuvan tulevan vuo-
den aikana. Myds Suomen meriliikenteen
vientiil ja tuontia kuvaavat ennusteet ovat
heikentyneet merkittivisti edellisesti jak-

sosta.

Merikuljetusrahtien hinnat ovat aiempien
vuosien tapaan laskussa. Polttoaineen hin-
nan nousu on usean vuoden jilkeen taittu-
nut, joskin hintojen arvioidaan nousevan
tulevan jakson aikana. Investoinnit Suo-
men ja ulkomaiden viliseen liikenteeseen
ovat laskeneet vuoteen 2018 verrattuna
vain hieman, ja tilanteen uskotaan jatku-
van kohtuullisen hyvini. Vaihtelu eri va-
rustamojen vililli on tosin melko suurta.
Merihenkildston midrin ennustetaan las-
kevan hieman seuraavan 12 kuukauden ai-
kana.

Varustamoiden liikevaihdon lasku on ollut
maltillista. Tilanteen uskotaan jatkuvan sa-
mansuuntaisena. Myds kapasiteetin kiytto-
aste on laskenut hieman, mutta laskun usko-
taan olevan viliaikainen. Lievissd nousussa
ollut suomalaisten varustamoiden markki-
naosuus on kidntynyt laskuun.Tarkastelu-
jakson merkittivin kehittymisen ja kasvun

este oli talouden yleinen epivarmuus. >

Ylijohtaja Jarkko Saarimiki Traficomista
luottaa vahvasti siihen, ettd merenkulku- ja
varustamoalan yleinen kehitysmyonteisyys
onnistuu kdintimiin nikymit lihitule-
vaisuudessa jilleen positiiviksi. Nikemysti
tukee esimerkiksi viime aikoina julkistetut
uudet alustilaukset, Barometrin teema-
kysymys koski vuonna 2020 voimaan as-
tunutta globaalia polttoaineen rikkipitoi-
suusrajaa, jolla ei vastaajien mukaan ole
vaikutusta heidin varustamonsa toimin-
taan eikd koko Suomen merikuljetuk-
siin. Toisella teemakysymykselld kartoitet-
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Meribenkildstin midcd (Suomen lippu)
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tiin varustamoiden kisityksii siitd, miten
Varustamobarometri julkistettiin 22. tammikuuta

2020 klo 10.00. Barometri kartoittaa varusta-
moalan ylimmén johdon nékemyksia merikulje-

rahdinantajat arvostavat vastuullisuutta
ja ympiristoystavillisyyttd. Nami tekijit

nihtiin kilpailuetuina, mutta toisaalta ) _ ; )
tusten ja varustamoalan kehityksestd. Tutkimus

toteutettiin verkkokyselyng loka-marraskuussa
2019. Kysely lahetettiin suomalaisten varusta-
mojen liséksi Suomen meriliikenteen kannalta

tuotiin esiin, etti vastuullisemmasta toi-
minnasta syntyvisti kustannuksista ei olla
valmiita maksamaan.

Barometrin toimeksiantajia ovat Lii- oleellisille ulkomaisille varustamoille.
kenne- ja viestintivirasto Traficom, Suo-
men Varustamot ry seki Ahvenanmaan Lisatietoja tutkimuksesta:
maakuntahallitus. ll tutkimusasiantuntija Jenny Katila, p. 050 4392

541, jenny.katila@utu fi




Dystrare utsikter inom sjofarten
enligt den senaste rederibarometern

E nligt rederibarometern 2019 har den Frakiprisarna inom sjuransport

stigande trenden i konjunkturutveck- ——
lingen pi sjotransportmarknaden | ] -1 Py

brutits under det pagiende aret och den o ma -

allminna ekonomiska osiikerheten har pa- - = ol | &

verkat prognosen for transportefterfrigan. F® “am s B

Prognoserna for utvecklingen under den / |
foljande 12 man. perioden ir dystrare in

— f,{\ o

Nistan hilften av barometerdeltagarna an- . i T

ser att liget dr nigot eller betydligt simre III

jamfort med foregiende period. Enligt s L] s = [ ™ o Gpenhmie o iy

prognosen forbittras konjunkturerna né- IIlI f I l l =

got under de foljande 12 manaderna, men - saraa !l!l e S | L T

forblir 4nda negativa. Aven saldotalet som e Bl ot sl e = P i et

beskriver transportefterfragan pa Ostersjon i

och Nordsjon har forsvagats.

Antalet sjdanstillda pd fartyg under fin- Antal sjdpersonal [Finska flaggan]

lindsk flagg har inte forindrats nimnvire | iy

under den innevarande perioden, men en- " l

ligt prognosen kommer antalet att minska. = B ™

Det framsta hindret for utveckling och till- | == uh 50 -

vixt under den innevarande gransknings- i - B B

perioden var den allminna osikerheten ” .-'l;\,, H w i

inom ekonomin. Ocksa otillricklig efter- ! 3 u /rJ' LY

frigan, dalig prisutveckling samt pr%’set for | == e L }4".| " III".' — ﬂ "1 I izt

finlindsk flagg sags som betydande hinder. i lll‘l. / - - - s, igets m g
v . ™ o 2 "N an

Rederibarometern kartligger konjunktur- e A

ldget och konjunkturprognoserna for den | =* T ke ming

finlindska sjofarts- och rederibranschen. . | L

Den baserar sig pd en enkiit som riktas till - I - n B el el

rederier som dr medlemmar i Rederierna BN AN W B LA AR IAS R E| P RN U EHY RS TR AR RS D

i Finland rf, de viktigaste rederierna som Fa—
inte hor till foreningen samt en grupp ut-
lindska rederier som ir viktiga for Finlands
sjotrafik och bedriver regelbunden trafik

till Finland. Barometern samlar in infor- Barometern har férverkligats av sjéfartsbranschens utbildnings- och

mation fran rederiernas hogsta ledning forskningscentral vid Abo universitets Brahea-centrum. Rederibarometern
och kartligegningen har genomforts sedan 2019 har genomférts i samarbete med Transport- och kommunikations-
4r 2006. H verket Traficom, Rederierna i Finland if och Alands landskapsregering.

VYiterligare information om barometern:
forskningsexpert Jenny Katila,

tel. 050 4392 541, jenny.katilo@utu.fi
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Energiateollisuuden sihkotilastot 2019:

SAHKON KAYTTO VAHENI 1,7 % VIIME VUONNA

Sidhkon kokonaiskiyttd viheni 1,7 prosenttia

Kiytd 2019
B6 T'Wh

Teollisuuden sihkénkdyttd laski 4,5 prosenttia
kiiyttd yhteensd 39 terawaktituntia

-

- L] B L =i -— i

|

v e rruem

Tuonti Pohjoismaista nousi 16 % [+2,.2 TWh) ja vienti
Viroon nousi 60 % (+1,4 TWh)

= .

:F = 0 7

Sahkin tuotanto Suomessa ja tuonti 2019

Ydinvnima j2 nettotuonti kattavat puslet kiytdsts

e e a]

« Tuuli 9%
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« Ydinvoima 35%
« Vesivoima 19%
+ Biomassa 18%

« Kivihiili 7%

+ Maakaasu 6%
« Turve 4%
« Jate, aurinko ja sliy yhteensd <2%

+ Sahkon kokonaiskulutus oli 86 terawattituntia. Kulutus laski

vuoden 2019 aikana 1,5 terawattituntia. Kulutuksen véhe-
neminen johtuu teollisuuden volyymin laskusta. Metséteol-
lisuuden vaikutus teollisuuden kulutuksen véhenemiseen oli
suurin, noin ©60%. Kotitalouksien sahkonkulutus nousi hie-
man, 0,2 TWh. Teollisuus kayttad 46% kaikesta scihkdsta.

« Paastottoman séhkéntuotannon osuus oli ennatyksellisesti

82%, uusiutuvien 47% ja kotimaisten 51%

« Suomi on edelleen tuontiséhkén varassa. Sahkéntuonnin

osuus oli 23% kulutuksesta. Sahkod tuotiin eniten Ruotsista.

+ Sahkan tukkuhinta laski vajaat kuusi prosenttia pohjoismai-

sen sahkapérssin NordPoolin julkaisemien tilastojen mu-
kaan. Tukkuhintaa maksavat teollisuus ja energiayhtiot. Ko-
titalouksien maksama sahkanhinta riippuu séhkésopimuksis-
ta. Niihin pérssisahkan hinnanmuutokset heijastuvat hitaam-
min.

+ Sahksn kulutushuippu oli 28.1. 2019 aamulla klo 8-9, jol-

loin sahkoa kului yhteensa 14 723 megawattia. Koko tam-
mikuun scihkénkulutus oli historian korkeimpia.

+ Osfovoimakorjattu sahkanhinta oli Suomessa kolmanneksi

halvin Euroopassa.
Sahksn tuotantomuodot 2019, prosenttia kotimaisesta tuo-
tannosta

l&hde: energia.fi/julkaisut



Teollisuuden liikevaihto kasvoi marraskuussa

Bahkd- ja
aleklroniikkatecsllisuus (26-2T)

Kabvostoimints ja louhink: §B)
Matalileollisuus (24-30)

Eliftanisetesllisuus {10-11)

Sahkd-, kaadu- |3 mpahuaits,
jaahdytystoimenta (D)

Teollisuus [C)

Tekstiill-, vaatebus- ja
nahkatecllisuus (13-15)

Komiameallisuus (19-22)

Matsdteollisuus (16-17) 8.2

+ Vuosimuutos séhké-, kaasu ja lémpshuollos-
saoli 3,2 %. Paatoimialoista likevaihto véhe-
ni voimakkaimmin metséteollisuudessa, 9,2 %
vuodentakaisesta.

ILahde: Tilastokeskus

Teollisuuden tydpaivéakorjatun likevaihdon vuosimuutos toimialoittain, marraskuu 2019,
% (TOL 2008)

HST ™-turbokompressori saastaa energiaa

ralkaisy esimerkdsi hiskanerofuksassa

i rikinpoistosss. Suuimmat edut ovat
karkea hydhysuhds, malala meluiaso, pieni
kigh ja sisAdnmbkenmetiu kunnormahbanla.
ansinsta huobon tarve on vahdinen ja

Ry TICika itk

Sulzar Pumps Finland Oy

Fiotha, pute 010234 3533
wranagutrer.comyii-fifinkand

SULZER
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Tyottomien

tyonhakijoiden méaira

Tydttdmdt tydnhakijat joulukuun lopussa

Lkl "R Trr—pin jadins

lisddntyi joulukuussa

yo- ja elinkeinotoimistoissa oli joulu-
Tkuun lopussa yhteensi 257 700 tydton-

ti tyonhakijaa. Se on 1 200 enemmin
kuin vuotta aikaisemmin. Tydttdmien tyon-
hakijoiden méiri lisdintyi edellisesti kuusta
29 100:1la. Tiedot ilmenevit tyd- ja elinkein-
oministerion Tyodllisyyskatsauksesta.

Pitkaaikaistyottomid eli yhdenjaksoi-
sesti vihintiin vuoden tydttdmini tydn-
hakijana olleita oli 63 000, miki on 3 800
vihemmin kuin vuotta aikaisemmin. Yli
50-vuotiaita tydttdmiid tyonhakijoita oli
95 100 eli 100 enemmiin kuin edelliseni
vuonna samaan aikaan.

Nuoria alle 25-vuotiaita tydttdmii
tydnhakijoita oli 600 vihemmin kuin
edellisen vuoden joulukuussa eli yhteensi
32 800. Nuorten tydttomyyksistd péittyi
ennen kolmen kuukauden tydttomyytti
tammi-joulukuussa keskimairin 68,1 pro-
senttia, mikd on 0,9 prosenttiyksikkod vi-
hemmin kuin vuotta aikaisemmin.

Tt T] I-':::I B
jouly 2019

+ 1200

UUSIEN AVOIMIEN TYOPAIKKOJEN
MAARA LISAANTYI

Uusia avoimia tydpaikkoja ilmoitettiin TE-
toimistoihin joulukuun aikana 55 400 eli
9 500 enemmiin kuin edellisen vuoden jou-
lukuussa. Kaikkiaan TE-toimistoissa oli jou-
lukuussa avoinna 104 100 tyopaikkaa, miki
on 14 500 enemmin kuin vuosi sitten.

Aktivointiasteeseen laskettavissa pal-
veluissa oli joulukuun lopussa 110 900
henkild4, miki on 5 600 vihemmin kuin
vuotta aikaisemmin. Niiti palveluita ovat
esimerkiksi palkkatuki, tyovoimakoulu-
tus, tyokokeilu ja omaehtoinen opiskelu.

Koko maassa oli lomautettuna joulu-
kuun lopussa 27 700 henkilod, miki on
6 300 enemmin kuin edelliseni vuon-
na vastaavaan aikaan. Kokoaikaisesti lo-
mautettuja oli yhteensi 21 700 henkilo3,
mikd on 6 300 enemmin kuin edellisen
vuoden joulukuussa.

Carnival Mardi Gras

laskettiin vesille Meyer
Turun telakalla

arnival Cruise Linesin tulevan lip-

pulaiva Mardi Grasin vesillelaskua

juhlistettiin tiniin Meyer Turun te-
lakalla. Valmistuessaan 180 000 bruttove-
toisuustonnin alus on Carnivalin laivaston
suurin. Laiva luovutetaan asiakkaalle myo-
hemmin tini vuonna.

"Emme malta odottaa, ettd asiakkaam-
me piisevit nauttimaan Mardi Grasista.
Aluksesta tulee ainutlaatuinen, ja se jat-
kaa Carnivalin tarjoamien lomakokemus-
ten evoluutiota”, Carnivalin senior vice
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president Ben Clement sanoo.

"Timé laiva on valmistuessaan ensim-
miinen nyt jo koiteltua LNG-propulsio-
jarjestelmia kayttiva risteilyalus Pohjois-
Amerikan markkinoilla ja siini on useita
muitakin kehittyneitid teknologioita. Yk-
si esimerkki on BOLT, maailman ensim-
maiinen laivaan rakennettu vuoristorata”,
Meyer Turun toimitusjohtaja Jan Meyer
sanoo.

Vesillelaskun  jilkeen Mardi Grasin

kuusi teema-aluetta alkavat vihitellen saa-

TILASTOKESKUS: TYOTTOMYYSASTE
6,0 PROSENTTIA

Tilastokeskuksen  tydvoimatutkimuksen
mukaan ty6llisid oli joulukuussa 17 000
enemmiin kuin vuotta aiemmin. Tyollisyys-
aste oli 73,0 prosenttia, miki on 1,0 pro-
senttiyksikkod korkeampi kuin edellisen
vuoden joulukuussa. Tydvoimatutkimuk-
sen mukaan tydttomii oli 164 000, miki
oli 18 000 enemmin kuin vuosi sitten.
Tyottomyysaste oli 6,0 prosenttia eli 0,6
prosenttiyksikkod korkeampi kuin vuotta
aiemmin. ll

Lisatiedot:

Neuvotteleva virkamies Petri Syvéinen, TEM,
puh. 029 504 8050




Arbetslisa

L L E e P ]

Antalet arbetslOsa

arbetssokande okade

i december

id arbets- och niringsbyrierna
Vfanns det i slutet av december sam-

manlagt 257 700 arbetslosa arbets-
sokande. Det éir 1 200 fler dn ett &r tidigare.
Fran foregiende ménad okade antalet ar-
betslosa arbetssokande med 29 100. Upp-
gifterna framgér av arbets- och niringsmi-
nisteriets sysselsittningséversikt.

Antalet [angtidsarbetslosa, dvs. perso-
ner som varit arbetsldsa arbetssokande
utan avbrott i minst ett ar, uppgick till 63
000, vilket ar 3 800 firre 4n ett ar tidiga-
re. Antalet arbetslosa arbetssokande som
fylle 50 &r uppgick till 95 100, dvs. 100
fler 4n vid samma tidpunkt i fjol.

Antalet unga arbetsldsa arbetssokande
som var under 25 ar uppgick till 600 fir-
re 4n i forra december, dvs. sammanlagt
32 800. I januari-december avslutades
i genomsnitt 68,1 procent av arbetslds-
hetsperioderna fér unga personer innan

arbetsstkandea | slutet av december

Endring:
decambar 2018
doecember 2019

+1200

arbetslosheten varat i tre manader, vilket
iar 0,9 procentenheter mindre én ett ar ti-
digare.

ANTALET NYA LEDIGA JOBB OKADE

Till arbets- och niringsbyrierna anmildes
under december 55 400 nya lediga jobb,
dvs. 9 500 fler an i forra december. Allt
som allt fanns det i december 104 100 le-
diga jobb vid arbets- och niringsbyrierna,
vilket dr 14 500 fler dn for ett &r sedan.

I slutet av december deltog 110 900
personer i service som riknas in i aktive-
ringsgraden, vilket ar 5 600 firre dn ett ar
tidigare. Sddan service ir till exempel 16-
nesubvention, arbetskraftsutbildning, ar-
betsprovning och frivilliga studier.

[ slutet av december fanns det i hela
landet 27 700 permitterade, vilket dr 6
300 fler 4n vid motsvarande tidpunkt i
fjol. Antalet permitterade pa heltid var

Mardi Gras valmistuu lokakuussa. Kuva: Meyer Turku

da muotoaan. Laivan sisilli on muun mu-
assa Emeril’s Bistro 1396, jonka on luo-
nut kuuluisa kokko Emeril Lagasse, ja ai-
van uudenlainen atrium, jonka yksi seini
on kolme kantta korkea ikkuna, ja muut
seindt muodostuvat liikkuvista LED-tau-
luista.

RAATALOITY KELLUVA ALYKAUPUNKI
risteilyalus on aina monen tekijin yhteis-
tyoén tulos. Telakan oma suunnittelu tekee
yhteistyotd laivan tulevan omistajan arkki-
tehtien kanssa luodakseen riitiloidyn, asi-
akkaan brandin mukaisen, tiysin uuden,
suunnitelman. Tamin jilkeen lihes 1000
erikoistunutta yritysti toimittaa materiaa-
leja ja rakentaa laivan telakalla.

Toimitusjohtaja Jan Meyer muistuttaa,
ettd laivat ovat todellisia kelluvia ilykau-
punkeja:

"Rakennamme kaikki samat toiminnot

sammanlagt 21 700, vilket dr 6 300 fler

in i december i fjol.

STATISTIKCENTRALEN:

ARBETSLOSHETSGRADEN 6,0 PROCENT
Enligt Statistikcentralens arbetskraftsun-
dersokning fanns det i december 17 000
flera sysselsatta in ett ar tidigare. Syssel-
sittningsgraden var 73,0 procent, dvs.
1,0 procentenheter hogre in i december
i fjol. Enligt arbetskraftsundersdkningen
uppgick antalet arbetslosa till 164 000,
vilket &r 18 000 flera &n for ett &r sedan.
Arbetsloshetsgraden var 6,0 procent, dvs.
0,6 procentenheter hogre dn ett ar tidiga-

re. W

Yiterligare upplysningar:

Petri Syvéinen, konsultativ fi@nsteman,
arbets- och néringsministeriet,

tfn 029 504 8050

kuin modernissa dlykaupungissa olisi: sai-
raalat, IT-verkot, ravintolat ja kehittyneet
ympiristojirjestelmit - nyt vain laivaan
maailman merille. Ty® on erittiin vaike-
aa, mutta lopputulos on todella hieno.”

Mardi Gras luovutetaan tini vuonna
lokakuussa ja Carnival on ilmoittanut sen
aloittavan toiminnan marraskuun 14. pii-
vi Port Canaveralista Floridasta. l

Mardi Gras numeroina:
Bruttovetoisuustonnit: 180 000

Matkustajia: Noin 5200
Luovutus: lokakuussa 2020

Lisatietojar:
Tapani Mylly Communication Manager
tapani.mylly@meyerturku.fi
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Vapaa-ajan matkustajavakuutus

Vakuutetut

Vakuutettuina ovat liiton alle 70-vuo-
tiaat jasenet. Vakuutettuina ovat
myods vakuutetun mukana matkus-
tavat alle 20-vuotiaat lapset. Lapsilla
tarkoitetaan vakuutetun omia lapsia
ja lapsenlapsia, vakuutetun puolison
lapsia seka vakuutetun kanssa vaki-
naisesti samassa taloudessa asuvia
lapsia.

Vakuutettuina ovat ylldmainitut hen-
kilét, joilla on vakinainen asunto Suo-
messa ja jotka padasiallisesti oles-
kelevat taalla. Tama tarkoittaa, etta
jasenellda on vakituinen osoite Suo-
messa ja ettd han oleskelee yli puolet
vuodesta Suomessa.

Vakuutusturva on sidottu liiton jase-
nyyteen. Jos jasen eroaa tai erotetaan
liitosta, vakuutusturva paattyy valitto-
masti.

Voimassaolo

Vakuutus on voimassa Suomesta ul-
komaille tehtavilld vapaa-ajan mat-
koilla seka vapaa-ajalla tehtavilla
kotimaanmatkoilla. Suomessa va-
kuutettu ei ole matkalla, kun han on
asunnollaan, tydpaikallaan, opiskelu-
paikallaan, vapaa-ajan asunnollaan,
matkalla edelld mainitusta paikasta
toiseen tai jos matkakohde on linnun-
tietd alle 50 kilometrin etaisyydelld
edelld mainituista paikoista.
Vakuutus on voimassa enintaan 45
vuorokautta matkan alkamisesta.
Vakuutus ei ole voimassa kilpaurhei-
lussa tai sen harjoittelussa, eika eh-
doissa erikseen poisrajatuissa urhei-
lulajeissa ja harrastuksissa.

Matkasairaus ja matkatapaturma
Matkustajavakuutuksesta korvataan
matkan aikana alkaneen &killisen sai-
rauden tai sattuneen tapaturman ai-
heuttamat hoitokulut ilman ylarajaa.
Vakuutuksesta korvataan myds Tur-
van hyvaksyma vakavasti loukkaan-
tuneen tai sairastuneen vakuutetun
kuljetus kotimaahan. Matkasairau-
den hoitokuluja korvataan enintaan
90 paivaa hoidon alkamisesta ja mat-
katapaturman hoitokuluja enintdan
kolme vuotta tapaturman sattumi-
sesta.

Matkasairaus on odottamaton ja akil-
linen laakarinhoitoa vaatinut sairaus,
joka laaketieteellisen kokemuksen
mukaan on saanut alkunsa matkan
aikana. Matkasairaudeksi ei katsota
sairautta, jonka oireita on ilmennyt
ennen matkan alkamista tai jonka
tutkimukset ovat olleet kesken en-
nen matkalle 1dhtéa, vaikka sairaus
todetaan matkan aikana. Matkusta-
javakuutuksesta korvataan kuitenkin
myds ennen matkaa olleen sairauden
akillisen ja odottamattoman pahene-
misen ensiapuluonteisen hoidon ku-
luja matkakohteessa, mutta ei muita
vakuutusehdoissa mainittuja kustan-
nuksia, kuten esimerkiksi sairaankul-
jetusta takaisin Suomeen.
Matkatapaturma on matkalla sattu-
nut akillinen ja ulkoinen tapahtuma,
josta aiheutuu ruumiinvamma va-
kuutetun sita tahtomatta. Matkatapa-
turmana pidetdan myos hukkumista,
kaasumyrkytysta,  lampohalvausta,
auringonpistosta, paleltumista seka
huomattavasta paineen vaihtelusta

Suomen Konepididllystéliitto ry:n jisenvakuutus

Tuoteseloste 1.1.2020 alkaen

syntynytta vammaa, ellei vakuutettu
ole itse naitd aiheuttanut. Myos akil-
lisen liikkeen tai voimanponnistuk-
sen aiheuttama lihaksen tai janteen
venahdysvamma matkalla katsotaan
matkatapaturmaksi, ellei sen syyna
ole vakuutetun sairaus tai ruumiin-
vika. Lisaksi edellytetaan, etta laaka-
rinhoito on aloitettu 14 vuorokauden
kuluessa vammautumisesta.
Taydellinen luettelo korvattavista ja
korvauksen ulkopuolelle jaavista hoi-
tokuluista on vakuutusehdoissa.

Matkan peruuntuminen, keskey-
tyminen ja matkalta myoéhasty-
minen

Matkan peruuntumisella tarkoitetaan
matkalle 1d8hdén estymistd. Matkan
keskeytymisella tarkoitetaan alka-
neen matkan muuttumista. Vakuu-
tetun matkan peruuntuminen tai
keskeytyminen korvataan, kun niiden
syyna on vakuutetun tai ldhiomaisen
odottamaton sairastuminen, tapatur-
ma tai kuolema. Pakottavuus arvioi-
daan ladketieteellisin perustein. Pe-
ruuntumisen tai keskeytymisen syyna
voi olla myds vakuutetun Suomessa
olevaan omaisuuteen kohdistunut
merkittdva vahinko, joka edellyttaa
lasnaoloa vahinkopaikalla.
Vakuutettu myohastyy matkalta, jos
han ei ehdi etukateen varaamansa
lento-, laiva-, juna- tai linja-automat-
kan tai jatkoyhteyden alkamispaik-
kaan meno- tai paluumatkalla. My6-
hastyminen korvataan, jos sen syyna
on vakuutetun matkallaan kayttamaa
yleistd kulkuneuvoa kohdannut saa-
este, luonnonmullistus, tekninen vika,
liikennevahinko tai rikollinen teko tai
jos vakuutetun matkallaan kayttama
yksityinen kulkuneuvo joutuu liiken-
nevahinkoon.

Matkan peruuntumis- ja keskeytymis-
tilanteissa |dhiomaisella tarkoitetaan
seuraavia henkil6ita:

* avio- tai avopuoliso

+ vakuutetun omat ja hanen avio- tai
avopuolisonsa lapset ja lastenlapset
+ vakuutetun kanssa samassa talou-
dessa vakinaisesti asuvat muut kuin
omat lapset

* vakuutetun omat ja hanen avio- tai
avopuolisonsa vanhemmat, otto- ja
isovanhemmat seka sisarukset ja si-
saruspuolet

* miniat ja vavyt

+ yksi matkakumppani, jonka kanssa
vakuutettu on kahdestaan varannut
matkan

Matkan keskeytymisen kuluina kor-
vataan ennenaikaisen kotiinpaluun
matkakuluja silloin, kun matka kes-
keytyy luonnonkatastrofin, aseellisen
selkkauksen tai terrori-iskun takia.
Jos vakuutettu keskeyttdd matkansa
matkakohteen kriisitilanteen takia,
vakuutuksesta ei korvata muita va-
kuutusehdoissa mainittuja matkan
keskeytymisesta aiheutuneita kuluja,
kuten etukateen maksettuja, kaytta-
matta jadneita palveluita ja korvausta
menetetyistd matkapaivista.

Matkavakuutuskortti ja apu
ongelmatilanteissa

Jasenkortti, joka toimii myés matka-
vakuutuskorttina, on toimitettu va-
kuutuksen piiriin kuuluville jasenille.
Matkavakuutuskortin voi ladata myds
Turvan mobiilisovelluksen kautta, jos
kaytossa on tahan soveltuva alypuhe-
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lin. Lisdtietoa osoitteesta www.turva.
fi/taskuturva. Kortti kannattaa pitaa
matkalla mukana ja esittaa ulkomailla
hoitolaitoksessa. Nain hoitolaitos voi
todeta, ettd asiakkaalla on voimassa
oleva matkavakuutus.

Turva tekee yhteistyotd kansainvali-
sen halytyskeskuksen SOS-Interna-
tionalin kanssa, joka auttaa matkaili-
joita ulkomailla sattuneissa sairaus-,
onnettomuus- ja kuolemantapauk-
sissa. SOS:iin voi ottaa yhteyttd myos
muissa kuin hatatapauksissa. Se voi
esimerkiksi neuvoa ldhimman luo-
tettavan laakariaseman sijainnin tai
auttaa, jos hoitolaitos ei suostu lahet-
tdmaan laskua Turvaan. Halytyskes-
kus paivystaa ympari vuorokauden ja
palvelee myds suomen kielella. Myos
Suomen edustustoista voi pyytaa
apua hatatilanteissa.

Matkatavarat

Jasenvakuutus ei sisalld matkata-
varavakuutusta. Oma kotivakuutus
saattaa kattaa myos matkatavaroille
sattuvat vahingot.

Vapaa-ajan tapaturmavakuutus

Vakuutetut

Vakuutettuina ovat liiton alle 70-vuo-
tiaat jasenet.

Vakuutettuina ovat henkilot, joilla
on vakinainen asunto Suomessa ja
jotka padasiallisesti oleskelevat taal-
la. Tama tarkoittaa, etta jasenella on
vakituinen osoite Suomessa ja etta
han oleskelee yli puolet vuodesta
Suomessa.

Vakuutusturva on sidottu liiton jase-
nyyteen. Jos jasen eroaa tai erotetaan
liitosta, vakuutusturva paattyy valitto-
masti.

Voimassaolo

Vakuutus on voimassa vapaa-aikana
kaikkialla maailmassa. Henkilgilla,
joilla ei ole tyosuhdetta ja jotka eivat
ansiotarkoituksessa harjoita yritystoi-
mintaa, vakuutus on voimassa koko-
paivaisesti.

Vakuutus ei ole voimassa kilpaurhei-
lussa tai sen harjoittelussa eika eh-
doissa erikseen poisrajatuissa urhei-
lulajeissa ja harrastuksissa.

Tapaturma

Tapaturma on &killinen ja ulkoinen
tapahtuma, josta aiheutuu ruumiin-
vamma vakuutetun sita tahtomatta.
Tapaturmana pidetdadan myds huk-
kumista, kaasumyrkytysta, 1ampo-
halvausta, auringonpistosta, paleltu-
mista seka huomattavasta paineen
vaihtelusta syntynyttd vammaa, ellei
vakuutettu ole itse ndita aiheuttanut.
Myos akillisen liikkeen tai voiman-
ponnistuksen aiheuttama lihaksen tai
janteen vendhdysvamma katsotaan
tapaturmaksi, ellei sen syyna ole va-
kuutetun sairaus tai ruumiinvika. Li-
saksi edellytetaan, etta laakarinhoito
on aloitettu 14 vuorokauden kuluessa
vammautumisesta.

Jos tapaturmana Kkorvattavasta vam-
masta riippumattomat seikat, kuten
esimerkiksi olemassa oleva sairaus,
ovat vaikuttaneet vamman syntyyn
tai sen paranemisen pitkittymiseen,
maksetaan vakuutuksesta korvauksia

vain silta osin, kuin hoidon tai haitan
katsotaan laaketieteellisin perustein
aiheutuvan tapaturmana korvatta-
vasta vammasta. Esimerkiksi tapa-
turmavamman taustalla saattaa olla
ian mukanaan tuomia kulumia ja rap-
peutumia, joita ei katsota tapaturman
seurauksiksi.

Tapaturman hoitokulut
Tapaturman hoitokuluja korvataan
tapaturmaa kohti enintdan vahin-
kohetkelld voimassa olleeseen va-
kuutusmaaraan asti. Hoitokuluista
vahennetddn omavastuu kertaalleen
jokaista tapaturmaa kohti. Vakuutuk-
sen paattymisen jalkeen hoitokuluja
korvataan enintdan yhden vuoden
ajalta.

Taydellinen luettelo korvattavista ja
korvauksen ulkopuolelle jaavista hoi-
tokuluista on vakuutusehdoissa.

Tapaturman aiheuttama pysyva
haitta

Tapaturman aiheuttamalla pysyvalla
haitalla tarkoitetaan laaketieteelli-
sesti arvioitua yleistd haittaa, joka
vammasta aiheutuu vakuutetulle.
Haitan suuruus maadritelldan valtio-
neuvoston antaman haittaluokituk-
sen mukaan. Haittaa maariteltdessa
huomioidaan vamman laatu, mutta
ei esimerkiksi vakuutetun ammattia
tai harrastuksia. Haitan tulee ilmeta
kolmen vuoden sisalla tapaturman
sattumisesta.

Taydesta haitasta maksetaan sovittu
haittakorvaus ja osittaisesta haitasta
haittaa vastaava osa haittakorvauk-
sesta. Pysyvan haitan korvaus mak-
setaan, kun haitta on muodostunut
pysyvaksi, kuitenkin aikaisintaan vuo-
den kuluttua tapaturmasta.

LISATIETOJA

Jasenvakuutuksen tarkempi sisaltod
ja vakuutuksessa olevat rajoitukset
ovat vakuutusehdoissa. Ne l6ytyvat
Konepaallystéliitolle raataloidyilta
Turvan palvelusivuilta www.turva.fi/
konepaallystoliitto. ~ Vakuutusehdot
saa myds Turvan toimipaikoista tai
pyytamalla palvelunumerosta 01019
5110.

Konepaallystéliitto on ottanut ja-
senilleen myos Jarjestévakuu-
tuksen jarjestotehtaviin seka
ammatillisen vastuu- ja oikeustur-
vavakuutuksen. Lisdtietoa ndista
vakuutuksista Turvan palvelusivuilla
www.turva.fi/ konepaallystoliitto.

Lataa
TaskuTurva-
mobiilisovellus

Tutustu

turva.fi/
taskuturva

£

Keskinainen Vakuutusyhtié Turva
asiakaspalvelu@turva.fi
Palvelunumero 01019 5110
Korvauspalvelu 01019 5108
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Resendrférsdkring for fritid

Forsdkrade

Forsakrade ar férbundets medlem-
mar under 70 ar. Forsakrade ar dven
medresande barn under 20 ar. Med
barn avses den forsdkrades egna
barn och barnbarn, den férsakrades
makes barn samt barn som stadigva-
rande bor i samma hushall som den
forsakrade.

Férsakringen omfattar alla ovan
namnda personer som har sin stadig-
varande bostad i Finland och som vis-
tas huvudsakligen i landet. Med detta
avses att medlemmen har en stadig-
varande adress i Finland och vistas
6ver hélften av aret i landet.
Forsakringsskyddet ar knutet till
medlemskap i férbundet. Om med-
lemmen uttrader eller utesluts ur for-
bundet upphér forsakringsskyddet
omedelbart.

Giltighet

Forsakringen galler under fritidsresor
fran Finland till utlandet samt under
fritidsresor i hemlandet. En férsakrad
i Finland anses inte vara pa resa nar
han eller hon &r i sin bostad, pa sin ar-
betsplats, pa sin studieplats, i sin fri-
tidsbostad eller pa vag fran en av de
ovan namnda platserna till en annan,
eller om resmalet fagelvagen ligger
pa mindre an 50 kilometers avstand
fran ovan namnda platser.
Férsakringen galler hogst 45 dygn
raknat fran resans startdatum.
Forsakringen galler inte i samband
med tavlingsidrott eller dartill anknu-
ten traning eller vid utévande av i vill-
koren sarskilt uteslutna idrottsgrenar
eller hobbyer.

Sjukdom och olycksfall under resa
Resenarférsakringen ersatter utan
6vre grans vardkostnader till foljd av
plotslig sjukdom som bérjat under
resa eller ett olycksfall som intraffat
under resa. Forsakringen ersatter
ocksa kostnaderna for transport till
hemlandet, om den férsakrade har
skadats eller insjuknat allvarligt och
Turva godkant transporten. Kostna-
der for vard av sjukdom under resa
ersatts for hogst 90 dagar fran det att
varden borjade, och vardkostnader
till foljd av olycksfall under resa er-
satts for hogst 3 ar fran det att olycks-
fallet intraffade.

Med sjukdom under resa avses en
ovantad och plétslig sjukdom som
kravt lakarvard och som enligt med-
icinsk erfarenhet maste anses ha bor-
jat under resan. Med sjukdom under
resa avses inte en sjukdom som visat
symptom fore resan eller sadana fall
dér undersdkningen av sjukdomen
inte har slutforts fore avresedagen,
dven om sjukdomen konstateras un-
der resan. Vid plétslig och ovantad
forsamring av en sjukdom som den
forsakrade har haft fore resan ersat-
ter resenarforsakringen dock aven
kostnaderna for nodvandig forsta
hjalp pa resmalet, men inga andra
kostnader som namns i férsakrings-
villkoren, sdsom sjuktransport tillba-
ka till Finland.

Med olycksfall under resa avses en
plotslig, yttre handelse som orsa-
kar kroppsskada och som offrivilligt
drabbar den férsdkrade under re-

Finlands Maskinbefilsforbund rf:s medlemsforsékring

Produktfakta fr.o.m. 1.1.2020

san. Med olycksfall under resa av-
ses ocksa drunkning, gasforgiftning,
varmeslag, solsting, forfrysning samt
skada till foljd av betydande vaxling
i tryck, forutsatt att den forsakrade
inte sjalv vallat dessa. Som olycksfall
under resa betraktas aven forstrack-
ningsskada i muskel eller sena till
foljd av en plétslig rorelse eller kraft-
anstrangning, forutsatt att skadan
inte uppstatt pa grund av sjukdom el-
ler kroppsskada hos den férsakrade.
For ersattning forutsatts dessutom
att lakarvarden inleds inom 14 dygn
fran skadans uppkomst.

| forsakringsvillkoren finns en full-
standig forteckning dver ersattnings-
gilla vardkostnader och vardkostna-
der som inte ersatts.

Annullering och avbrytande av
resa samt missad avresa

Med annullerad resa avses att avre-
san férhindras. Med avbrytande av
resa avses att en redan paborjad resa
andras. Den fdrsakrade personens
annullerad eller avbruten resa ersatts
om annulleringen eller avbrottet be-
ror pa att den forsakrade eller en
nara anhorig plétsligt insjuknar, rakar
ut for ett olycksfall eller avlider. Be-
démningen av om skalet varit tving-
ande gors pad medicinska grunder.
Ersattning for annullering eller avbry-
tande av resa kan ocksa utbetalas om
en betydande skada drabbar den for-
sakrades egendom i Finland och ska-
dan kraver den forsakrades narvaro
pa skadeplatsen.

Med missad avresa avses att den for-
sakrade vid utresa eller aterfard inte
hinner i tid till den plats dér en pa for-
hand bokad flyg-, bat-, tag- eller buss-
resa eller anslutning borjar. Missad
avresa ersatts om orsaken ar att ett
allmant fardmedel som den férsakra-
de anvant har drabbats av vaderleks-
hinder, naturkatastrof, tekniskt fel,
trafikolycka eller brottslig garning el-
ler om ett privat fortskaffningsmedel
som den forsakrade anvander rakar
ut fér en trafikolycka.

Vid annullering och avbrytning av en
resa avses med ndra anhoriga foljan-
de personer:

* make eller sambo

+ den forsakrades egna och makens
eller sambons barn och barnbarn

+ andra an egna barn som stadigva-
rande bor i samma hushall med den
forsakrade

+ den forsakrades egna och makens
eller sambons féraldrar, adoptivfor-
aldrar, mor- och farforaldrar samt
syskon och styvsyskon

« svardottrar och svarséner

« en reskamrat, da han eller hon och
den forsakrade har bokat resan pa tu
man hand.

Som kostnader fér avbruten resa er-
satts de kostnader som orsakas av
for tidig hemresa, da resan avbryts
pa grund av en naturkatastrof, en
vapnad konflikt eller ett terrordad.
Om den forsakrade avbryter sin resa
pa grund av en krissituation pa res-
malet ersétter forsakringen inga an-
dra sddana kostnader for avbruten
resa som namns i forsakringsvillko-
ren, sdsom pa férhand betalda tjans-
ter som forblivit oanvanda och ersatt-
ning for forlorade resdagar.

Reseforsakringskort och hjalp vid
problem

Ett medlemskort, som dven fungerar
som reseforsakringskort, har skickats
till alla medlemmar som omfattas av
forsakringen. Kortet bor tas med pa
resan och uppvisas pa vardinrattning-
en utomlands som bevis pa att kun-
den har en giltig reseférsakring.
Turva samarbetar med den interna-
tionella larmcentralen SOS-Interna-
tional, som bistar turister i sjukdoms-,
olycks- och dddsfall som sker utom-
lands. SOS star ocksa till tjanst i andra
fall &n nodsituationer. Du kan vanda
dig till SOS till exempel om du vill veta
var narmaste palitliga lakarstation
finns eller om vardinrattningen inte
gar med pa att skicka rakningen till
Turva. Larmcentralen betjanar dyg-
net runt aven pa svenska. | nodfall
kan du ocksa vanda dig till Finlands
beskickningar.

Resgods
Medlemsforsakringen innefattar ing-
en resgodsforsakring. | vissa fall tack-
er hemforsakringen aven skador pa
resgods.

Olycksfallsforsdkring for fritid

Férsakrade

Forsakrade ar forbundets medlem-
mar under 70 ar.

Forsakringen omfattar alla ovan
namnda personer som har sin stadig-
varande bostad i Finland och som vis-
tas huvudsakligen i landet. Med detta
avses att medlemmen har en stadig-
varande adress i Finland och vistas
Over halften av aret i landet.
Forsakringsskyddet ar knutet till
medlemskap i férbundet. Om med-
lemmen uttrader eller utesluts ur for-
bundet upphér forsakringsskyddet
omedelbart.

Giltighet

Forsakringen galler under fritid dver-
allt i varlden. For personer som inte
star i anstallningsforhallande och
inte bedriver foretagsverksamhet i
forvarvssyfte géller forsakringen pa
heltid.

Forsakringen galler inte i samband
med tavlingsidrott eller dartill anknu-
ten traning eller vid utévande av i vill-
koren sarskilt uteslutna idrottsgrenar
eller hobbyer.

Olycksfall

Med olycksfall avses en plétslig, yttre
handelse som orsakar kroppsskada
och som offrivilligt drabbar den for-
sakrade. Med olycksfall avses ocksa
drunkning, gasforgiftning, varmeslag,
solsting, forfrysning samt skada till
foljd av betydande vaxling i tryck,
forutsatt att den forsakrade inte sjalv
vallat dessa. Som olycksfall betraktas
aven forstrackningsskada i muskel
eller sena till foljd av en plotslig rorel-
se eller kraftanstrangning, forutsatt
att skadan inte uppstatt pa grund av
sjukdom eller kroppsskada hos den
forsakrade. For ersattning forutsatts
dessutom att lakarvérden inleds inom
14 dygn fran skadans uppkomst.

Om en omstandighet utan samband
med den skada som ersatts sdsom
olycksfall, till exempel en befintlig

sjukdom, har bidragit till skadans
uppkomst eller till att tillfrisknandet
fordrojts, utbetalas ersattning en-
dast till den del varden eller menet
pa medicinska grunder maste an-
ses ha orsakats av den skada som
ersatts sasom olycksfall. Bakom en
olycksfallsskada kan till exempel lig-
ga aldersrelaterade forslitningar eller
degeneration som inte kan anses ha
uppstatt till foljd av olycksfallet.

vardkostnader

Vardkostnader ersatts vid varje
olycksfall hogst upp till det forsak-
ringsbelopp som gallde vid skade-
tidpunkten. Sjalvrisken avdras fran
vardkostnaderna en gang per varje
olycksfall. Efter att forsakringen har
upphort ersatts vardkostnader under
hogst ett ar.

| forsakringsvillkoren finns en full-
standig forteckning dver ersattnings-
gilla vardkostnader och vardkostna-
der som inte ersatts.

Bestaende men till féljd av
olycksfall

Med bestdende men till folid av
olycksfall avses ett medicinskt be-
démt allmant men som orsakas den
férsakrade till foljd av en skada. Me-
nets omfattning bestams enligt stats-
radets férordning om invaliditets-
klassificering. Nar menet faststalls
beaktas skadans art men inte till ex-
empel den foérsakrades yrke eller fri-
tidsintressen. Menet ska framkomma
inom tre ar fran olycksfallet.

For fullstandigt men utbetalas den
menersattning som avtalats och for
partiellt men en proportionerlig del
av menersattningen. Ersattning for
bestdende men betalas nér menet
blivit bestaende, dock tidigast nar ett
ar har forflutit fran olycksfallet.

YTTERLIGARE INFORMATION
Narmare information om medlems-
férsakringen och dess begransningar
ges i forsakringsvillkoren, som finns
pa Turvas skraddarsydda kundtjanst-
sidor fér Maskinbefalsférbundets
medlemmar www.turva.fi/konepaal-
lystoliitto. Du kan ocksa begara for-
sakringsvillkoren pa nagot av Turvas
kontor eller servicestallen eller pa
servicenumret 01019 5110.
Maskinbefalsférbundet har ocksa
tecknat en organisationsforsakring
for organisationsuppgifter och en
yrkesmassig ansvars- och ratts-
skyddsforsakring for sina medlem-
mar. Du kan ldsa mer om dessa for-
sakringar pa Turvas kundtjanstsidor
www.turva.fi/konepaallystoliitto.

Omsesidiga Férsékringsbolaget Turva
asiakaspalvelu@turva.fi
Servicenummer 01019 5110
Ersattningsservice 01019 5108
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Taitotalo = AEL + Amiedu

AEL ja Amiedu yhdistivat voimansa Taitotaloksi.
Pidamme ylla voimalaitostekniikan jatkokoulu-
tuksen perinteita ja jarjestaimme koneenhoitajien
ja konemestareiden koulutuksia jatkossakin.

Voimalaitoksen kayttajan ja voimalaitosmestarin
uudistuneet koulutukset antavat entistakin
kaytannonlaheisemman osaamisen.

Koulutus pitaa pydrat pyorimassal

ENERGIA-ALAN TUTKINTOKOULUTUKSET 2020

Energia-alan ammattitutkinto, voimalaitoksen kayttaja
aloitus 28.4.2020 Oulussa
aloitus 21.9.2020 Helsingissa

Energia-alan erikoisammattitutkinto,
voimalaitosmestari

aloitus 23.3.2020 Jyvaskylassa

Energia-alan ammattitutkinto, kaukoldmpéasentaja

aloitus 14.5.2020 Helsingissa

HALUATKO KUULUA OSAAJIEN ELIITTIIN?

Heihin, jotka tuntevat uusimmat valineet ja tekniset
mahdollisuudet, oppivat [6ytamaan uusia ratkaisuja,
luomaan uutta - jopa muuttamaan maailmaa.

Painelaitteiden kaytto ja kiayton valvonta

4.-5.3.2020 Vantaalla

Laippaliitosasentajan koulutus ja patevointi

4.3.2020 tai 22.4.2020 Helsingissa

Kiinteistéjen energiatehokkuus, [ammitys,
ilmanvaihto ja valaistus

10.-12.3.2020 Helsingissa

Poltinjarjestelmat - huolto, saadét ja
kunnossapidon perusteet
21.-22.4.2020 Helsingissa

Palavat nesteet ja kaasut vastuuhenkiléille

6.-7.5.2020 Helsingissa
Painelaitteiden suunnittelu
13.-14.5.2020 Helsingissa

Katso lisaa taitotalo.fi/voimalaitos

Ota yhteytts Jukka Kauppinen
ylikonemestari, energiainsindori, kouluttaja
jukka.kauppinen@taitotalo.fi, 044 722 4751

TAITOTALO

Valimotie 8, 00380 Helsinki
taitotalo.fi, asiakaspalvelu@taitotalo.fi
asiakaspalvelu 010 80 80 90, vaihde 020 7461200
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VAYLA: Miké muuttui
merenkulussa yhdessa
vuosikymmenessa?

Kuva: Vayla

erfen saarfama Suomi on riippuvainen ympérivuoden toi-
M mivista vesiyhteyksista. Vesivaylat kytkevat meiddt maailman-
kauppaan, ja jdanmurrolla yhteydet pidetdan auki talvellakin.

Vuosittain Suomen vesivaylillé likkuu noin 100 miljoonaa tonnia ta-
varaa. Ulkomaan merikuljetusten tuonti on vuosikymmenen aikana vaih-
dellut vuosittain 50 milioonan tonnin molemmin puolin. Suurimmat tuon-
fituotteet ovat raakasljy ja sliytuotteet seké kemikaalit, toiseksi suurin
ryhmé on kuiva bulk eli lannoitteet, raakamineraalit, rackapuu ja vilja.
Kappaletavaran tuonti on kolmanneksi suurin tuoteryhmd.

Vienti on kivunnut vuoden 2015 notkahdusta lukuun ottamatta tasai-
sesti 41 milioonasta vuositonnista yli 50 milioonaan tonniin. Vientituot-
feista suurimmat tuoteryhmdit ovat dljytuotteet, metséteollisuustuotteet ja
kappaletavara.

MATKUSTAJALIIKENTEESSA ON TAPAHTUNUT HIENOISTA KASVUA
kun vuosikymmenen alussa saapuneita ja léhteneité matkustajia oli noin
8,5 milioonaa suuntaansa, niin vuosikymmenen padttyessd matkusta-
jia on noin 9,5 milioonaa. Risteilijgvieraiden m&arg on myds kasva-
nut, vuosittain l&htevien ja saapuvien maaéré on lisaéntynyt reilusta 300
000 reiluun puoleen milioonaan. Helsingin satama nousi vuoden 2017
matkustajamadérillé maailman vilkkaimmaksi matkustajasatamaksi.

SUOMEN SATAMAT JAATYVAT JOKA TALVI

suomen safamat j@étyvat joka talvi, vaikka kauempana merelld olisikin
avovettd. Talla vuosikymmenelld talvet ovat olleet paciosin leutoja tai
keskimadrdisie, mutta mahtuu mukaan yksi ankarakin falvi. Leudoksikin
luokiteltuna talvena koko rannikko seké Perdmeri on jaéssd Vaasasta
pohjoiseen.

J&anmurtoa on tehty té&lld vuosikymmenellé 4-10 murtajan voimin ja
tyypillisesti jdénmurtokausi on alkanut joulukuun lopulla. J&anmurtolai-
vastoon liittyi vuonna 2016 Polaris, joka teknologialtaan edustaa suo-
malaista huippuosaamista.

Saimaan j@dnmurtoon on myds kehitetty irfokeula, joka tuo jatkossa
tehokkuutta Saimaan alueen ja kanavan jG&nmurtoon. Saimaan kana-
va on tyypillisesti suljeftu tammikuusta huhtikuuhun.

VAYLIEN SYVENNYSHANKKEET PARANTAVAT
KUUETUSTEHOKKUUTTA

talla vuosikymmenelld on syvennetty Rauman, Pietarsaaren, Haminan
ia Uudenkaupungin merivéylia sekd siirretty Savonlinnan syvévayla
uuteen paikkaan. Vaylan syventéminen parantaa kulietustehokkuutta
merkittcivasti. Esimerkiksi syvéyksen kasvattaminen 10 metristé 12 metriin
nostaa lastinottokykyé léhes 50 prosenttia. Télld on merkittéve vaikutus
paitsi kuljetuskustannuksiin, myss ympadristelle. Il

lghde: VAYLAN uutiset



Turun ensimméiinen ro-ro-yhteys
Rotterdamiin avautuu tammikuussa

telakalta

uoraan saapu-
va ro-ro-alus ML Freyja on
viisitoista vuotta edelti-

jddnsd nuorempi ja operatiivises-
ti tehokkaampi. "Uusi laiva tuo
linjalle jatkumoa pitkille tulevai-
suuteen”, kertoo Mann Linesin
toimitusjohtaja Timo Helanto.
"Nykyaikainen tekniikka lisii toi-
mintavarmuutta ja vihentii péis-
toji. Sen avulla voimme myos te-
hostaa lastinkisittelyd satamissa
ja niiin ollen voimme odottaa sa-
tamassa oloaikojen lyhentymisti”,
lisid Helanto.

ML Freyjan kannelle mahtuu
kaksi konttia piillekkiin ja aluk-
seen voidaan lastata entistd pai-
navampia tuotteita, miki on etu
erityisesti teollisuuden projekti-
kuljetuksissa.

"Yleisesti ottaen kaikki val-
mistavan teollisuuden tuotteet
soveltuvat mainiosti ML Freyjan
kuljetettavaksi seki viennissi et
ti tuonnissa”, tarkentaa Timo Helanto.

Pituutta uudella aluksella on 1914
metrid, leveyttd 26,2 metrii ja pidikannen
korkeus on 7 metrii. Kaistametreji aluk-
sessa on noin 3 000.

PUETTAVA ELEKTRONIIKKA PELASTAA
HENKIA MERELLA

uudenlaiset puettavan elektroniikan lait-
teet ja tietoliikenneyhteydet helpottavat lai-
dan yli pudonneiden henkiloiden etsintdji
avomerelld. Iot-palvelutarjoaja Sigfox ja me-
rialan laitevalmistaja Plastimo ovat yhdisti-
neet voimansa entisti parempien pelastus-
liivien ja -villineiden kehittimiseksi.

Puettava elektroniikka ja esineiden in-
ternet (iot, internet of things) ovat tulossa
merialallekin. Sigfoxin satelliittiverkot ja
Plastimon uudet yhdistetyt tuotteet hel-
pottavat kadonneiden etsintdi valtamer-
ten vaikeissakin oloissa ja pitkien etdisyyk-
sien padsti.

Kumppanusten tuotekehityksessi on
syntynyt ensi vaiheen iot-pelastusliivi, jo-
ka voidaan paikantaa tarkasti offshore
-oloissa kymmenien kilometrienkin piis-

td. Uusiin nanosatellitteihin perustuvien
tietoverkkojen avulla veteen joutuneet
tai muualle eksyneet iotlaitteiden kiytta-
jat kyetiin loytimian planeetan kaikissa
osissa, it-saitti IDG kirjoittaa.

- Meidin haasteemme on parantaa
merenkulun turvallisuutta. Sigfoxin yh-
distetyt laitteet jos mitki lisdavit merelld
liikkkujien suojaa, ranskalaisen Plastimon
markkinointijohtaja Frédéric Blaudeau

sanoo IDG:lle.

SATELLITIT LOYTAVAT KADONNEET — JA
EDULLISESTI

Maailman johtaviin iot-palvelutarjoajiin
lukeutuva Sigfox aikoo yhdessi Plastimon
kanssa tuoda geopaikannuspalvelunsa maa-
ilman merille jo timin vuoden aikana. Sig-
foxin kumppani Eutelsat tukee paikannus-
ta omilla satelliittijirjestelmilliin.

Sigfox Francen maajohtaja Patrick Ca-
sonin mukaan 50 vuotta pelastusalalla
toiminut Plastimo kykenee iot-tuotteiden
avulla eriyttimiin omat tuotteensa seki
veneilijoiden etti ammattimerenkulkijoi-

Kuva: Mann Lines Oy

den erittiin vaativille markkinoille.

Plastimo hydtyy myos Sigfoxin piak-
koin avaamista nanosatelliittien verkois-
ta. Eutelsatin kanssa kehitetyt ELO -sa-
telliittiverkot tuovat kattavat verkkoyhtey-
det kaikille valtamerille. Eutelsat kutsuu
omia, matalalla lentivii leo (low-orbit sa-
tellites) -satelliittejaan nimelld ELO. En-
simmiiset nanosatelliitit ammutaan tai-
vaalle tini vuonna.

- Sen jilkeen Plastimon pelastusliivin
tai pelastuslautan kiyttiji voidaan loytai
nopeasti ja edullisesti mistd tahansa maa-
ilman merelti, Cason sanoo yhtién tie-
dotteessa.

Sigfox on 868 megahertsin taajuisen
mikroaaltositeilyn avulla toimiva iot-tie-
toliikenneverkko, joka avattiin myods Suo-
messa vuonna 2016.

Plastimon mukaan sen uuden sukupol-
ven puettavan elektroniikan pelastusliivit
toimivat ilman raskaita akkuja, joten liive-
ja on helppo pitia pailla. W

l&hde: Navigatormagazine. fi
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Suomalaisyritys Fluid Intelligence
aikoo puolittaa jiteoljyn mairian
teollisuudessa ja logistiikassa

MIHIN VAIHDELAATIKKO KATOSI2

"Erddlld asiakkaallamme oli kadonnut vaih-
delaatikko monen miljoonan arvoisesta konees-
ta. Osat olivat kuluneet siind mddrin, ettd
vaihdelaatikko kokonaisuudessaan oli siirty-
nyt 6ljytankkiin,” kertoo Fluid Intelligence
Oyn perustaja Mikko Oksanen kysytties-
si jostakin poikkeuksellisesta asiakastari-
nasta. "Vahingot vaadittujen korjausten vuok-
si olivat varsin merkittdvct, mutta ongelman
ylléitysmomentti oli se mielenkiintoinen aspek-
ti,” Oksanen jatkaa.

Oksasen yritys Fluid Intelligence Oy on
vuonna 2016 perustettu suomalainen
cleantech-kasvuyritys, joka tuottaa tie-
toa asiakkaidensa oljystd raskaassa teol-
lisuudessa ja logistiikassa. Heiddn tarjo-
amansa 6ljyn automaattinen seuranta ja
analysointi sekd oljyn yllipito-ohjeet vi-
hentivit tarvetta 6ljyn vaihdoille. Isoin
rahallinen siisto tulee koneiston parantu-
neesta kiyttdvarmuudesta.

a

l_,.}‘

L

JATEOUY ON RASKAS HAASTE
TEOLLISUUDELLE

Raskas teollisuus ja logistiikkasektori ku-
luttavat yli 40 miljoonaa tonnia uutta voite-
ludljyi koko maailmassa vuosittain. Tami
Sljyméiri vastaa 1,5 miljoonaa tankkiau-
tollista ¢ljyi. Fluidin tavoitteena on vihen-
tid timi puoleen. Monesti 6ljyt vaihdetaan
siannollisin viliajoin varmuuden vuoksi,
vaikkei tarvetta ¢ljynvaihdolle olisi. Huo-
mattavan osan Oljynvaihdoista voisi vilttia,
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jos oljyn suorituskyvyn heikentymiseen
johtavat syyt havaittaisiin ajoissa ja niihin
voitaisiin puuttua asianmukaisesti. Tarjolla
olleet ratkaisut ovat perustuneet manuaa-
lista tyoti vaativaan niytteenottoon, joiden
optimaalinen ajoitus ja laajuus on ollut
ikuinen piinsirky.

Markkinoilta oli pitkdin puuttunut
automatisoitu ratkaisu, jolla 6ljyn suori-
tuskyvyn jatkuva seuraaminen olisi kus-
tannustehokasta ja helppoa - ja joka oh-
jaisi kiyttijaansd yllapitimain oljyn suo-
rituskykya.

Tarjolla olleet automaattiset ratkaisut
ovat olleet harvassa ja toisaalta liian kal-
liita useimpiin kohteisiin. Lisiksi on ne
ovat vain hilyttineet ongelmista, mutta
eivit antaneet kiyttijille ohjeita suoritus-
kyvyn yllidpitoon.

FLUID INTELLIGENCEN RATKAISU
PIENENTAA JATEOUYN MAARAA
MERKITTAVASTI

Fluid Intelligence on nyt
kehittinyt automatisoidun

' ratkaisun, jonka avulla ol-

» jyn suorituskyvyn muu-
i toksia voidaan seurata ja
= analysoida reaaliaikaisesti

p ilman raskaita manuaali-

sia toimenpiteitd. Oljyn re-
aaliaikainen monitorointi
on paras lihtokohta pro-
aktiiviseen ja ennaltaeh-
kiiseviain huoltoon.
Fluidin
taa myos yllipito-ohjeita,
jotta ongelmiin puutu-
taan heti, kun ne on ha-
vaittu - eikd vasta sitten,
kun laitteiston kiytettivyydessi tapahtuu
muutoksia. Kun yritys voi suunnitella ja
ajoittaa huoltotoimet paremmin, se siis-
tid niin huolto- kuin kiyttokustannuksis-
sakin.

ratkaisu an-

LAHES MIUOONAN EURON SAASTOT
REAALIAIKAISEN SEURANNAN
HYODYNTAJILLE

Yritys on saanut paljon aikaan viimeisen
kahden vuoden aikana. Fluid Intelligencen

ratkaisua on hyddynnetty useilla eri toimi-
aloilla, kuten energiateollisuuden, kemian-
teollisuuden, r askaan teollisuuden, pape-
ri- ja selluteollisuuden seki logistiikka- ja
infra-alan yrityksissi. Pelkistiin ensimmii-
set kymmenen asiakasta sidstivit lihes mil-
joona euroa Fluidin avulla.

Useita Fluidin julkisia asiakastarinoita
loytyy yrityksen www-sivuilta. Esimerkiksi
Adven Oyn Kuusamon voimalaitoksella
autoimme varmistamaan voimalaitoksen
turbiiniéljyn puhtauden erilliselli suoda-
tuksella. Asiakas pystyi seuraamaan ongel-
man poistumista lihes reaaliajassa.

Savon Voiman Oyj:n lisalmen voima-
laitoksella puolestaan hyddynnettiin eti-
valvontaa parantamaan kiyttovarmuutta.
Aiemmista haasteista johtuen asiakas ha-
lusi mieluummin jatkuvan seurannan ja
yli 50.000 niytettd vuodessa, kuin sykliset
yksittdiset Oljyniytteet. Yksittdisiin niyt
teisiin luottaminen olisi ollut liian epévar-
maa.

ETAVALVONNALLA KIINNI

ONGELMAN ALKUPERAAN

Fluid Intelligencen perustaja ja yksi
omistajista, Mikko Oksanen, kertoo, etti
konemestarien kanssa usein keskustelu
kiintyy automaattisen sensorin mittaus-
tiheyteen. "Tédmdin kehittyneen etdvalvonnan
ero perinteiseen dljyanalyysiin on, ettd néytteitd
on huomattavan paljon enemmdin. Yksi sensori
tuottaa noin 52500 ndéiytepistettd vuodessa,”
Oksanen sanoo. "Nytteenottotiheydelld on
merkitykselld. Automaattisten jérjestelmien
tuottama tieto on ndytteenottajasta riippu-
matonta, vertailukelpoista ja sitd syntyy myds
silloin, kun kukaan ei ole téissc tai tyépisteel-
ld,” Oksanen jatkaa.

"Kun ndistd saadaan 6ljyn suorituskyvyn
trendit ja kehityspisteet, pddstcdn ylléttdvin
tarkasti mddrittelemdicin, milloin on tapah-
tunut jotakin merkittdwvid, joka on johtanut
mydhemmin isompiin poikkeamiin tuotannos-
sa tai laitteiston kéyttokunnossa.”

SEURATAKO VASTA, KUN ONGELMA ON
HAVAITTU2

Monesti tarve 6ljyn seurannalle syntyy
vasta, kun on tapahtunut jokin ongelma.
Mutta kustannustehokkaampaa on tehdi



se ennakoivasti. Siten voidaan jopa estiii ongelman syntyminen,

joka johtaisi seurantatarpeeseen eli perinteiseen oljyanalyysiin.
?Oljy ei ole tuotteena sen kummallisempi kuin mikdidn muu
kemikaali. Sen koostumus eldci ajan ja kéyttéolosuhteiden mukaan.
Ne yhdessd mdidirittdvct 6ljyn kunnon ja suorituskyvyn,” Oksanen
kertoo. "Poikkeamat eiwcit yleensd ottaen ei ole ennustettavia, mutta
harvoin ne ovat téysin odottamattomia, kun ottaa huomioon ajan ja
olosuhteet,” Oksanen jatkaa.

SEURANTA VALVOO MYOS SUODATTIMIEN RATKAISUKYKYA
Sljyn suorituskyvyn seuranta sellaisenaan ei ole ratkaisu
ongelmaan. Sen lisiksi pitii tietysti valvoa, ettd kunnossapidon
toimenpiteet ovat olleet tehokkaita. Jos on sijoitettu
suodatinlaitteistoon, pitid nihdi sen oikeasti vaikuttavan.

"Me tarjoamme laajan paketin, jossa on automaattinen laaja
seuranta ja analyysi puoli sekd toimenpiteet laitteistoina tai projekteina.
Léhestymme 6ljyn kunnon ylldpitoa ja laitteiston kunnon ylldpitoa
kéytannénliheiselld tavalla. Asiakas ei jéc yksin ongelmansa kanssa,”
kertoo Oksanen.

OUYJEN ETAHALLINTAA MERITEOLLISUUDELLES

"Nyt olemme laajentumassa Marine-puolelle. Moottoritoimittajil-
ta ja hydraulijirjestelmien toimittajilta on tullut paljon kyselyji”,
kertoo Fluidin toimitusjohtaja Mika Perttula kertoo.

"Satoja laivamoottoreita eri puolille maailmaa toimittajat mootto-
rivalmistajat haluaisivat pystyd varmistamaan wvoitelu- ja hydraulijéir-
jestelmien puhtauden. Mutta kun moottori on ldhtenyt tehtaalta, ei
valmistaja voi endd varmistaa, millaista éljyd siind kdytetddn”, Pert-
tula jatkaa.

Fluidin ratkaisua voi kayttii laivoilla joko kiintedni asennuk-
sena tai ‘salkkumallisena’, siirtien kohteelta toiselle. Pdivittiisis-
ti tai viikoittaisista niytteistd saa rakennettua trendinikymin,
joka liputtaa mahdolliset haasteet.

MITEN KONEMESTARI HYODYNTAA FLUIDIN RATKAISUAS
Fluidin ohjelmisto antaa analyysin pohjalta tarvittaessa seki hily-
tyksii tapahtuneista muutoksista seki selkeitii toimenpide-ehdo-
tuksia.

Kaytinnossa palvelun kiyttiji, kuten konemestari tai kun-
nossapitopiillikko, saa sihkopostiinsa tai puhelimeensa hily-

tyksen. Hilytyksen kohteena olevaan koneikkoon osataan kiin-
nittdd huomioita ja ilmeisimmit ongelmien lihteet sulkea pois.

Kun ongelman juurisyy on selvilli, kunnossapitohenkilokun-
ta voi palauttaa 6ljyn suorituskyvyn ennalleen vihintiin viliai-
kaisesti mutta yhi useammin pysyvisti. Fluid myos auttaa tar-
vittaessa Oljyn regeneroinnissa. Fluidin ratkaisun avulla kun-
nossapitohenkilokunta voi puuttua ongelmaan ajoissa. Kun he
poistavat epipuhtaudet ennen ongelman laajenemista, ei oljya
vilttdmitta tarvitse vaihtaa ja jirjestelmii huuhdella. Lisiksi se
estdd ongelman eskaloitumisen laajemmaksi hiirioksi kiytetts-
vyydessi. Oljyi ei siis vaihdeta vain, koska tietty tuntimédri on
tiyttynyt, vaan perustuen tosiasialliseen tietoon 6ljyn suoritusky-
vysti ja laitteiston kokonaistilanteesta.

Lisatiedot:

Mika Perttula

Toimitusjohtaja

Fluid Intelligence Oy

p. 050 386 6563
mika.perttula@fluidintelligence. fi

Maksimoi

toimintavarmuus

Fluid Eye® - 6ljyn
suorituskyvyn FI Ui d

etavalvonta Intelligence

+358 50 308 6554 - fluidintelligence.fi
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* Bengt Karlsson

Laivat muuttuvat koska maailma muuttu

"Tarkeintd on panostaa tulevaisuuteen”(Martin Saarikangas)

un  Warisilé-konsernin - ent.  padjoh-

taja Ole Johansson sai vuonna

2013kysymyksen(telakoiden  kilpailu-
kykykonferenssissa), josko telakat pyrkisivet
saamaan rakennetftavaksi myds risteilyjaivoja
vastaus oli; Suomessa ei fulla rakentamaan
risteilijsita, meille osaaaminen on j@&nmurta-
jissa ja siitd on pidettéiva kiinni. - Nyt voim-
me todeta, ett& foki jadnsarkijitakin on val-
Song
of Norway " sta, joka valmistui 1970 on sitten
Iso-Masa Saarikankaan johdolla(elgkkeelle
2001) keskitytty ja onnistuttu luomaan maail-
man suurimpien ja uskomattoman loistokkai-
den risteilylaivojen armoada  nimenomaan
perinnerikkailla laivanrakennusmailla Turussa
- f&n&dn arvokkaat ansiot onnistumisille luo
Meyer Turku ltd. Turun Pernossa.

Kun maamme ensimméinen moderni mat-
kustaja-autolautta ms  Skandia
Helsingin telakalta 1961 totesi  Siljavarus-
tamon johtaja konsuli Nils Wetterstein tyy-
tyvaisyyttadn salaamatta efté” nyt on saa-
tu matkustaja-autolautta Skandia, joka hoi-
taa yksikkénd  kokonaan ruotsinlaivatarpeen
vuosikymmeniksi."Toisin kévi: ms Nordia val-
mistui tarpeellisena jo seuraavana vuonna ja
kolme vuotta myshemmin huomattavasti suu-
rempi pikamyymaldllgkin varustettu  loistokas
ms Fennia.

mistunut mutta loistoristeilija RCCL"n

luovutettiin

Wartsiléin Turun telakalla Aurajoen suus-
tossa rakennettiin ja luovutettiin sittenmin my®s
ahvenanmaalaiselle  Sally-varustamolle  Vi-
kinglinjan  Hki-Tukholma  risteilylikenteeseen
matkustaja-  autolautat  Viking
Song ja Viking Saga kuten myés  Silja Linel-
le jo filausvaiheessa risteilylautoiksi kutsutut ms
Finlandia jo ms Silvia Regina. Vuosina 1991-
Q2 valmisui Hki-Tukholma  risteilylikentee-
seen ms Silia Symphony ja ms Silia Serena-
de, jotka herattivéit maailmanlaajuista huomi-

suunnitellut

ofa ja kiitosta sisdfilojen rohkeista ratkaisuista,
kévelykatuineen jne.

Magailman suurin suomalainen. loi-
vat muuttuvat, laivaristeilyjen suosio kasvaa ja
maailma on erilainen jo muutama vuosikym-
men yllg olevasta. Nyt jo itse laiva tarjoaa
elamyksia  ja satamassa kéyntejé vahenne-
tacn. Sitten tuli risteilytilaus, joka herétti maail-
man huomion seké iloa eftd ylpeyttd Turun ran-
tamille: RCCL, eli Royal Caribbean Cruise Line
uskoi vieldkin suurempaan loistoristeilijgén, ja
valtavan suunnittelutyén ja rakennusvastuun
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saivat jalleen kerran "turkulaiset”. Vuosi aikai-
semmin oli risteilyjattiléinen "Merten keidas”
eli ms Qasis of the seas valmistunut ja Mia-
missa valmis vastaanottamaan jo vuoden en-
nakkovarauksia tehneité risteilymatkustajiaan
— ilmassa oli risteilylaivahistorian havinaa.

Turun telakalla on tilauskirja tdynna
vuoteen 2026. Amerikkalaisten oman ris-
teilyvarustamon Carnival Cruise Linesin kaikki-
en aikojen suurinta risteilijéia alettin rakentaa
Turun telakallo marraskuussa 2018: "Good
morning”, huutaa Carnival Cruise Linen toimi-
tusjohtaja iloisen amerikkalaiseen tyyliin Turun
telakan lohkohallissa. Porfilla liehuu Yhdys-
valtain lippu asiakasta kunnioittamaan. Duffy
on ensimmdisté kerfaa Suomessa ja Turussa.
Syynd on se, eftd telakalla on aloitettu juu-
ri Carnival Cruise linesin uuden matkustaja-
risteilijén tuotanto. — Risteilij tulee valmis-
futtuaan olemaan Carmival-konsernin suurin
alus. Liscksi se on
simmainen risteilij@, joka kayttad ING:t& eli
nesteytettyé maakaasua: - Smeralda nimells

Pohjois-Amerikassa en-

F

risteilyalus valmistui joulukuussa 2019."Costa
Smeraldan” matkustajakapasitetti on 6554
henkiléd. Sarjassa seuraavat kaksi valmisuvat
taman kevaan aikana. M

Meyer Turku telakalta on vuodesta
2010 valmistuneet Viking Grace, Mein
Schiff 3, Mein Schiff 4, Mein Schiff 5,
Megastar(Tallink Silia oy), Mein Schiff
6 ja Mein Schiff 1. Mein Schiff-alukset
on rakennettu TUI Cruisesille. Maailman
suurimmat risteilyalukset ovat Royal Ca-
ribbean Cruise linesin Voyager of the
seas ja Allure of the seas.’Allure” on kui-
tenkin muutamilla senteillé pituudessaan
varmistanut arvonimen: Maailman suurin
matkustajalaiva. Se on yhtd pitkd ja yhic
raskas kuin suurimmat ydinkdytidiset len-
totukialukset, ja jos se panfaisiin seiso-
maan pystyyn se olisi 38 metrig korke-
ampi kuin Eiffeltorni.
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Fartygen forindras for att virlden

forandras

"Det viktigaste ar att satsa pa framtiden”(Martin Saarikangas)

ar Waertsilé-koncerens f.d. chefdi-
N rekior bergsradet Ole Johansson

i en konferens ar 2013 angdende
skeppsvarvens konkurrenskraft fick frégan om
det alls fanns planer pa aft barja bygga kryss-
ningsfartyg i vért land, blev svaret ungefér sa-
har: | Finland byggs det inte kryssningsfartyg,
vi bygger isbrytare och det har vi att hélla fast
vid. = Nu kan vi konstatera aff visst har isbryta-
re byggts men efter glansfulla Royal Carribe-
an Cruise Lines kryssningsfartyg Song of Nor-
way som levererades frén Helsingforsvarvet
1970 (idag heter hon mycket férlangd Nordic
Prince for Transoceanic Tours ) har framférallt
Martin Saarikangas (i pension 2001 ) med be-
undransvérd fast fro och kunnighet, i vart land
varit med for att skapa en skeppsbyggnads-
industri som framgéngsrikt specialiserat sig
pd& stora och luxudsa kryssningsjattar . Kun-
nigheten, visionen: Det &r i kryssningsfartygen
efterfrégan finns! Nu vet vi att de rikfigt stora

och enormt lyxiga kryssningsjattarnas arma-
da levererats fran de traditionsrika skepps-
byggnadsmarkerna i Abo — idag skapas de
vardefulla meriterna for framgéng av Meyer
Turku Ltd. p& Pernovarvet i Abo.
Nar vi i Finland levererade férsta moder-
na passagerar-bilfdrian ms. Skandia 1961
fran Wartsila Helsingforsvarvet konstatera-
de Siliarederiefs direkttr konsul Nils Wet-
terstein synbart fornéjd att "nu har vi tagit
leverans p& Skandia som kommer att klara
av behovet av sverigebatar for &rionden
framsver”. Men sa blev det ju inte alls: ms.
Nordia blev férdig redan eft &r senare och
minsann for att fillfredsstéilla det hela tiden
skande resandebehovet. Tre &r senare togs
leverans p& mycket lyxigare och stérre ms.
Fennia — med férsta snabbképet ombord.
P& Wartsild Abovarvet i Aura &-myn-
ningen levererades senare @ven fill Sally-re-
deriet i Mariehamn, for Viking linjens kryss-

Eiffeltornet.

Frén Meyer Turku varvet har fréin ér 2010 levererats Viking Grace, Mein Schiff
3, Mein Schiff 4, Mein Schiff 5, Megastar (Tallink Silia Oy), Mein Schiff 6 och
Mein Schiff 1. Mein Schiff-fartygen har byggts fér TUI Cruises. Véirldens stérsta
kryssningsfartyg &r RCCL:s Voyager of the Seas och Allure of the seas. “Allure”
har dock med ndgra extra centimeter férséikrat sig om hederstiteln: Vérldens
stérsta kryssningsfartyg. Hon &r lika l&ng och lika tung som de stérsta atom-
drivna hangarfartygen, i stéende stéillning skulle hon vara 38 meter hégre ¢n

ningstrafik Hfors-Sthim,  kryssningsférjorna-
Viking Song och Viking Saga. Silia Lines Fin-
landia och Silvia Regina titulerades frén férsta
barjan kryssningsfartyg. Aren 1991-1992 le-
vererades Silia Symphony och Silia Serenade
for kryssningstrafik Helsingfors-Stockholm. De
uppmérksammades &ven infernationellt fér si-
na nya och végade inredningslésningar bl.a.
med promenadarkader.

Vérldens stérsta finléndare. Fartygen
forandras, kryssningarnas popularitet skar och
varlden &r i méngt s& annorlunda an fér ba-
ra n&gra &rtionden fidigare. Nu bjuder kryss-
ningsfartyget i sig sjiélv p& upplevelser och
hamnbessken minskar. Sedan kom nyheten
om en kryssningsfartygsbestéllning som runt
om i varlden véckte férundran och gladieyra
speciellt i Abotrakten blandad med stolthet:
Varldens storsta kryssningsrederi RCCL/ Royal
Carribean Cruise Line hade visionen klar och
snskade eft annu stérre kryssningsfartyg. Det
krévande planeringsansvaret och byggnads-
forverkligandet gavs &ter “@boborna”. Ett ar
fidigare hade kryssningsjétten ““Havens oas”
m.a.o. Oasis of the Seas levererats och klar att
i Miami emotta de tusentals passagerare som
véntade, mé&nga av dem hade en férhands-
bokning pé& eft &r.

Abovarvets orderbok fylld till 2026.
| november 2018 pabériade man pd Abo-
varvet Meyer Turku byggandet av amerikan-
ska Carnival Cruise lines stérsta kryssnings-
fartyg nagonsin. "Good morning, ropar Car-
nival Cruise Lines verkstéllande direkiér glatt
i amerikansk sfil d& han stiger in i i &bo var-
vets sektionshall. Férenta statemas stolta fana
vajar i flaggsténgen dagen fill &éra. Duffy @r
forsta gangen i Finland. Orsaken fill besoket
i Abo &r att man just pabdriat byggandet av
Carnival Cruise Lines nya passagerarkryssare.
Kryssningsfartyget kommer vid leveransen att
vara Carnival-koncernens stérsta fartyg. Dess-
utom kommer hon att vara Nordamerikas fér-
sta LNG- kryssare. Smeralda blev hon dépt
fill och ofta némnd “Costa Smeralda” . Hon
var fiptop och avgick fran Abo i december
ifiol och har en passagerarkapacitet p& 6554
personer. | serien levereras de tvé& féliande un-
der varen. W
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70 vuotta sitten

PAALLYSTO JA SALAKULETUS
Téssa ofe siitd kirjielmdstd, jonka Suomen Héyrylaiva osakeyhti® oli laheftényt
liitolle ja joka julkaistiin Voima & Kéaytts nro: 1,/1950

"Syksyllii vuonna 1949 on lehdistossd ollut uutinen siitd, ettd SHO:n
héyrylaivasta Wappu, sen olleessa elokuussa matkalla Turkuun, Utén ul-
kopuolella siirrettiin tavaroita moottoriveneeseen, jonka miehisté merivar-
tioston vartiomichisté myohemmin piddtti. Kuvaavaa oikeuskdsitteiden
rappeutumiselle on se seikka, ettd aluksen vahtivuorossa oleva perimies,
vaikka kaikki tapahtui valoisana ja kirkkaana kesdaamuna, héntd kuu-
lustellessamme vakuutti, ettd hén tosin oli ndhnyt moottoriveneen mutta
ettd tdmd ei missdcdn tapauksessa ollut lihempdid kuin 5 merenpeninkul-
man pddssi S/S Wapusta. Siis mies, jolla tapahtumahetkelld on vastuul-
laan suuren aluksen pddllysto ja michistd, yhteensd noin 30 henked, sekd
alus ja lasti, joiden arvo on yli 50 milj. markkaa, omistaa tehtdwvilleen
niin vihdn huomiota, ettei hin huomaa vauhdin pienentymisen eikd sitd
ettd laivasta otetaan yhteyttd salakuljetusalukseen.

Olemme halunneet saattaa tdmdn asian tietoonne toivoen, etti Te
kéiyttdisitte sitd vaikutusvaltaa, joka Teilld jérjestonne kautta on jdse-
niinne , se salakuljetustoiminnan ehkdisemiseksi, joka yhé suuremassa
mddirin on levidmdssd ja joka on jo saavuttanut sellaisen laajuuden,
ettd se on alkanut herdttdmdcn kiusallista huomiota ulkomailla”.

Kunnioittaen
Suomen Héyrylaiva Osakeyhtio

Kuva: Aénimeri - www.aanimeri.fi
Tekijanoikeudet saattavat rajoittaa kuvan kéytda

S/S Wappu oli vuonna 1930 rakennettu 79,2-metrinen héyrylaiva.
Laiva rakennettin Goole Ships Building & Repairing Co:n telakalla

Goolessa, Britanniassa. Wappu romutettiin vuonna 1964. Aluksen

igaluokitus oli Il ja rakennusmateriaali ferds.

lahde: Wikipedia

KME ry:n vaalikokous pidettiin itsen@isyyspdivana
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Konemestarit ja Energiatekniset KME ry:n vaalikokous pidettiin itse-
naisyyspdivand hotelli Scandic Grand Marinassa. Paikalla oli kol-
mekymmentd jésentd. Kokouksessa késiteltiin séantomadraiset vaa-
likokoukselle kuuluvat asiat, seké valitiin edustajat ensi vuoden liitto-
kokoukseen ja yhdistyksen ehdokkaat liittohallitukseen. ltsendisyys-
paivana pidetty vaalikokous sujui mukavissa tunnelmissa.

Mielta lammitti erityisesti se, ettc nuoria jésenic oli kokouksessa
varsin hyvin, totfeaa Suomen Konepdadllystsliton ja KME ry:n pu-
heenjohtaja Pertfi Roti (kuvassa toinen vasemmailtal).

Kuvassa KME:n johtokunta vasemmalta:

Henna Lepistd, Pertti Roti, Jarno Nieminen, Niklas Fagerlund, Jarmo
Lahdensivu ja Lasse Laaksonen. (Kuvasta puuttuvat Juha Uimonen,
Janne Metsoméki ja Matti Virta)



CLIMEON | OMFATTANDE SAMARBETE
MED VIKING LINE

iking Line bygger just nu fartyget Viking Glory,
som kommer att vara eft av véarldens mest klimats-

marta fartyg nar det sétfs i frafik 2021, Fartyget
ska rustas med flera tekniska innovationer, dér Viking Line
bland annat samarbetar med svenska cleantechféreta-
get Climeon fér att minska fartygets klimatpéverkan. Cli-
meons system beréknas minska CO2-utsléppen med cir-
ka 4 000 ton per ér.

Viking Llines nya fartyg Viking Glory byggs fér nar-
varande i Xiamen i Kina. Fartyget kommer aff ufrus-
tos med flera tekniska innovationer fér att minska ut-
slépp och klimatpaverkan, bland annat med system
utvecklat av svenska cleantechféretaget  Climeon.
Climeons Heat Power System tar fill vara spillvérmen fran
motorerna och anvénder det fill aft dels vérma upp far-
tyget, men ocks& for att generera ren elektricitet. Dess-
utom kommer Viking line att bli férst ut i vérlden med aft
installera Climeons &ngturbiner som far till vara spillvar-
me fr&n gaser som bildas i férbrénningsprocessen. Sam-
manlagt berdknas Heat Power-modulermna och éngturbi-
nema minska CO2-utslappen med minst 4 000 ton per
arAngturbinerna tas i ett férsta skede i bruk pa Viking
Glory, men kommer att utvérderas fér att eventuellt instal-
leras p& Viking Lines évriga sex fartyg i framtiden.

-Vi &r valdigt stolta dver det fértroende som vi fatt av
Viking Line och att de véljer att fortséitta vara en pionjar
inom energieffektivitet i marinindustrin genom att installera
bade Heat Power-moduler och é&ngturbiner fran Clime-
on. Varje enhet kan att producera upp fill 150 kW, vilket
kan jamféras med den méngd elektricitet som behévs for
att ladda 250 000 mobiltelefoner om dagen. Vért esti-
mat &r att Viking Glory minskar sina CO2 utslépp med
cika 4 000 ton per &r genom vér nya l6sning, sdger
Thomas Ostrém, VD fér Climeon.

Viking Line var forst i varlden med att satsa p& ener-
giatervinningssystemet frén svenska Climeon nér man re-
dan 2015 installerade den allra férsta prototypen utveck-
lad f&r fartyg ombord pé Viking Grace. Vid byggandet
av Viking Glory har man nu valt att redan fran start invol-

vera Climeon i utvecklingsarbetet. — Branslet ér den nést
strsta utgiftsposten for Viking Line, men att vara energi-
effektiva handlar inte bara om att géra besparingar. Det
som &r viktigast fér oss ar att vi jobbar akfivt fér en hallbar
siofart. Climeon Heat Power System kommer ge upp fill
40 procent av den el som behovs fér passagerarfunktio-
nerna ombord, séger Kari Granberg, projektchef Viking
Glory pé& Viking Line.

CLIMEON HEAT POWER SYSTEM |

KORTHET:

Energidtervinningssystemet férvandlar  spillvérme  fran
motorerna till elektricitet. En férenklad beskrivning av hela
processen &r féliande: Motorer behaver kylvatten fér att
inte &verhettas och skéra fast. D& kylvatinet gar genom
motorerna hettas det upp och vérme uppstar. Oftast le-
der man ut denna spillvarme frén fartyget, och vérmen
gér sdledes forlorad. Med hjélp av Climeons innovativa
system omvandlas vérmen fill ren elektricitet.

CLIMEON LEVERERAR
ANGTURBINSLOSNING TILL FARTYG
Climeon har utvecklat en ny dngturbinslésning speci-
ellt anpassad fsr Viking Lines nya fartyg Viking Glory.
De tv& éngturbinerna har nu passerat ett Factory Ac-
ceptance Test med Viking Lline och certifieringsorga-
net DNV-GL nérvarande. Angturbinerna ingér i ordern
som lades av Viking Line 2017 och kommer levereras
till Viking Glory de nérmaste ménaderna.

Angturbinerna ér speciellt utvecklade fér Viking Line
och tekniken ska nu utvarderas, forfinas och vidareut-
vecklas i ndra samarbete med Viking line. De tv& éng-
turbinerna nyttjar temperaturer kring 180 grader Celsius
och kan maximalt producera 150kW vardera. Den kvar-
varande energin i &nhgan som kommer ut frén angturbi-
nerna anvénds i eft nésta steg fér aft producera el med
hjalp av Climeons Heat Power-moduler, vilket maximerar
energidtervinningen av fartygets spillvéirme.

Den sammanlagda maxkapaciteten fér systemet om-
bord pé& Viking Glory uppgér till 200 kw. Il
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Uwusi suurhanke selvittii biomassan ja jatteiden
hyodyntimisti kestiviin sihkontuotantoon

bo Akademissa on kiynnistynyt uusi kolmivuotinen
Ahanke, jossa selvitetiin biomassa- ja jitemateriaalien

kestivii hyodyntimisti suuren mittakaavan sihkéntuo-
tannossa. CLUE2-hankkeessa (Clean and Efficient Utilization of
Demanding Fuels) on mukana viisi kansainvilisti suuryritysti:
ANDRITZ, International Paper, Metsi Fibre, UPM-Kymmene
ja Valmet Technologies.

- Metsi Fibre on uusi yhteistydkumppani, kun taas mui-
den teollisuustahojen kanssa olemme tehneet jo pidemmin
aikaa yhteistyotd, jonka pohjalta jatkamme nyt tutkimus- ja
kehitystyotd, kertoo Abo Akademin epiorgaanisen kemian yli-
opistonlehtori, dosentti Patrik Yrjas.

Biomassat ja jitteet ovat edullisia energialihteiti. Niiden
kiyttdd suuren mittakaavan sihkontuotantoon rajoittavat
usein kuitenkin erilaiset epipuhtaudet, kuten kloori, rikki,
fosfori seki alkali- ja raskasmetallit, jotka aiheuttavat helpos-
ti korroosiota ja kiyttdongelmia seki ei-toivottuja savukaasu-
padstoja.

Tutkimushanke tukee niiden polttoaineiden ja polttoaine-
seosten tehokkaampaa ja turvallisempaa kiyttod lisidmalla tie-
tdmystd epipuhtauksien korkealimpotilakemiasta erilaisissa
poltto-olosuhteissa. Laitosten kiyttdvarmuutta ja kiytettivyyt

ti voidaan parantaa muun muassa kiyttimilli sopivia lisdai-
neita tai optimoimalla polttoaineiden sekoitussuhteet.

- Yksittiiset polttoaineet voivat sellaisenaan aiheuttaa on-
gelmia, mutta sopivasti aineita sekoittamalla voidaan ongel-
mat eliminoida ja saada aikaan synergiaetua, kertoo Yrjas.

Hanke toteutetaan molekulaarisen prosessi- ja materiaali-
tekniikan puitteissa, joka on yksi Abo Akademin neljisti tut
kimuksen profiilialueesta. Useasta osaprojektista koostuvaan
hankkeeseen osallistuu kymmenkunta tohtorikoulutettavaa ja
postdoc-tutkijaa luonnontieteiden ja tekniikan tiedekunnassa.

Yhteistyoyritykset rahoittavat tutkimushanketta yhteen-
s 450 000 eurolla. Lisiksi hankkeeseen liittyy mm. Suomen
Akatemian rahoittamia osatutkimuksia. Hankkeen kokonais-
arvoksi arvioidaan noin 1 miljoona euroa.

Hanketta johtavat ja koordinoivat dosentit Markus Eng-
blom ja Patrik Yrjas sekd professori Leena Hupa. Professo-
ri Mikko Hupa toimii hankkeen tieteelliseni neuvonantaja-

na. Hankekausi on 1.12.2019-30.11.2022.

Lisatietoja:
Patrik Yrjas Epdorgaanisen kemian dosentti, Abo Akademi
S-posti: patrik.yrias@abo.fi

Nytt storprojekt i hallbar
elproduktion med biomassa och avfall

o
bo Akademi har startat ett nytt tredrigt projekt inom
Aomrédet for hallbar anvindning av olika biomassor och
avfall i storskalig elektricitetsproduktion. 1 projektet
”Clean and Efficient Ultilization of Demanding Fuels”, CLUE2,
deltar fem internationella storforetag: ANDRITZ, International
Paper, Metsi Fibre, UPM-Kymmene och Valmet Technologies.

- Samarbetet med Metsi Fibre dr nytt, men med de andra
industrierna har vi redan samarbetat en lingre tid. Nu bygger
vi vidare pa det, siger Patrik Yrjas, docent och akademilektor
i oorganisk kemi vid Abo Akademi.

Biomassor och avfall utgor billiga energikillor. Deras an-
vindning i storskalig elektricitetsproduktion begrinsas dock
ofta av fdroreningar, sasom klor, svavel, fosfor, alkalimetaller
och tungmetaller, som litt skapar korrosion och driftspro-
blem, samt odnskade rokgasutslipp.

Projektet stoder effektivare och sikrare anvindning av dessa
brinslen och brinsleblandningar genom att 6ka forstielsen
for den relevanta hégtemperaturkemin. Man kan ¢ka driftsi-
kerheten och anliggningens tillginglighet bland annat genom
att anvinda limpliga tillsatsmedel eller genom noggrann opti-
mering av brinslenas blandningsférhallanden.

- Ibland kan det vara s att tva brinslen som i sig ir proble-
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matiska skapar positiva synergier och eliminerar problemen
bara man blandar dem i ritta mingder, siger Yrjas.

Projektet utférs inom ramarna for molekylir process- och
materialteknik, som ir en av Abo Akademis fyra forsknings-
profiler. I projektet, som omfattar flera olika delprojekt, deltar
ett tiotal doktorander och postdoc-forskare vid fakulteten i na-
turvetenskap och teknik.

De deltagande foretagen finansierar projektet med samman-
lagt 450 000 euro. Utdver detta, kopplas till projektet arbeten
med finansiering frin bland annat Finlands Akademi. Projek-
tets totala omfattning beriknas uppga till cirka 1 miljon euro.

Projektet leds och koordineras av docenterna Markus Eng-
blom och Patrik Yrjas, samt professor Leena Hupa. Profes-
sor Mikko Hupa fungerar som projektets vetenskapliga radgi-
vare. Projekttiden &r 1.12.2019-30.11.2022.

Mera information:

Patrik Yrias

Docent i oorganisk kemi vid Abo Akademi
E-post: patrik.yrias@abo.fi

Tn +358 46 921 9021



"Hanskat
tippui”
PP
konomisti Antti Koskelan fiefokir-
jassa "Hanskat tippui — lakkojen
historia ja vaikutus yhteiskun-
nassa” kuvataan lakkoilun merkityste
palkansaajavéestslle.

Kirjan keskeinen véite on, efté lak-
ko-oikeus on térkein luokkayhteiskun-
taa forjuva véline. Palkansaajavées-
tén juridiset oikeudet, kuten lakko, ovat sidoksissa palkansaaijien ta-
loudelliseen asemaan ja yhteiskunnalliseen rooliin.

Jos lakko-oikeutta rajoitetaan, tuloerot l&htevat helposti kasvuun
ia palkansaajien muut ehdot, kuten tyéterveys tai tyésuojelu helposti
heikkeneméan. Lakko-oikeus on nimittéin keskeisin vipuvarsi palkan-
saajien aseman furvaamisessa tydmarkkinoilla.

Lakko-oikeus on kaikissa léinsimaissa tunnustettu palkansaajavé-
estdn oikeus. Monissa maissa lakko-oikeus tunnustetaan véhintan
epdsuorasti jopa perustuslaissa. Lisaksi lakko-oikeus ja jérjestayty-
misvapaus on YK:n alaisilla kansainvélisilld sopimuksilla turvattu. Pu-
heet lakko-oikeuden rajoittamisesta johtaisivat Suomen kummalliseen

Z--I.'||1-Z-|"i-'!‘|

vertailuryhmé&an.

Suomi on 2000-luvulla ollut kansainvélisesti vertaillen keskimé&d-
réisen lakkoherkkd maa. Pohjoismaisessa kontekstissa Tanska on lak-
koherkin, Ruotsi kaikkein sdysein ja Suomi ja Norja keskikastia. Ylei-
nen vdite Suomen erityisestd lakkoherkkyydestd ei pidéd siis paik-
kaansa.

1970-luvulla vaite on pitényt paikkansa, silloin Suomi oli maail-
man lakkoherkimpien maiden joukossa. Sittemmin lakkojen m&érd on
pudonnut noin kymmenesosaan. Lakkojen vuoksi menetetyt ty&pdivét
vastaavat vuosittain prosenttia tai paria sairaspdivien madrasta.

Kirjassa kasitellécin myss lakkojen kustannusvaikutuksia. Tyypillisesti
tydnantajat liioittelevat lakkojen kustannuksia ja palkansaajat véhéatte-
levat niité. Totuus on usein puolivélissa. Tyénantajat kéyttévet usein me-
netetyn tuotannon arvoa, vaikka osa siité voidaan kiri takaisin esimer-
kiksi ylitsita teettéiméille tai myymalls tfavaraa varastosta.

Kustannusten arvioinnissa ofetaan harvoin huomioon my&ské&an
toiminnan kannattavuutta. Jos menetetty tuotanto on 100 000 euroq,
mutta sillé saatava voitto olisi ollut & 000 euroa, niin lakon aiheutta-
ma tappio on 6 000 euroa. Firmat eivéit maksimoi tuotantoaan, vaan
voittoaan.

Usein kysytadn, onko lakkoilusta ollut koskaan mitéén hyétyd.
Lakkoilun saavutuksia on laidasta laitaan, esimerkiksi naisten @énioi-
keudesta lomarahoihin. Lomarahathan saatiin Metalliliiton seitsemén
viikon lakon seurauksena vuoden 1971 jdlkeen. Tupojen mysté lo-
marahat yleistyivét muillekin ammattiryhmille. Naisten dcinioikeuteen
taas littyy keskeisesti vuoden 1905 suurlakko, jonka myste myds tyé-
|¢iiset ja naiset saivat dénioikeuden.

Kirjassa farkastellaan myss tydtaisteluiden muotojen kehittymisté
yhteiskunnan siirtyessa teollisuusyhteiskunnasta kohti di-
gitalisoituvaa palveluyhteiskuntaa. Mitkg ovat lakkoilun
kansainvéliset frendit?

"Hanskat tippui” toimii yleisend katsauksena lakkoi-
lun kansainvéliseen sadntelyyn, tydtaisteluiden kustan-
nusten arviointiin ja eri maiden lakkoherkkyyksien ver-
tailuun. Kirjan on kustantanut Kalevi Sorsa -sacifis.

Antti Koskela toimii ekonomistina keskusjariestd
STTK:ssa.

Historik over strejker
och deras betydelse for
samhdallet

sin fackbok "Hanskat tippui - lakkojen historia ja vaikutus yhteiskun-

nassa’, en historik &ver strejker och deras betydelse fér samhallet,

beskriver nationalekonomen Antti Koskela strejkandets betydelse for
|6ntagare.

Det centrala pdstéendet i boken &r att strejkréitten &r det viktigaste
medlet mot klassamhdllet. Lontagarnas juridiska réttigheter, till exem-
pel strejkratten, har anknytning till deras ekonomiska stéllning och roll
i samhdillet.

Om strejkratten begransas blir inkomstskillnaderna sannolikt stérre,
och léntagarnas dvriga villkor, fill exempel arbetshélsan eller arbetar-
skyddet, blir &t sémre. Strejkrétten ér némligen avgérande fér 16nta-
garnas stéllning pd arbetsmarknaden.

| alla vastlander &r det sjélvklart aft [6ntagare har rétt aft strejka. |
manga lénder godkénns strejkréitten &tminstone indirekt fill och med
i grundlagen. Dessutom har strejkrétten och organisationsfriheten ga-
ranterats i FN:s internationella konventioner. Tal om begrénsning av
strejkratten skulle f& Finland att hamna i en konstig kontrollgrupp.

P& 2000-falet har Finland i j&@mférelse med andra lander varit ett
medelmattigt strejkbendget land. | nordisk kontext &r danskarna mest
bendgna att ta fill strejk, svenskarna minst och finléndarna och norr-
ménnen mitt emellan. Den allménna uppfatiningen aft Finland &r ett
scirskilt strejkbenaget land stémmer alltsé infe.

Men pé& 1970-talet var Finland fakfiskt ett av vérldens mest strejkbe-
n&gna lander. Senare har antalet strejker sjunkit ill cirka en tiondedel.
Antalet férlorade arbetsdagar pé& grund av strejker motsvarar arligen
en eller tvé& procent av antalet sjukdagar.

| boken behandlas Gven strejkers inverkan p& kostnader. Det &r typ-
iskt att arbetsgivare dverdriver kostnader i samband med strejker och
l6ntagare underskattar dem. Sanningen ligger ofta mitt emellan. Ar-
betsgivare anvénder offa vardet av férlorad produktion fastén en del
av vardet kan fas fillbaka fill exempel genom &vertidsarbete eller for-
sélining av varor fran lagret.

Vid vardering av kostnader beaktas séllan verksamhetens l&nsam-
het. Om den férlorade produktionen &r 100 000 euro men vinsten av
denna skulle ha varit 6 000 euro, dé har strejken medfért en forlust pé
6 000 euro. Féretag maximerar infe sin produktion, utan sin vinst.

Man fragar ofta om det nagonsin har varit négon nytta av strejker.
Strejker har lett till en uppsjé av goda resultat, fill exempel frén kvinn-
lig rostrétt fill semesterpenning. Semesterpenningen kom ju tack vare
Metallarbetarférbundets sju veckor langa strejk efter 1971. | takt med
inkomstuppgérelser spred sig semesterpenningen éven fill andra yr-
kesgrupper. En viktig orsak il aft kvinnorna fick réstrétt var storstrejken
&r 1905 som ledde fill att &ven arbetarna och kvinnoma fick réstrétt.

| boken behandlas éven utvecklingen av olika stridsatgarder i takt
med att samhéllet dvergar fran industrisamhélle till digitaliserat service-
samhdlle. Vilka &r de internationella strejkirenderna?

Antti Koskelas bok fungerar som en allméan éversikt éver
internationell reglering av strejker, vérdering av kostnader i
samband med arbetskonflikier och j@mférelse mellan olika
l&inder nar det géller bencigenhet aff strejka. Boken utgavs
av Kalevi Sorsa-fonden.

Antti Koskela &r ekonom vid
centralorganisationen STTK.
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Fran och med 1 januari 2020
ar den nya undre griansvirdet for svavel
i fartygsbransle 0,5 %

IMO:s nya krav pa rederier att minska svavelutslappen
med 85 procent har potential att féréndra
fartygsbranschens paverkan pa naturen i grunden.

ir sjofarten borjade anvinda restprodukten tjockol-
N ja som drivmedel sigs den som en perfekt l6sning. De

smutsiga och intensiva rokgaserna som fartygen spydde
ut forsvann ute pd haven - pa betryggande avstand frin minn-
iskor och stider. Nu vet vi bittre. Forbrinning av tjockolja frigor,
utover koldioxid, bland annat svavel - ett Amne som bidrar till
forsurning i omraden med laga kalkhalter. Forsurning skadar fis-
kar och kinsliga vixter. Vid &rsskiftet infor FN:s sjofartsorganisa-
tion IMO dirfor regler som tvingar sjofarten att minska svavel-
utslippen med 85 procent. Fredrik Backman #r chef pi Preems
shipping-avdelning. Han ser mycket positivt pA IMO:s krav.

NORDEUROPA HAR VISAT VAGEN

i Ostersjon, Nordsjon och Engelska kanalen har det sedan 2015
varit forbjudet att anvinda tjockolja med mer #in 0,1 procent sva-
vel. Det innebir att fartyg pa dessa rutter redan har stillt om till
lagsvavliga drivmedel.

- Vi kor véra fartyg pa naturgas istiillet for diesel fér att mins-
ka utslippen dnnu mer. I vra vatten ser vi en extrem skillnad
sedan reglerna inférdes 2015. IMO:s krav kommer garanterat
att minska forsurningen virlden dver, siger Fredrik Backman.

Men den nya lagstiftningen ir inte vattentit. Den reglerar
niamligen enbart mingden svavel som frigdérs som luftgaser vid
férbrinning av tjockoljan. For att komma billigare undan ir
risken att manga redare installerar en s& kallad ”open-loop-
scrubber”, istillet for att byta brinsle. Ett annat alternativ ir att
anvinda sig av en dyrare "closed-loop-scrubber” som separerar
och samlar in svavlet fran tjockoljan.

- Open-loop-scrubbern anvinder havsvatten for att neutra-
lisera eller tvitta bort svavlet, som sedan pumpas ner tillsam-
mans med tungmetaller och kemikalier rakt ut i havet. Detta
ser jag som forkastligt, siger han.

PREEMS UTBYGGNAD SKA TA HAND OM TJOCKOLJIAN

iMO:s nya regler ir en av anledningarna till att Preem vill bygga
ut sitt raffinaderi i Lysekil. Det krivs nimligen ny, spinnande
teknik, en si kallad slurry-hydrocracker, for att kunna avsvavla
och gora bensin eller diesel av den tjockolja som tidigare silts
som fartygsbrinsle. Samma anliggning kommer sedermera an-
vindas for att producera fornybara drivmedel av restprodukter
fran den svenska skogen, som exempelvis lignin och sigspan.
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- Utbyggnaden kommer att leda till att vi kan gora bittre pro-
dukter av de stora mingder tjockolja som tidigare férbrindes ute
pa haven. Den kommer ocksa att vara bidragande till att Sverige
nar de hogt stillda klimatmalen, genom den allt stérre produk-
tionen av biodrivmedel, avslutar Fredrik Backman.

Kalla: www.preem.se

| WANT YYOU
FOR OUR FLEET

NEAREST RECRUITING STATION
www.godbyshipping.fi




Beskattning av sjoarbetsinkomst

Denna anvisning behandlar beskattningen av sjsarbetsinkomst.

Anvisningens del 5.2 som galler avdrag fran sjcarbels\nkomsl har uppdaterats for att
motsvara den gallande lagstiftningen fran ingangen av 2016.

1 Allmént

arenligt 74 § i (1535/1992, ISKL) I8
pengar eller pengars véirde for arbete som ombord pé ett fartyg med en bmttodrakﬂghe(
om minst 100 registerton utférs i samband med fartygets trafik i anstalining hos en redare.
Bestammelsen giller for bade finska och utléndska fartyg

1.1 Redare

Skatteforvaltningen kan i enskilda fall bestimma att 16 som betalas av en med en redare
jamstélbar arbetsgivare som skoter fartygets trafik &r sjdarbetsinkomst. Faststéllelse kan
sokas av arbetsgivare eller mottagare av sjdarbetsinkomst (ISkL 74 § 5 mom.).

Ofta anvéinder nagon annan &n ett fartygs dgare 1artyget ior trafk (pa basis av et s. K
managementavtal. Det rederi som r

som redare, under f6 att
arbetstagaren.

mgaus mollan rederiot och

1.2 Fartyg

Nar som anses som sjo erhalls for arbete ombord pa ett fartyg,
kan fartyget vara ett handelsfartyg, fiskefartyg, en isbrytare eller en bogserbat om dess
bruttodréktighet ar minst 100 registerton.

1.3 Fartygets trafik

For att Isneinkomst som erhallits for arbete ombord pé ett fartyg ska anses som
sjdarbetsinkomst ska fartyget dessutom uppfylla féljande villkor i ISkL 74 §
. fartyget anvands i utrikesfart eller under skattearet huvudsakligen i kustfart, eller
. fartyget tilnir Trafikverket eller en redare som handlar for verkets rékning eller
nagon annan redare och anvéinds pa havsomraden i uppdrag som bestallts av
en myndighet, eller
. fartyget & understlit Alands landskapsstyrelse och ar inte en farja som skiter
trafik langs allmén vég
Med utrikesfart avses trafik mellan en ort i Finland och en orti en frammande stat eller
trafik utanfor omradet for kustfart. (ISkL 74 § 3 mom.)
Med kustfart avses i enlighet med ISKL 74 § 2 mom. inrikes trafik utanfor
skargardsomradet pa Finska viken, Bottniska viken och Ostersjon norr om 57:e
breddgraden i enlighet med de undantag som bestams i ndmnda moment. Med kusttrafik

avslutas aven 16
Lénen ska betalas eller kunna tas ut pa forfallodagen.

kan vara hégst en manad

Exempel 1: Om den som betalat sjGarbetsinkomst under 2015 har anvant en

har haft ratt att lyfta sin 16n senast
den sista dagen Tmanaden. Som an inkomst for 2015 anses séledss &ven den I3n som
har statt att lyfta arets sista dag, &ven om I8ntagaren inte lyfte den och &ven om den
slutliga Inerakningen och betalningen av Inen pa grund av nagon orsak skulle ske forst i
januari 2016.

4 Resekostnadsersattningar

Skattep\lkﬂg inkomst & inte ersa“mng som motsvarar en genomsnittlig skalig kning av
har betalat till en person som erhaller
sjoarbetsmkcmst, for resor rran bostaden til fartygets ankomst- och avgangshamn och
tillbaka (ISkL 75 §).

Skattefri inkomst ar dock endast erséittningar for resor pa grund av semester och
kompensationsledighet samt for andra resor vilkas kostnader arbetsgivaren enligt lagen
om sjdarbetsavtal & skyldig att erséitta. Resan kan hérvid goras till Finland eller il
utlandet. For tiden for dessa resor kan aven betalas dagtraktamente eller
maltidsersattning.

4.1 Resor som erséatts med stod av lagen om sjoarbetsavtal

4.1.1 Fria medan allni 6 varar

Enligt lagen om betala resa till hemorten
inklusive uppehalle, nér det arlréga om en hemresa som gors da moderskaps-, sarskl\d

avses i momentet inte trafik fran Viborgska viken till Santio i Virolahti kommun lings den
inre farleden, inte heller trafik utanfor Fagerd i Sibbo kommun eller utanfor Porkala udd
eller Hangd udd, om fartyget annars anvands inom skargarden vid kusten.

Med fartyg som under skattearet huvudsakligen anvéinds i kustfart avses fartyg som
anvands | kustfart minst halften av dess trafikeringstid. Villkoret uppfylls i allménhet inte av
bl.a. stademnas hamnbogserbatar eller hamnisbrytare, vilka kan darfor forbli utanfér

; o i !

2 Sjoarbetsinkomst

2.1 Definition av sjéar

som anses all sadan 16 som erhalls i pengar eller pengars
varde for allt arbete nbord pa et fartyg som hanfor sig till fartygets trafik.

m person i egentlig sjsmansyrke erhalit dven
T inkomst som sthaits anslallmng hos on radare eller motsvarando annan
arbetsgivare, till exempel som servetris, upptrédande konstnar eller séljare (ISkL 74 § 1
ach 6 mom),

Sjsarbetsinkomst ar t.ex. grundion inkl. naturaférmaner, olika Inetillagg, sasom

Gver
semesterpenning samt rimlig I5n som en sammanslutning betalat tll sin delagare for
arbete som denna utfért ombord pa et fartyg.

Sjdarbetsinkomst & &ven med std av i \agen om

(756/2011) eller utiandska besta erhallen annan
inkomst &n den 16n som omedelbart hanfor sig ill 1rarkenngen av fartyget, sasom [6n for
vantetid, 16n under uppsagningstiden och ersattning for ogrundad uppsagning samt I6n nér
arbetet forhindrats.

Sjdarbetsinkomster &r &ven Ioner till den person som redaren forordnat ill svervakare pa
nybyggen, t.ex. befalhavaren eller maskinchefen, savida denna ménstrat pa fartyget
omedelbart efter att det biivit fardigt samt erséittning som huvudfrtroendemannen av
ovannéimnda arbetsgivare erhalit i stéllet for sjvarbetsinkomst. Sjsarbetsinkomster ar aven
ersaur\lng som huvudlortroendemannen fatt i tallet for sjdarbetsinkomst fran en i lagen

ir dven ersttning som
Botaiate for arbete ombord pé ett finsk fiskefartyg och som &r beroende pa fangstens
storlek

2.2 Naturaférmaner vid tjanstgoring till sjoss

Till sjoss erhallen naturaftrman som narmast omfattar kostfrmanen, behandlas pa
samma séitt som en naturaférman som fatts i land. | sitt beslut om naturafdrmaner
faststaller Skatteforvaltningen arligen formanens varde i pengar.

Sjoman kan ha ytterligare naturaférmaner an sadana som fas ombord pé ett fartyg, liksom
bil- eller Ocksa dessa utgor

Penningerséttning som betalats for en naturafdrman som inte kunnat utnyttjas & i sin
helhet skattepliktig Ioneinkomst. Den har inte till nagon del stadgats som skattefri

. arbetsgivaren har upphavt arbetsavtalet utan laglig grund av en orsak som beror
pa arbetstagaren,
arbetsavtalet har upphévis under provotiden,
arbetstagaren har upphévt arbetsavtalet av en orsak som beror pa
arbetsgivaren,

. arbetstagaren har upphévt arbetsavtalet pa grund av en farlig smittsam sjukdom i
destinationshamnen eller pé grund av krigshot eller ett krigsliknande hot mot
fartyget.

Om arbetstagaren inte begér fri hemresa nr han eller hon séger upp eller haver sitt
arbetsavtal, forlorar arbetstagaren rétten till den

4.2 Resor nér ett arbetsforhallande inleds

Lagen om sjsarbetsavial forpliktigar inte arbetsgivaren att erséitta resan uu fartyget nar ett
inleds. Om ersitter de uppstar i
hemlandet for resan fran bostaden till fartyget nér ett arbetsiormallande ileds, anses
som

Om arbetet kommer att utforas utomlands eller ombord pa ett utliandskt fartyg, kan resor
fran bostaden i Finland till fartyget ersattas skattefritt

5 Avdrag som beviljas pa sjoarbetsinkomst

5.1 Allmént om avdrag

Pa sjsarbetsinkomster beviljas i regel alla avdrag enligt inkomstskattelagen. Mottagare av
sjvarbetsinkomst far dock inte dra av utgifter for forvarvande eller bibehallande av

. foréldra- eller borjar, eller nar
avbryta sitt havandeskap.

Nar en som befinner sig utomlands, ska
arbetsgivaren betala arbetstagarens resa till hemorten inklusive uppehélle och nar
permitteringen upphrt resan tillbaka ill fartyget, om fartyget da befinner sig utomlands.
Ocksa resor for att avge sjsforklaring ersatts pa basis av lagen om sjarbetsavtal.

4.1.2 Fria hemresor nér arbetsavtalet upphor

Arbetsgivaren ska betala pé basis av lagen om sjdarbetsavtal arbetstagarens hemresa
inklusive uppehlle, om arbetsavtalet upphdr utomlands efter att ha gallt utan avbrott i
minst sex manader. Arbetstagaren har inte rétt tll fri hemresa, om han eller hon skulle ha
kunnat séga upp arbetsavtalet sa att det hade upphort att géilla | nagon hamn i hans eller
hennes hemland under de tre manader som foregatt avtalets upphdrande.

Arbetsgivaren ska betala arbetstagarens hemresa inklusive uppehdlle ocksa nér

1 har sagt upp av orsaker eller av
produktionsorsaker,

2. arbetsavtalet har upphavts pa grund av arbetstagarens arbetsoformaga som
foranletts av sjukdom, skada eller olycksfall,

7 Allmént skattskyldigs arbete ombord pa ett utlandskt
fartyg

En sjoman som arbetar ombord p4 ett utlandskt fartyg och som enligt ISKL 9 § & bosatt i
Finland, &r i Finland allmant skattskyldig for inkomst som frvarvats har och annorstades
Lén som betalats fir arbete ombord pé ett utlindskt fartyg beskattas hérvid i Finland pa
vanligt sétt, férutom om forden s.k. uppfyls (ISkL 77
§) eller om Finlands att har genom

Om sexmanadersregeln inte kan tilampas pa I6n som erhalits for arbete ombord pa ett
utlandskt fartyg b6 med hjalp av vederborande skatteavtal kontrolleras om Finland ska
genol eller genom

undany
avrakmngsmetoden

ledande skattesakkunnig Tero Maatta

med undantag av avdraget for forvéirvande av inkomsten (ISkL 95 § 2
mom.). Inte heller serviceavgift for sjoman (Mepa) &r avdragbar. De utgifter for forvarvande
eller bibehallande av slaarbe(smkomsl som dverstiger avdrage( for forvarvande av
inkomsten, sasom
anses inga i det speciella avdragel o sjoarbe(smkcms( i ISkL 97 §. Avdraget for
sjsarbetsinkomst beaktar pa detta satt de speciella férhallanden inom sjomansyrket.
Sjsarbetsinkomst beviljas ocksa en sjoman som arbetar ombord pa ett utlndskt fartyg.

De utgifter for frvarvande eller bil av som Gverstiger avdraget
or forvarvande av inkomsten, sasom resekostnader och medlemsavgifter i
arbetsmarknadsorganisationer, anses inga i det speciella avdraget for i i

2.3 i stéllet for

&r den I6n jvaren betalar for eller tiden for
ledighet pa grund av sjukdom eller olycksfall. Inkomst som en sjsman for en motsvarande
tidsperiod erhallit fran sjukforsakringen eller direkt fran et férsékringsbolag & daremot

annan inkomst. Inte heller

Erséttning som med st6d av lagen om 6negaranti for sjoman (1108/2000) betalas ut av
statens medel pa grund av utebliven utgsr

2.4 Halsovard

Enligt i/lagen om sj6 ska se till att en insjuknad
eller skadad o adokvat var. av de kostnader som uppstatt pa
grund av varden av en arbetstagare kan i allménhet anses som en i ISkL 69 § avsedd av
arbetsgivaren anordnad skattefri halsovard.

2.5 Andra an sjoarbetsinkomster

All lsneinkomst for arbete ombord pa eft fartyg & inte sjdarbetsinkomst. Sjdarbetsinkomst
ar t.ex. inte I6ner till personer som inte star i ett arbetsforhallande till redaren eller till
annan som anvander fartyget i trafik.

Sjvarbetsinkomst &r saledes inte I5ner till en person som tilfalligt men i nagon annans
tjanst utfor reparationsarbeten ombord pa fartyget eller till en arlist som upptréder pa
fartyget men &r anstalld av en Eftersom med endast avses
sadan 16n som betalats for arbete som hanfor sig till fartygets trafik, ar inte arvoden for
méten eller foredrag som hallits ombord pa ett fartyg sjsarbetsinkomst.

Som sjéarbetsinkomst anses inte heller under ISkL 74 § 7 mom. inkomst for

. arbete som en person, utan att félja med fartyget nér det avseglar, utfor nér
farlygelhggermamn Sadana inkomster ar Lex. Ioneinkomster som erhalls for
b "

utf
arbeten, under lorulsaumng att arbetstagama inte foljer med fartyget
. tillfalligt kontroll-, service-, lotsnings- eller annat motsvarande arbete
. arbete ombord pa ett fritidsfartyg eller pa ett fartyg dar forutom dgaren endast
av familj arbetar
. arbete pa fartyg som tillhér staten och som anvands for forsvars- och
grénsbevakningsuppgifter.

3 Skattear for sjoarbetsinkomst

Sjéarbetsinkomst ar inkomst det ar den har betalats eller antecknats pa konto, oberoende
av under vilket kalenderar I6nen har fortjanats eller for vilken tid den har influtit. Lon anses
dock ha betalats den dag I6ntagaren har kunnat lyfta den.

Enligt lagen om sjoarbetsavtal ska Inen betalas den sista dagen av
I6nebetalningsperioden, om inte nagot annat avtalas. Nar anstéliningsforhallandet upphor

Avdraget for sjoarbelsmkomst som beviljas fran nettoforvarvsmkomsten utgsr 20 % av

bade vid dock hgst
7.000 euro per 4r (fran och med 1.1.2016). Nar ot sammanlagda beloppet av
sjoarbetsinkomst dverskrider 50.000 euro minskas sjsarbetsinkomstavdragets belopp med
5 % till den del sjsarbetsinkomsten dverskrider 50.000 euro.

I beskatiningen for ar 2015 utgor avdraget for s;oarbetsmkomst som beviljas fran
% a vid dock hogst
6.650 euro, och 30 % wd kommunalbeskaumngen dock hogst 11.350 euro.

5.2.1 Cross-tradeavdrag

Avdraget pa beviljas vid m f

som arbetar i fiarrtrafik och i trafiken mellan s k. tredje lander (s.k. cross- 1radetraﬂk)
Forhjningen &r 170 euro for varje hel kalendermanad under vilken fartyget inte anloper
finsk hamn eller annars rér sig inom finskt territorium och under vilken den skattskyldige
arbetar pa fartyget (s.k. cross-tradeavdrag).

Férhajningen beviljas inte for den kalendermanad under vilken resan inletts, om inte
avgangsdagen ar den forsta dagen i Déremot bevilas 6 b
den kalendermanad da resan avslutas, aven om resan avslutas mitti en kalendermanad
For att en forhajning ska kunna beviljas for den manad da resan avslutas ska personen i
fraga ha arbetat hela den foregaende arbetsmanaden.

6 Begransat skattskyldigs arbete pa finskt fartyg

Inkomst fran Finland for begransat skattskyldig person som &r anstalld p4 ett finskt fartyg
&r I3neinkomst som han eller hon férvéirvat pa grund av arbete som har utfrts ombord pa
fartyget eller pa arbetsgivarens order tilllligt nagon annanstans for fartygets rakning. Fran
Finland erhallen &r &ven pensionsinkomst som direkt eller indirekt grundar sig pa sadant
arbete (ISKL 13 §).

Av en begransat skattskyldig sjoman uppbérs kalskatt pa lneinkomst for arbete som
utfrts pa finskt fartyg. Med finska fartyg jamstélls harvid sadana utiandska fartyg som en
finsk arbetsgivare hyr eller innehar pa nagon annan grund och med vilket fdljer endast en
fatalig besatining eller inte nagon besattning alls.

Uppbirden av kallskatt kan begransas av i Ide som
Finland ingatt, har det dock vanligtvis forordnats att beskattningsratten for [neinkomst
som betalats pa grund av arbete som utfdrts ombord pa ett fartyg tillkommer den stat vars

ISKL 97 §. Avdraget for sjdarbetsinkomst beaktar pa detta sétt de speciella forhallandena
inom sjsmansyrket. Sjdarbetsinkomst beviljas ocksa en sjéman som arbetar ombord pé ett
utiéndskt fartyg

till ar med stod av ISkL 96 § 1 mom.
avdragbara fran sjoarbetsinkomsten.

5.2 Avdrag for sjoarbetsinkomst i stats- och
kommunalbeskattningen

fartyget bar eller dér foretagets faktiska ledning finns. Darfor hindrar ett
skatteavtal i allmanhet inte arbetsgivaren att uppbéra kéllskatt pa 5neinkomst som fran
Finland til en begrénsat skattskyldig som arbetar ombord pa ett finskt fartyg

belopp &r 35 % av si Begrénsat

kan ocksa yrka pa att f¢ ska beskattas i stallet for att

Kéllbeskattas. Progressiv beskatning forutsatter att den skattskyidige bor i en stat inom

ener i en stat med vilken Finland har ingatt ett
ri hos begrénsat

skaﬂskyldlga “Kllskat cllor progressiv skatt i anvisningen Beskattning av arbetstagare

som kommer till Finland fran utlandet.
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7 MARITIME DAY
Confirmed Speakers Maritime Day, Thursday 14 May 2020

Bjorn Blomqvist, Rederiaktiebolaget Eckero

Based in Mariehamn Rederi Ab Eckero controls a cruiseship, cargo vessels and ropax. CEO Bjérn Blomqvist
has been in charge since 2004 but is far from finished. Mr Blomqvist is a fresh voice in a sometimes quite
conservative environment.

Christer Bruzelius, Destination Gotland
Very few has the same experience in modern shipping as Christer Bruzelius, CEO of Destination Gotland AB.

Mr. Bruzelius will ie speak about the need of sustainability in business and how to build passenger ships in Bjérn Blomqvist,
China. Rederiaktiebolaget Eckerd

Hakan Fagerstrom, TallinkSilja

As Group Head of Cargo of Tallink Group Hakan Fagerstrém has unique insight in the daily life of a
freight-giant. Mr Fagerstrom is prepared to share knowledge and experience in how to become market
leader in the Baltic Sea.

Lasse Johansson, SMHI - Climate Change and its Effect on Shipping

Lasse Johansson is, as senior consultant at SMHI, specialized in oceanography and meteorology for
applications in areas of construction, insurance and environmental assessment. He has a focus in joining
statistical methods with the marine sciences to improve risk and likelihood assessments and is also pursuing
projects to facilitate the communication between producers of this type of information and the receivers of
it. The ongoing climate change challenges scientific thinking as well as the statistical methods available and

Christer Bruzelius,

. ) - . . . Destination Gotland
our understanding of risk. These questions are a rapidly growing part of his day-to-day work.

Kjetil Kisamoen, Master Mariner - Optimizing operation of vessels

Kjetil Kasamoen, Master Mariner, has experience from LNG- and general cargo ships. After his time at sea,
he started in SpecTec, a software company delivering to the maritime industry. He has now worked in DNV
GL for 18 years. Most of this time has been dedicated to safety management- and competence
management systems.

Kjetil was also the project manager for the development of "Optimization of operation through auto-
remote solutions"-standard. For several years he was DNV’s representative to IACS for ILO-matters, and are
still a member of the Norwegian delegation to the ILO.

. . . Lasse Johansson, SMHI
Petter Mowinckel, Naval Architect - Future Class for the Ship Manager

Petter Mowinckel, Naval Architect NTH 1981, has experience from Engineering and Offshore Construction
Companies, Ship Owners, Consulting and Software providers holding positions within front end engineering,
quality management and sales & marketing.

Borna Petrovic, Barry Rogliano Salles

Some say it is enthusiastic brokers that make the shipping industry go round. Borna Petrovic works for one
of the game changers in broking — BRS. Mr. Petrovic will enlighten your knowledge of S&P in roros and
general cargo ships.

Per Tunell, Wallenius Marine - Leading the Way towards Truly Sustainable Shipping
Per Tunell is the COO of Wallenius Marine and is with his background as a Naval Architect deeply involved in
the inventive research projects at Wallenius Marine. At the forefront of the current research projects is a
concept for wind powered ships, using upright wings, reaching sailing speeds of 10 knots. These WPCCs
(Wind Powered Car Carrier) with their unique hull shapes and designs are expected to reduce emissions by
90 percent compared to today’s car carriers.

Per Tunell, Wallenius Marine

Cecilia Osterman, Linnaeus University - Human Element in Sustainable Shipping
Cecilia Osterman holds a position as Senior Lecturer in Maritime Science at Linnaeus University in Sweden,
and a PhD in Shipping and Marine Technology. She has a background in marine engineering and previous
work experience includes 12 years at sea in the Swedish merchant navy, and work at a naval shipyard.
Cecilia’s research focus is safe and socially sustainable maritime operations, designing technical and
organizational systems to fit human abilities and limitations. Cecilia Osterman,
Linnaeus University
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JAME ry piti vaalikokouksensa joulukuussa

Julkisen alan merenkulku-, erikois- ja energiatekni-

set JAME ry piti vaalikokouksen 4.12.2019 Helsin-

gissé Radisson Blu Seaside hotellissa. Paikalla oli

kolmekymmentd jasentd. Kokouksessa kasiteltiin

saantomadrdiset vaalikokoukselle kuuluvat asiat,

sek& valittiin edustajat ensi vuoden liittokokouk-

seen ja yhdistyksen ehdokkaat liittohallitukseen.

JAME ry:n tarkoituksena on saattaa p&éasias-

sa julkisen sekforin merenkulun, ilmailun ja ener-

gian tuottamiseen liittyvissé teknisisséi teht@vissé

tydskentelevéit toimihenkilst Idheiseen yhteyteen

toistensa kanssa. Tavoitteena on heidén ammatil-

lisen tasonsa parantaminen ja samalla yhteiskun-

nallisen ja taloudellisen asemansa kohottaminen.

Jasening ovat insinddrejd, konemestareita ja ener-

giateollisuuden parissa tydskentelevié toimihenki-
l5ita.

- | Vaalikokouksessa oli hyvé me henki ja muu-

S —iEewa  toinkin lammin ilmapiiri toteaa JAME ry:n puheen-

Kuvassa JAME ry:n hallituksen j@senet (vasemmalta Lasse Jokinen, Paavo Levidkangas, johtaja Tommi Nilsson (kuvassa oikealla). Nilsson

Kari Virtanen (JAME ry:n sihteeri), Topi Lahikainen, Mika Jurvanen ja Tommi Nilsson toimii JAME ry:n puheenjohtajana ja Suomen ko-

(JAME ry:n pj), kuvasta puuttuu Mikael Borg) nepddllystsliiton liittohallituksen varsinaisena jése-
nend.

SKL:N LUOTTAMUSMIESTEN
KOKOUS- JA NEUVOTTELUTAITO -KURSSI
28.-29.11.2019

Luottamusmiesten Kokous- ja neuvottelutaito -kurssi
pidettiin 28.-29.11.2019 Tampereen Holiday Clu-
bin Kylpyléssa. Osallistujia oli 29 luottamusmies-
t& SKL:n meri-, valtio- ja energiasekforilta. Ensim-
mdisend pdivénd Akfiivi-Instituutin kouluttaja Kat-
ja Joutsijoki koulutti kurssilaisia neuvottelutaidoista.
Koulutus sisélsi palion pari- ja ryhmétydskentelya.
Erityisesti omien neuvottelu- ja kuuntelutaitojen
harjoittelu tuntuivat mielekkailté ja térkeilia koko-
naisuuksilfa. Kurssilaiset olivat akfiivisesti mukana
ia kokivat koulutuksen hy&dylliseksi. Toisena péi-
vandg  Akiivi-Instituutin - koulutuspéallikks  Rikhard
Zitting kévi lapi muun ohella irfisanomisperusteita
ja syrjintéan littyvad lainsdadantéd. SKLin asian-
tuntija Paivi Saarinen oli my&s tyytyvéinen kurssiin

Kuvassa SKL:n lakimies Riku Muurinen puhuu KIKY tuomiosta ja piti kurssia onnistuneena. Saarisen mukaan laa-
dukkaan opetuksen ja oppimisen ohella my&s me-
henki nousi hyvin.

e Teksti Riku Muurinen ®
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Tydntekija puhalsi 1.71 promillea: Tydtuomioistuin katsoi,

etta pelk@stadan paihtyneend esiintymistd

ei poytakirjassa sovitun mukaisesti voitu sellaisenaan

pitaa tydvelvoitteiden vakavana rikkomisena

TT 2019:125, Diaarinumero: R 24,/18, Antopdivi: 19.12.2019

Tyontekija oli saapunut tydpaikalleen matkustaja-
alukselle kello 21 alkaneeseen tydvuoroon nautittu-
aan piivin aikana ennen alukselle saapumista alkoho-
lia. Hianen tyotehtiviinsd oli kuulunut muun ohella
alkoholin anniskelu laivan baarissa. Han oli lisdksi
ollut osa laivan turvallisuusorganisaatiota kuten kaik-
ki muutkin vuorossa olevat tyontekijit. Jonkin aikaa
tyoskenneltyiin tyontekiji oli poistunut tyopisteel-
tidn. Noin tunnin poissaolon jilkeen hiin oli itse ha-
keutunut puhalluskokeeseen noin kello 23. Puhallus-
kokeessa hiin oli puhaltanut 1.71 promillea. Asiaa oli
selvitetty laivatoimikunnassa, minki jilkeen tydnan-
taja oli pAidttinyt purkaa tyontekijin tydsopimuksen.

KANNE TYOTUOMIOISTUIMESSA

suomen Merimies-Unioni SMU ry vaati, etti tydtuo-
mioistuin velvoittaa tydantajan maksamaan tyonteki-
jille irtisanomisen ja lomauttamisen perusteita koske-
van merenkulkualan ulkomaanliikenteen sopimuksen
5 §:n ja meritydsopimuslain 12 luvun 2 §:n mukaise-
na vahingonkorvauksena 14 kuukauden palkkaa vas-
taavan miirin 54.723,90 euroa seki irtisanomisajan
palkkaa 7.402,11 euroa, ja velvoittaa tydnantajan ja
Suomen Varustamot ry:n yhteisvastuullisesti korvaa-
maan Suomen Merimies-Unioni SMU ry:n oikeuden-
kiyntikulut 11.538,58 eurolla korkoineen.

Suomen Varustamot ry ja tydnantaja vaativat,
etti kanne hylitiin ja Suomen Merimies-Unioni
SMU ry velvoitetaan korvaamaan niiden oikeuden-
kiynti- ja asianosaiskulut 1.775 eurolla korkoineen.

TYONTEKIJALLE KORVAUKSIA

tydtuomioistuimen tuomiossa todettiin, etti tydnte-
kijin menettelyi voitiin sininsi pitdi hyvin moititta-
vana. Tydehtosopimuksen osana noudatettavan piih-
depolitiikkasopimuksen mukaan piihtyneeni tydssi
esiintymisesti seurasi kuitenkin aina kirjallinen va-
roitus, ja tydsopimuksen piittiminen oli mahdollista
muun ohella silloin, jos tyontekiji esiintyi varoituk-
sen voimassa ollessa uudestaan piihtyneeni tydssiin.
Erillispoytikirjassa oli vield sovittu, etti jos tydnteki-
jin pidihtymiseni esiintymiseen liittyi sellaista vaka-
vaa tydvelvoitteiden laiminly¢mistd, rikkomista tai
muuta kiyttiytymisti, jonka johdosta tydnantajalta ei
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voitaisi kohtuudella vaatia sopimussuhteen jatkamis-
ta silloinkaan, kun tyontekiji ei olisi ollut piihtynyt,
tydsopimus voitiin purkaa. Pelkiistiin piihtyneeni
esiintymisti ei poytikirjassa sovitun mukaisesti voi-
tu sellaisenaan pitdi edelli tarkoitettuna tydvelvoittei-
den vakavana rikkomisena.

Tuomiosta tarkemmin ilmenevin perustein kat-
sottiin, ettd tyontekijin tydsopimus oli paitetty tyo-
ehtosopimuksen vastaisesti. Tydnantaja velvoitettiin
maksamaan tydntekijille irtisanomisajan palkka
7.402,11 euroa ja korvausta tydsopimuksen perus-
teettomasta padttimisesti 15.861,86 euroa. Lisiksi
tyonantaja velvoitettiin maksamaan Tyollisyysrahas-
tolle sille kuuluvana osuutena tydntekijin korvauk-
sesta vihennetyn miirin 3.682,39 euroa korkolain
4 §n 1 momentin mukaisine viivistyskorkoineen
kuukauden kuluttua tuomion antamisesta luki-
en. Suomen Varustamot ry ja tydnantaja velvoite-
tiin myds korvaamaan yhteisvastuullisesti Suomen
Merimies-Unioni SMU ry:n oikeudenkiyntikulut
11.538,58 eurolla korkolain 4 §:n 1 momentin mu-
kaisine viivistyskorkoineen kuukauden kuluttua
tuomion antamisesta lukien.

Lisatietojar:
Lakimies Riku Muurinen Suomen Konepéadllystéliitto

SVENSKA
MASKINBEFALSFORENINGEN
I HELSINGFORS R.F

o [ X3
ARSMOTE
onsdagen 4 mars 2020 k1. 18.30
i foreningens lokal Ounasvaaragrind 1 C 50

Dorrkod kan kollas
av Leif Wikstrom 045 212 1466,
eller Bo Wickholm 0400 670 745.

Vilkomna!




SAVONLINNAN
KONEMESTARIYHDISTYS
RY

VUOSIKOKOUS

ravintola Pietari Kyllidinen
ma 2.3.2020 klo 17.00.

Tervetuloa.

TAMPEREEN
KONEMESTARIT
JA INSINOORIT RY: N

VUOSIKOKOUS

pidetdan Vakuutusyhti6é Turvan
tiloissa
06.03.2020 klo 13:00-16:00
Jarvensivuntie 3, 33100 tampere

Kokouksessa kasitelldan
sdantOmadrdiset asiat.

Tervetuloa
Johtokunta

TURUN
LUOKKAKOKOUS

Turun tekulta vuonna 1973
valmistuneet konemestarit (K-160).
Kokoonnumme jélleen kerran
Olavin krouviin
16.05.2020 klo 17.00.

Kauko Elo, p. 0500-823365
Kalevi Luoma, p. 0400-520879

KONEMESTARIT JA
ENERGIATEKNISET KME RY

VUOSIKOKOUS

jarjestetdan lauantaina 14.3.2020 klo
12:30 alkaen

Panimoravintola Plevnassa,
Itainenkatu 8, 33210 Tampere

Kokouksen jalkeen tarjoillaan lounas.
Kokouksessa kasitelldan
sdaantOmaaraiset
vuosikokoukselle kuuluvat asiat.

Tervetuloa!
Johtokunta

KONEMESTARI- JA
SAHKOMESTARISORMUS

1. Kultasormus
¢ Koko kultainen 14K
¢ Mahdollisuus nostaa sormuk-
sen arvoa timanteilla (2 kpl) tai
kolmella (sivuille ja yksi keskel-
le), jotka nostavat
sormuksen hintaa.

2. Kultakanta/hopearunko
e Sterling hopea (925),
14K kultamerkki

3. Hopeasormus
¢ Kokonaan hopeaa

Sormusten hinnat: tarkista viimeisin hinta Joachim Alatalolta.
Hinnat sisiltivit alv:n, kaiverruksen ja hyvin rasian.

Sormukset valmistetaan 4-6 eriissi vuosittain sekd numeroidaan.
Hintaan lisitiin lihetyskulut.

Sormustilauksen voi tehdi sihkopostilla:
joachim.alatalo@konepaallystoliitto.fi, jossa ilmenee tilaajan nimi, puh.nro, miki

sormus ja sormuksen koko tai tiyttimilli alla oleva tilauskaavake, joka lihetetiin
liiton toimistoon osoitteella:

Joachim Alatalo

Suomen Konepiillystoliitto

Mikonkatu 8 A

00100 Helsinki

Nimi

Osoite

Puh.nro

Sormuksen koko

Tilaan:

D 1. Kultasormus D 2. Kultakanta/hopearunko D 3. Hopeasormus
D 2 timanttia

D 3 timanttia

Allekirjoitus

VOIMA & KAYTTO « 1/2020 « 31




Finlands Maskinbefalsférbund rf

GRANSKNING AV NATURFORMANSERSATTNINGAR AR 2020

Undertecknarparterna har sinsemellan éverenskommit om att naturférmanser-

sattningarna granskas

fr.o.m. den 1.1.2020 enligt sedvanlig praxis. Parterna ar 6verens om att forhoj-

ningen 1.1.2019 &r 0,9 %.
Naturférmansersattningarna andras fr.o.m. den 1.1.2020 enligt foljande:
1. Kollektivavtal fér maskinbefél inom utrikestrafiken

1.1.2019 1.1.2020

Erséttning for kost och logi, savida arbetstagaren inte erbjuds kost och logi:

Inom Finland 31,04 € 31,32€
Utomlands 58,44 € 58,97 €
logiersattning enligt faktura
Under vederlagsdag, semester och sjukledighet;

22,78 € 22,98 €

- kostersattning 15,24 € 15,37 €
- logierséttning 7,54 € 761€

2. Kollektivavtal for maskinbefal inom utrikestrafikens smatonnage:
1.1.2019 1.1.2020
Naturférmansersattning / arssemester;

22,78 €

Finlands Maskinbefalsférbund rf

Rederierna i Finland rf

Om tolkningen av denna svensksprakiga dversattning leder till ett annat slutresultat &an den

ursprungliga
finsksprakiga texten, ska man folja den finsksprakiga texten.

Suomen Konepéillystéliitto ry TARKISTUSPOYTAKIRJA
Suomen Varustamot ry 14.1.2020

LUONTOISETUKORVAUSTEN TARKISTAMINEN 2020

Allekirjoittajaosapuolten kesken on sovittu, etti luontoisetukorvauksia tarkistetaan
1.1.2020 alkaen aiemman kéytannon mukaisesti. Korotus on 1.1.2020, 0,9 %.

Luontoisetukorvaukset muuttuvat 1.1.2020 alkaen seuraavasti:

1. Ulk liikenteen k aillyston tyel

1.1.2019 1.1.2020
Korvaus ravinnosta ja asunnosta, ellei tyontekijélle varata asuntoa ja ruokaa;

Suomessa 31,04 € 31,32€
Ulkomailla 58,44 € 58,97 €
asuntokorvaus laskun mukaan

Luontoisetukorvaus vastikevapaan, vuosiloman ja sairauden aikana;

22,78 € 22,98 €

- ravintokorvaus 1524 € 15,37 €
- asuntokorvaus 7,54 € 7,61 €

2. Ulkomaanliikenteen konepiillyston pientonniston tydehtosopimus:

1.1.2019 1.1.2020

22,78 € 22,98 €

Suomen Konepéillystoliitto ry

Suomen Varustamot ry
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GRANSKNINGSPROTOKOLL
Rederierna i Finland rf 14.1.2020

KOKOUSKUTSU

Kutsumme yhdistyksen jasenid osallistumaan

SAANTOMAARAISEEN
VUOSIKOKOUKSEEN.

Aika: lauantai 14.3.2020, alkaen kello 13:00
Paikka: Oulu laiva, Toppilanlaituri 4, 90520 Oulu

Kisiteltdvind asioina ovat muun muassa:
yhdistyksen toimintakertomus kalenterivuodelta 2019,
vahvistetaan toimintakauden 2019 tilinpaatos ja
pédtetdan vastuuvapauden myontamisestd tilivelvollisille.

Muilta osin esityslista esitetddn kokouksessa.
Tilaisuudessa on ruokatarjoilu!

Tervetuloa
Oulun Konemestariyhdistys ry:n johtokunta

Kerhoista kokoukseen osallistuvilla on mahdollisuus
saada kimppakyyteihin avustusta yhdistykselta.

OULUN KONEMESTARIYHDISTYS

kutsuu jasenet (avec)

Oulun kaupunginteatterin naytokseen

KALENTERITYTOT

- 16.5.2020, kello 13:00.

Néytoksen jalkeen siirrytddn yhteisesti ruokailemaan.
Varattuna on rajallinen méaéra lippuja.
Omakustanneosuus on 35 €/henkilo,
johon sisiltyy teatterilippu ja ruokailu.

Sitovat ilmoittautumiset ja maksut yhdistyksen
tilille FI89 1445 3000 0265 39 14.4. mennessa.

Tiedustelut ja ilmoittautumiset:
Jouko Saarela,
s-posti jouko.t.saarela@gmail.com,
p- 040 5336194.

Tervetuloa!




e AMMATTIHAKEMISTO -

KORKEAPAINEPESUT JA IMUPALVELUT
Rescue Team Finland

Pesupalvelu Hans Langh Oy

LAIVADIESELEIDEN HUOLTO JA KORJAUS

Marine Diesel Finland Oy

LAIVAELEKTRONIIKKA JA HUOLTO
ATMarine

LAIVAKORJAUKSIA
ABB

JAPMetalli

LAIVATARVIKKEITA

Tecmarin Ship Supply

LAMPOTEKNISET LAITTEET
Viitosmetalli Oy

PAINEENALAISET TIIVISTYKSET
FSCService

PALOVARTIOINTIA
Rescue Team Finland

SUKELLUSPALVELUT

Diving Group
Rannikon Sukelluspalvelu Oy

AMMATTIHAKEMISTO -
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SAHKOASENNUKSEET
Laivasihkotyd Oy

AMMATTIHAKEMISTO -

TEOLLISUUSPOLTTIMET
Suomen Teollisuuspoltin Oy

TuvISTEET
Densiq

Tiivistetekniikka

Tarseal Oy

TULENKESTAVIA MUURAUKSIA
Erikosmuuraus Oy

'VOIMALAITOS JA PROSESSIPOLTTIMET

Oilon Energy Oy

OLJY JA KAASUPOLTTIMIA
Laivapoltin

C)L]YNPUHDIST 'USRATKAISUT
KiLYhtiot Oy

MUUT PALVELUT
Kospi Oy

T:mi Kirveenrauma

Logistics management Services RN.

Markkinoiden parhaat

Weishaupt-

teollisuuspolttimet

moneen kdyttédn laajalla tehoalueella!

WM-sarjan kestavat ja luotettavat 6ljy-, kaasu- ja

yhdistelmapolttimet, joissa palamisen hydtysuhde on
aivan omaa luokkaansa. Tehoalue 70 kW - 11000 kW.

WKmono80 -
tehokas poltin

-

raskaan teollisuuden
tarpeisiin tehoalueella
2000 kW - 17000 kW.

WKmono80

Weishaupt-polttimia edustaa Suomen Teollisuuspoltin Oy
Ota yhteytta: puh. 040 654 5352 | www.teollisuuspoltin.fi

O rEOLLISUUSPOLTY

weishaupt

< Lo

Palovartiointi — Brandbevakning

72 ¢

s

Puhdistusty6t — Rengoéringsarbeten

Kohonnut Riski — Korkeampi valmius
F6rhojd Risk — Férhéjd Beredskap

Oikea Osaaminen Ja Oikeat Varusteet
Rétt Kompetens Och Rétt Utrustning

Turvallisuuskurssit — Sakerhetskurser

Lietteenkuivaus — Slamtorkning

RESCUE TEAM FINLAND
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Jisen|siclle edullisesil

- Henkilbauio renkzat

- Henkilcauto vantest

- Tesapanolius ja asanms
=Autan Imastontl [3ymo R134a

- Auttan iimastomti tiythd AL1E34l
- Aulten (imastont wototestaus

- Raskaankaluston rankaat

= Raskaankalusan vanbeel
Tarjouksst

i e Rameai, Com

Pul #3534 14343683
Crg katarakai 3 Kasdo 21260

Rungon tarkastukset
& puhdistukset

Rungon & putkistojen
ultradénimittaukset

Teollisuuslaitosten sukellustyot

Rannikon Sukelluspalvelu Oy
Coastal Diving Service Ltd

Pikku-Hietanen, Kotka
0400 751 399, 0400 803 926
info@sukelluspalvelu.fi
www.sukelluspalvelu.fi

HUDLTO SAASTAA KUSTANNUKSIA!

« minninhaalaukset

* laakereiden ja vuorien vaihdot
» turbiinien haalaukset

* pumput ja venttiilit

+ akselinvedot

* rautarakennetyt

Toimimme
ympén vuorckauden!

JAP-Metalli Oy

Sdlinkddntie 12, 04600 Mantsila
PUHELIN
+358 40 848 5610

pekka.vallin@japmetalli.inet.fi

PUMPPUJEN TIIVISTEET

-

MEKAANISET TIIVISTEET
« Kaikkiin pumppuihin
» Suoraan varastosta

KORJAUS JAHUOLTO
« Kaikki tiivistemerkit

%* Tarseal Oy

www.tarseal.fi
puh. 02 430 4009
sales@tarseal.fi
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Tulenkestavat muuraukset ja massaukset
Savupiippujen muuraus- ja korjaustyot
Korkeanpaikantyot

ERIKOISMUURAUS OY

PL 117, 04301 TUUSULA
Lasse Niemeld, puh. 040 548 7328, 050 376 7407
toimisto@erikoismuuraus.fi

Tehokkaat ja edulliset &ljynpuhdistusratkaisut

NTF

FILTER
il
Kysy lisda!
KiL-Yhtiét Oy

014 644 456

einolassa jo yli
smuksella.

Kaasu- tai 6ljykayttoiset hoyry- ja laimpokeskukset
Venttiiliasemat maakaasulle, metanolille, vedylle tai 6ljylle
Raskaan polttooljyn pumppaus- ja esilimmitysasemat
Vesiturbiinilaitosten 6ljynjaahdytysjarjestelmét
Kaukoldmmon nestesuodattimet

Sy6ttovesi-, lauhde- ja ulospuhallussiilict
Lammonsiirtimet ja limmonsiirtoasemat

o Lauhdepumppuasemat

« Pisaraerottimet, hoyrytukit,
lauhdeastiat, ndytejadhdyttimet
sekd ndytteenottoasemat

« Kaasu-, hoyry- ja dljyputkistot

Limpdotekniikan edelldkdiviji

Dirty job well done

-"{.. ]
" marin e sms
> W, =

Ship Slq?ply engine ® deck ® cabin

Hameentie 155 B
00560 Helsinki Helsingfors

Puh. +358 20 155 8250
faksi +358 20 155 8259

e-mail: sales@tecmarin.fi
www.tecmarin.fi

= . T
= Puhdistamme
o Pilssit &
e Konehuoneget;
» Tuotanto-sjalprosessilinjat:
e Siilididen sisa- ja ulkopuolet f -
* Lammonvaihtimet o o

= (liina
MARISOL Dol

-
. ______________________________________________|
Pesupalvelu Hans Langh Oy
Piikkio ja Helsinki | Puh. (02) 477 9400 | www.langh.fi
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Al' an MARINE DIESEL FINLAND OY

Laivadieseleiden huolto ja korjaus

Lagistiiknm kouwhitus-, kofsullaini j&
turvallijuuseuvonantajapaheelut

wli 30 vunden kokenrubkuella!

Soita ja pyyda tarjous, puh: 050 6681962

ABB Turboahtimet

turbo @fi.abb.com Taydelliset konehaalaukset
_ CAT Authorized Marine Dealer
ABB Oy, Turboahtimet KEMEL akselitiivisteet ja -laakerit

.

Lyhtytie 20 .
0¥,7g()"iielsmki Vaihteiden ja potkurilaitteiden tyot

Koneiden linjaukset ja muovivalut Hihtom3entie 15 A 6, 00210 Helsink
ABB Asiakaspalvelukeskus

p. 010 22 21999 ISO 9001 -sertifioitu

www.abb.fi www.marinediesel.fi
ABB vaihde p. 010 22 11 Etelakaari 10, 21420 Lieto

FSC-SERVICE Oy

Teollisuus-, voimalaitos- ja
prosessipolttimet,
teollisuuskylma ja

teollisuuslampépumput

Puh 020 711 8220

Luotettavaa ja kattavaa-asiakaspalvelua

. e Laitetoimitukset e Huoltopalvelut
T:mi Ki rveenrauma e Kayttoonotto e Varaosat, vuosihuollot
O e e Koulutus * Modernisoinnit

®
= Tyéturvallisuus- ja tulityokorttikoulutukset 01 lon

= Asennusvalvonta- ja tyénjohtotehtdvdt -
P131, 33901 TAMPERE = Paineastioiden kdyténvalvonta www.oilon.com

Puh. (03) 254 0750 = Putoamissuojain- ja nostoapuvdlinetarkastukset

www.fsc-service.fi = Nostotdiden valvonta
fsc@dens.fi = Kotimaanliikenteen laivuri

i)

Puh. 050 454 2437
kirveenrauma@gmail.com

' LSTGROUP

¢ Sahko- ja automaatiosuunnittelu

e Laivasahkoasennukset

e Teollisuuden séhkoasennukset

e Sédhkomoottoreiden myynti ja huolto
¢ Konehuone- ja ulkokansivalaisimet
¢ Kaapeliradat ja tarvikkeet

DG-DIVING GROUP

1}1SI MMM

THRE FNPERNATEN SFICIACIST

i » OLJY-, KAASU- JA
PAIVYSTYS 24 h YHDISTELMAPOLTTIMET

M- 0400 57 + ASENNUKSET JA KAYNNISTYKSET
e LE a r-'i Ejg » SAADOT JA KOEAJOT

HUOLTO JA VARACSAT
LAIVAPOLTIN OY

LAIVASAHKOTYO oY
Rautatehtaankatu 22, 20200 Turku p. (02) 510 0300, f.02 5100 340

PROSESSITEOLLISUUDEN

AT-Marine Oy Tarantie 5, 01400 Vantaa THVISTEET
Puh. 050 558 2100 = e
Palveluksessa laivapoltin@elisanet.fi I- Ll H'Ll ren g d Stl VIS tE E't

www.laivapoltin.fi

maalla ja merelld Huollot ja korjaukset

Kommunikointilaitteet
[

Konehuonelaitteet ja anturit
L[]

Tiivisteratkaisuja jo vuodesta 1918

Oma tuotanto mm. grafiittitiivisteet

24/7 paivystys

EN1591-4 sertifioitu
laippaliitoskoulutus

o i Puh. 040 775 0562
www.atmarine.fi petri.tonteri@densig.com

service@atmarine.fi www.densig.com

(‘B’TII\\"IETETEH.HIII“[A oy
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JASENYHDISTYKSET /
MEDLEMSFORENINGAR

SUOMEN KONEPAALLYSTOLIITON
JASENYHDISTYKSET /

FINLANDS MASKINBEFALSFORBUNDS
MEDLEMSFORENINGAR

Nro 001
Eteld-Saimaan Konepaillystoyhdistys
(Perus. — Grund. 1921)
0000000000000 000000000000000
o Puh.joht. Tapani Hirvonen
Iltaruskonkuja 5, 55120 Imatra
puh. 040 540 1385

o Varapuh.joht. Sami Niemeld

« Siht. Timo Leskinen

Niittyvillantie 11 F, 53920 Lappeenranta
puh. 050 492 6315
etsakonepsihteeri@gmail.com

« Rah.hoit. Seppo Piikkonen
Sunisenkatu 6, as 23, 53810 Lappeenranta
puh. 0400 208 745

Kokoukset syystoukokuun aikana, kuukauden
kolmantena arkikeskiviikkona klo 18.00
Lappeenrannnan paakirjasto, Valtakatu 47,
53100 Lpr

Nro 002
Haminan Konemestariyhdistys
(Perus. — Grund. 1947)
00000 000000000000000000000 00
o Puh.joht. Juha Suomalainen
Humaljoenkatu 14, 49400 Hamina
puh. 040 171 9161
juha.suomalainen@pp2.inet.fi

« Varapuh.joht. Niilo Siro
Niinistontie 16, 49660 Pyhalto
puh. 040 502 8131

« Siht./rah.hoit. Juhani Jussilainen
Torpparinpolku 1, 49410 Poitsila
puh. 040 554 5239
juhani.jussilainen@gmail.com

Yhdistyksen kokouksista ilmoitetaan sahkopostitse
tai kirjeitse.

Nro 003
Svenska Maskinbefélsforeningen i Hfors
(Perust. — Grund. 1909)
0000000000000 000000000000000
o Ordf./kassor Leif Wikstrom
Brovigen 2 bst. 1, 02480 Kyrkslatt
tel. 045 212 1466
leif.c.wikstrom@gmail.com

« Viceordf./sekr. Bo Wickholm
Lisebergsvigen 33, 01180 Kalkstrand
tel. 0400 670 745

Foreningens lokal Ounasvaaragranden 1 C 50.
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Manadsmoten den forsta helgfria onsdagen i
januari, mars, maj, september, november samt
december kl. 18.00, styrelsemote kl. 17.30.

Nro 004
Helsingin Konemestariyhdistys
(Perus. - Grund. 1869)
00000 000000000000000000000 00
o Puh.joht. Jari Luostarinen
Tyyneldnkuja 5 E 65, 00780 Helsinki
puh. k. 050 310 3347
jari.luostarinen@kolumbus.fi

« Varapuh.joht. Heikki Kohtala
Pitkdjarvenranta 2 B, 02730 Espoo
puh. t. 041 513 7713
kohtalainen@pp.inet.fi

« Siht. Veijo Limatius
Ryytimaantie 8, 01630 Vantaa
puh. t. 040 334 5380
veijo.limatius@hsy.fi

« Rah.hoit. Kimmo Ruuskanen
Anjankuja 3 B 114, 02230 Espoo
puh. 040 548 3883

kimmo.ruuskanen@kolumbus.fi

Kokoukset pidetddn syys-toukokuun vilisena
aikana (vaalikokous joulukuussa ja vuosikokous
maaliskuussa) kuukauden ensimmaisena
arkikeskiviikkona klo 19.00, osoitteessa
Tunturinkatu 5 A 3, 00100 Helsinki. Mikali em.
ajankohta on pyhd tai aattopdivd, pidetadn kokous
seuraavan viikon keskiviikkona. Tervetuloa

Nro 005
Himeenlinnan Konemestariyhdistys
(Perust. — Grund. 1945)
00 000 000000000000 0000OCKOCOGNSNPGGSOIS
o Puh.joht. Markku Séyniéjikangas
Lénsitie 25, 12240 Hikia
puh. t. 0107 551 267, 050 400 5965

« Varapuh.joht. Jari Kuumola
Perjalantie 6 A 22, 11120 Riihimaki
puh. 046 921 4280

« Siht. Mika Nurmi
Sompiontie 1 A 3, 11130 Riihimaki
puh. 050 575 9367

« Rah.hoit. Risto Mukkala
Hameenkatu 13 B 20, 05800 Hyvinkad
puh. 050 530 0418

Nro 007
Kemin Konemestariyhdistys
(Perust. - Grund. 1941)
00 00 0000000000000 000COCOGNOGOGNOSNOGSOIS
o Puh.joht. Tapio Huuska
Heikinkuja 10, 94100 Kemi
puh. 050 598 9015

o Varapuh.joht. Kalle Kostamo
Perttusenkatu 25, 94600 Kemi
puh. 044 504 7199

« Siht. Timo Kesti
Seponkatu 30, 94830 Kemi
puh. 044 099 3900

« Rah.hoit. MarjaLeena Huuska
Heikinkuja 10, 94100 Kemi
puh. 041 507 8442

Yhdistys kokoontuu erikseen ilmoitettuna
ajankohtana

Nro 008
KeskiPohjanmaan Konemestariyhdistys -
Mellersta Osterbottens
Maskinmistareforening
(Perust. — Grund. 1939)

00 000 000000000000 0000OCKOCOGNSNPGGSOIS
« Puh.joht. Kristian Gustafsson
Sorvarinkatu 5, 67100 Kokkola

Puh. 040 5119816

« Varapuh.joht. Lauri Mattila
kihutie 15, 68630 Pietarsaari
puh. k. 06 723 4538, t. 040 849 9750

« Siht. Esa Jylhd
Kermatie 4, 67900 Kokkola
Puh. k. 040-556 1667

« Rah.hoit. Teuvo Pietild
Ruusanmiki 4, 68660 Pietarsaari
puh. t. 0204 169 284, 040 585 2284

Nro 009
KeskiSuomen Konemestariyhdistys
(Perust. — Grund. 1947)
00000 000000000000000000000 00
« Puh.joht. Teemu Valkonen
Korpikallentie 7, 40800 Vaajakoski
puh. 040 508 6634
teemu.valkonen@alva.fi

« Varapuh.joht. Hannu Orslahti
Kuikantie 322, 41140 Kuikka
puh. 0400 540 493

« Siht. Tapio Roiha
Satamakatu 21 A 18, 40100 Jyvaskyla
puh. 040 845 6791

« Rah.hoit. Pekka Raatikainen
Saaksmdentie 10, 40520 Jyvaskyla
puh. 0400 861 208

Kokoukset kuukauden toisena keskiviikkona
klo 19.00 Ravintola Sohvissa

Nro 010
Kotkan Konepiillystoyhdistys
(Perust. — Grund. 1923)

0000000000000 000000000000000
www.kotkaengineers.fi

« Puh.joht. Antti Luostarinen



Vipusenkatu 1, 48700 Kotka
puh. 050 355 2083
antti.luostarinen@keng.fi

« Varapuh.joht. Markku Suni
Jollapolku 8, 48310 Kotka
puh. 0400 659 578
markku.suni@kymp.net

« Siht. Joona Karvinen
Peipontie 7, 48220 KOTKA
puh. 050 344 9713
joona.karvinen@keng.fi

« Rah.hoit. Jouko Pettinen
Rotinpaa 25, 48300 Kotka
puh. 0400 432 824
jouko.pettinen@keng.fi

Kokoukset talvikuukausien ensimméisena
arkitorstaina klo 18.30 kokouspaikka
Ravintola Vausti

Nro 011
Konemestarit ja Energiatekniset KME
(Perust. - Grund. 1958)

www.kme.fi

« Puh.joht. Pertti Roti
puh. 09 617 3041, GSM 050 559 1637
pertti.roti@kme.fi

« Varapuh.joht. Matti Virta
puh. 040 521 0911
matti.virta@kme.fi

« Siht. Henna Lepisto
puh. 040 769 7822
henna.lepisto@kme.fi

« Varasiht. Jarmo Lahdensivu
puh. 045 125 4859
jarmo.lahdensivu@kme.fi

« Rah.hoit. Lasse Laaksonen (pdivityo)
puh. 040 739 3363
lasse.laaksonen@kme.fi

Yhdistyksen sahkopostiosoitteet ovat
etunimi.sukunimi@kme.fi. Yhdistyksen postiosoite
on Ristolantie 10 A, 00320 Helsinki. Yhdistyksen
yleisistd kokouksista ilmoitetaan ensisijaisesti
Voima ja Kéytto lehdessd ja www.kme.fi. Mutta
ellei se jostain syystd ole mahdollista, kuukauden
ensimmdisen maanantain Helsingin Sanomissa.

Nro 012
Kuopion Konepiillystoyhdistys

(Perus. — Grund. 1899)
00 0000000000000 00000000000 00
Puh.joht. Joonas Lehto
Orvokkikaarre 6B, 70870 Hiltulanlahti
puh. 0407097312
joonas.lehto@kuopionenergia.fi

« Varapuh.joht. Mika Kinnunen
Siikaniemenkatu 11 as 1, 70620 Kuopio
puh. 040 709 7367

« Siht. Veijo Tolonen
Lehtoniementie 116 A 25, 70840 Kuopio
puh. 040 709 7336

Rah.hoit. Maija Kdédridinen
puh. 0407097345
maija.kaariainen@kuopionenergia.fi

Kuukausikokoukset talvikuukausina erikseen
ilmoitettuna aikana

Nro 013
Lahden Konemestariyhdistys
(Perust. - Grund. 1945)
00 00 0000000000000 000000000 00
www.lahdenkonemestariyhdistys.fi

« Puh.joht. Juha Sinivaara
Viherlaaksontie 9, 15200 Lahti
juha.sinivaara@phnet.fi

« Varapuh.joht. Riku Gréhn
riku.grohn@lahtienergia.fi

« Siht./rah.hoit. Lauri Honkola
lauri.honkola@lahtienergia.fi

www.lahdenkonemestariyhdistys.fi

Kuukausikokokoukset. paikka sama, (hotellin nimi
muuttunut) Hotelli Scandic Lahti, Kauppakatu 10
15140 Lahti.

Nro 014
Mikkelin Konepéillystoyhdistys
(Perust. - Grund. 1948)
00 0000000000000 00000000000 00
« Puh.joht. Seppo Piira
Suentassu 4, 50100 Mikkeli
puh. 044 7353 726
seppo.piira@ese.fi

« Siht. / rah.hoit. Tapio Haverinen
Haiharansuu 2 A 4, 33710 Tampere
puh. 044 7353 739
tapio.haverinen@ese.fi

Kuukausikokoukset tammi, maalis, touko,
syys ja marraskuussa kuukauden ensimmaisend
arkitiistaina klo 19.30 Ravintola Pruuvi, Mikkeli

Nro 015
Oulun Konemestariyhdistys
(Perust. — Grund. 1903)

00 00000000000 OCOCOEONONONONONOEONONOSOSOS OIS
« Puh.joht./siht. Ari Heinonen
Hekkalanlahdentie 24, 90820 Kello
puh. 040 354 6047
ariheinonen@live.com

« Varapuh.joht. Veikko Eerikkilid
Nokikanantie 2 A 1, 90150 Oulu
puh. 044 330 0241
veke.eerikkila@mail.suomi.net

« Rah.hoit. Sauli Terasmo

Kirkkotie 8 a C 11, 90830 Haukipudas
puh. 040 178 8017
sauli.terasmo@arctia.fi

Kuukausikokoukset pidetdan Oulu laivalla,
Toppilanlaituri 4, 90520 Oulu, kello 18:00.
Kokouspiivit vuonna 2020: 20.1. - 10.2. - 20.4.
- 11.5. - 14.9. - 12.10. ja 14.12. Maaliskuun ja
marraskuun sdantomaaraisistd kokouksista on
erillinen ilmoitus.

Kajaanin kerho

« Puh.joht. Taisto Karvonen
Koivikoskenkatu 17 A 8, 87100 Kajaani
puh. 0400 278 695

Raahen kerho

« Puh. joht. Hannu Pesonen
Toppilansaarentie 3 C 49, 90500 Oulu
puh. 0400 372 882
hannuw.pesonen@luukku.com

Nro 016
Pargas Maskinbefilsforening
(Perust. — Grund. 1925)
00 0000000000000 00000000000 00
www.pargasmaskinbefal.fi

« Ordf. Tage Johansson
Skogsuddevigen 8, 21600 Pargas
tel. hem 044 458 0425, 040 845 8042

« Viceordf./kassor JanErik S6derholm
Skepparvégen 35, 21600 Pargas

tel. 040 753 0554
janerik.soderholm@parnet.fi

« Sekr. Berndt Karlsson
Tervsundsvagen 150, 21600 Pargas
tel. 040 735 2182
berndtkarlsson3@gmail.com

Nro 017
Porin Konemestariyhdistys
(Perust. - Grund. 1894)

00 00 0000000000000 000000000 00
« Puh.joht. Pasi Kaija
Setilantie 16, 29200 Harjavalta
puh. 0400 466 513
kaijanpoika@gmail.com

« Varapuh.joht. Jorma Elo
Kivenhakkaajankatu 33, 28130 Pori
puh. 050 586 3528

« Siht./Rah.hoit. Timo Kuosmanen
Aittaluodonkatu 4 E 43, 28100 Pori
puh. 0400 439 995
63tiku@gmail.com

« Laivaasiamies Pertti Venttinen
Hiekkapellontie 18, 28610 Pori
puh. 0400 556 345
pventtinen@gmail.com

Kokoukset tammitoukokuun ja syysjoulukuun
aikana joka kuukauden toisena keskiviikkona klo
18.30 Porin Klubilla, Eteliranta 10. Vuosikokous
huhtikuussa ja vaalikokous joulukuussa

Nro 018
Rauman Konepiillystoyhdistys
(Perust. — Grund. 1926)
00 0000000000000 00000000000 00

www.rkpy.fi

o Puh.joht. Anitta Heikura
Mikitie 6 A 2, 26840 Kortela
puh. 0400 744 025
eaheikura@gmail.com

« Varapuh.joht. Toivo Mikilid
Syvaraumankatu 8 B 29, 26100 Rauma

« Siht. Raimo Jalonen
Peuratie 30, 26200 Rauma
puh. 050 324 2100
raimojalonen2@gmail.com

« Rah.hoit. Esko Laihinen
26560 Kolla

Kuukausikokoukset pidetddn talvikuukausina

erikseen ilmoitettavana ajankohtana. Kokouksien
ajankohdat ilmoitetaan yhdistyksen kotisivuilla.
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Nro 019
Savonlinnan Konemestariyhdistys
(Perust. - Grund. 1933)
00 0000000000000 00000000000 00
o Puh.joht. Esa Pekkinen
Vipusenkatu 5 B 20, 57200 Savonlinna

« Varapuh.joht. Juha Puurtinen
Tottinkatu 2 B 16, 57130 Savonlinna
puh. 050 599 6541

« Siht./rah.hoit. Veijo Anttonen
Kangasvuokontie 21 C 27, 57220 Savonlinna
puh. 0400 847 720

Kokoukset pidetddn erikseen ilmoitettavana
ajankohtana

Nro 020
Tampereen Konemestarit ja Insin6orit
(Perust. - Grund. 1937)
00 00 0000000000000 000000000 00
o Puh.joht. Pentti Aarnimetsi
Tieteenkatu 6 A 74, 33720 Tampere
puh. 040 758 9869
pentti.aarnimetsa@gmail.com

« Varapuh.joht. Martti Nupponen
Porrassalmenkuja 4 A 11, 33410 Tampere
puh. 050 522 0730

« Siht. Eero Kilpinen
Ahvenisjirventie 22 C 42
33720 Tampere

puh. 050 545 5765
eero.kilpinen@tpnet.fi

« Rah.hoit. Joachim Alatalo
puh. 050 345 1052

Kuukausikokoukset pidetddn erikseen
ilmoitettavana ajankohtana

Nro 021
Turun Konepiillystoyhdistys
(Perust. — Grund. 1874)
00 0000000000 00000000C0OCOCOINOGNOGOIINOCS

www.tkpy.fi

« Puh.joht. Jukka Lehtinen
Somersojantie 13, 21220 Raisio
puh. 040 4854269
jukkaariplehtinen@gmail.com

o Varapuh.joht. Harri Piispanen
Kattarakatu 3, 21260 Raisio
puh. 050 445 9932
harri.piispanen@osm.no

« Siht./jasenkirjuri Heimo Kumlander
Betaniankatu 2 as. 16, 20810 Turku
puh. 040 593 4021
heimo.kumlander@elisanet.fi

« Rah.hoit. Ismo Sahlberg
puh. 050 454 2437
kirveenrauma@gmail.com

» Huoneistoasiat Reima Angerman
Kokkokatu 44, 20100 Turku

puh. 0400 417 757
reima.angerman@icloud.com
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« Huvitoimikunta Jarmo Mikinen
Tikkumaenkuja 2 A 10, 20300 Turku
puh. 050 512 3222
jarmo.makinen1946@gmail.com

Yhdistyksen kokoukset pidetdn joka kuukauden
ensimmaisend arkitorstaina (syys-toukokuu)

klo 19.00 yhdistyksen huoneistossa

Puutarhakatu 7 a as. 2, 20100 Turku.

Helmikuun kuukausikokous on yhdistyksen
vuosikokous ja joulukuun kokous on vaalikokous.
Keskustelukerho Ikiveljet kokoontuvat parittomien
viikkojen tiistaina (syys—huhtikuussa) klo 11.00-
12.30.

Yhdistyksen sdhkoposti on
turunkonepaallystoyhdistys1874@gmail.com ja
kotisivut www.tkpy.fi.

Yhdistyksen tilinumero on FI75 5710 0420 3995 29
(vuokrat, lahjoitukset yms., ei osallistumismaksuja).
Huvitoimikunnan tilinumero on

FI53 5710 0420 3995 37, tahdn maksetaan kaikki
osallistumismaksut.

Nro 022
Vaasan Konemestariyhdistys -
Vasa Maskinmistareforening
(Perust. - Grund. 1911)
00000 000000000000000000000 00
« Puh.joht./ordf. Timo Leppékorpi
puh. 050 530 3330

« Varapuh.joht./ viceordf. Keijo Laitinen
puh. 040 841 9156

« Siht./sekr. / rah.hoit./kassor
VeliPekka Uitto
puh. 050 540 5431

« Rah.hoit./ kassor Leena Saarela
puh. 040 7449501.

« Laivaasiamies Timo Leppikorpi

Yhdistys kokoontuu talvikuukausina
kuukausikokouksiin nelja (4) kertaa: syyskuussa,
joulukuussa, kuukausi/vaalikokous, helmikuussa,
kuukausi/vuosikokous sekd toukokuussa, em.
kokouskuukausien ensimmaisend arkitorstaina,
ellei toisin ilmoiteta. Kokouspaikka: Hotelli Teklan
ravintola Brando, Palosaarentie 58, klo 18.00

Foreningen har manadsméten fyra (4) ganger under
vinterhalvéret: september, december/valmote,
februari/arsmote, samt maj. Manadsmaten halles
forsta helgfria torsdagen, om inte annan meddelas.
Métesplats Hotelli Tekla, restaurang Brando,
Briandovagen 58, kl. 18.00

Yhdistyksen sdhkoposti on
konemestarit.vaasa@outlook.com

Nro 023
Julkisen alan merenkulku, erikois
ja energiatekniset JAME
(Perust. — Grund. 1950)
00 0000000000 OCOEOEOEOEONEONOEOEOEOEOEOSOOOE
www.jame.fi

« Puh.joht. Tommi Nilsson
puh. 040 507 6454
tomminil@gmail.com

« Varapuh.joht. Mikael Borg
puh. 045 210 0048
borgmikael@hotmail.com

« Siht. Kari Virtanen
puh 0400 825 882
virta.kavi@gmail.com

« Rah.hoit. Jorma Korhonen
puh. 040 500 5662
jormaed@gmail.com

Turun kerho

o Puh.joht. Mauno Hasunen
Siltavoudinkatu 1 as. 19, 21200 Raisio
puh. 050 511 0077

Vaasan kerho

Yhdistyksen kokouksista ilmoitetaan Voima ja
Kéytto lehdessa

Nro 024
Loviisan Voimalaitosmestarit
(Perust. — Grund. 1974)
00 0000000000 OCOOEOEOEONEONONOEOEOEOEEOOOOE
« Puh.joht. Pekka Vainio
Pohjolantie 46, 04230 Kerava
puh. 040 483 8470

« Varapuh.joht. Timo Jarvimiki
Reitsaarentie 41, 48910 Kotka
puh. 041 436 6017
timo.jarvimaki@fortum.com

o Siht. Markku Sopanen
Kuovintie 2, 49220 Siltakyla
puh. 040 775 3508

« Rah.hoit. Pekka Tahvanainen
Runar Schildtintie 18, 07920 Loviisa
puh. k. 019 509 035, t. 019 550 4112

Nro 025
Alands energi och sjofartstekniska
forening AESF
(Perust. — Grund. 1942)
0000000000000 000000000000000
www.maskinisterna.ax

« Ordf. Hans Palin

Ljungvigen 4, 22100 Mariehamn
tel. 040 723 7220
ordforande.aesf@aland.net

« Viceordf. Géran Olander
Vistmyravagen 118, 22240 Hammarland
tel. 040 526 4091

« Kassor Thomas Stromberg
Segelmakargatan 11 A 11, 22100 Mariehamn
tel. 018 15 572

Om ej Stromberg ér antréffbar, kontakta Hans
Palin. Manadsmoéte den andra tisdagen i manaden
kl. 19.30 i Hotell Arkipelag. Inga méten juni, juli,
augusti

Nro 026
Kokkolanseudun konemestarit
(Perust. — Grund. 1974)
00 00 0000000000000 000COCOGNOGOGNOSNOGSOIS
o Puh.joht. Jarvinen Tapio
Saaristokatu 4, 67900 Kokkola
puh. 045 155 6070
tapsa.jarvinen@anvianet.fi



« Varapuh.joht. Kalliokoski Tomi
Kahvikuja 12, 67600 Kokkola
puh. 040 172 6003

« Siht. Niemonen Veli
Markusbackantie 303, 68410 Alaveteli
puh. t. 864 8577 tai 050 386 2805

« Rah.hoit. Simild Sami
Vesakkotie 1, 67700 Kokkola
puh. 050 403 2400

Nro 027
PohjoisKarjalan Konemestariyhdistys
(Perust. - Grund. 1987)
00 0000000000000 00000000000 00
« Puh.joht. Mikko Hiltunen
puh. 040 746 9277

o Varapuh.joht. Pertti Tuhkanen
puh. 040 735 8286

Nro 029
Luotsikutterinkuljettajat - Lotskutterforarna
(Perust. - Grund. 1989)

00 00 0000000000000 000000000 00
« Puh.joht./ordf. Aki Saartia

Aki.saartia@finnpilot.fi
puh. 050 439 4316

« Varapuh.joht./viceordf. Jyrki Huhtanen
Jyrkihuhtanen@finnpilot.fi
puh. 050 344 5035

« Siht. Aki Tarkia
Aki.tarkia@finnpilot.fi
puh. 050 347 1735

« Rah.hoit. Ari Poyhtiri
Ari.poyhtari@finnpilot.fi
puh. 040 567 4640

SUOMEN KONEPAALLYSTOLIITTO -
FINLANDS MASKINBEFALSFORBUND

Mikokatu 8 A, 7. krs
00100 Helsinki / Helsingfors

www.konepaallystoliitto.fi

Talous / ekonomi

Jasenasiat / medlemsirenden
Ann-Katrin Viertola

09 5860 4815

Toiminnanjohtaja /
verksamhetsledare

Robert Nyman

09 5860 4813, 050 454 2767

Asiantuntijat - Sakunniga
Joachim Alatalo
09 5860 4812, 050 345 1052

Riku Muurinen

09 5860 4810, 050 405 9397

Piivi Saarinen

09 5860 4811, 040 525 7805

etunimi.sukunimi@konepaallystoliitto.fi

fornamn.efternamn@konepaallystoliitto.fi

JULKIS JA YKSITYISALOJEN TYOTTOMYYSKASSA - JYTK
OFFENTLIGA OCH PRIVATA SEKTORNS ARBETSLOSHETSKASSA JYTK

Asemamiehenkatu 4 /

Stationskarlsgatan 4
00520 Helsinki / Helsingfors

Neuvonta / Info 020 690 871

Puh.palvelu / tel.service
020 690 069

ma, ke, pe klo 9.00-11.00
ma4, on, fre kl. 9.00-11.00

kassa@jytk.fi
www.jytk.fi

TOIMISTO TIEDOTTAA / BYRAN MEDDELAR

Merimiespalvelutoimistos:

puh. 09 668 9000

Merimieselikekassa:

puh. 010 633 990

Uudenmaankatu 16 A
00120 Helsinki

www.merimieselakekassa.fi

Kela

Merimiehen sosiaaliturva ja
sairausvakuutus
www.kela.fi/merimichet

TE-toimisto/Merivilitys

Itseniisyydenaukio 2, 20800 Turku
Ville Kildstrom

puh. 02 950 44821

ville kaldstrom@te-toimisto.fi

Sjomansservicebyran:

tel. 09 668 9000

Sjomanspensionskassan:

tel. 010 633 990

Nylandsgatan 16 A
00120 Helsingfors

www.sjomanspensionskassan.fi

FPA

Infopaket om sjukforsikring av sjomin
www.kela.fi/web/sv//nyttinfopaketom
sjukforsakringavsjoman

TE-byran/Havsformedling

Sjalvstindighetsplan 2, 20800 Abo
Ville Kildstrom

tel. 02 950 44821

ville kaldstrom@te-byran.fi
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= MARITIME DAY

Sjofartens dag 2020 i Mariehamn

| sjofartsstaden Mariehamn ordnas arligen Sjofartens dag, the Maritime Day. Aland har en lang
tradition av sjéfart och idag star sjéfarten for 20 % av Alands BNP. Sjofartsklustret &r den enskilt
storsta arbetsgivaren pa Aland. Aland angérs dagligen av 20 passagerarfartyg och &r navet i norra
Ostersjons trafiksystem.

Sjofartens dag borjade som en méssa riktad till studerande pa sjéfartsutbildningar i Mariehamn.
Evenemanget har sedan dess véxt ar for ar och idag ar eleverna fortfarande hjartligt valkomna, men
evenemanget riktar sig numera framst till rederier och sjofartsrelaterade féretag.

Ar 2019 hade evenemanget drygt 110 utstillande foretag och ett tusental besokare.

Forelasningarna ar valbesokta och uppskattade. Programmet &r inte helt spikat for arets evenemang,
som gar av stapeln torsdagen den 14 maj, men nagra av rubrikerna dr “"Human element in
sustainable shipping” och ”Climate change and its effect on shipping”.

Under Sjofartens dag finns flera tillfallen till kontaktskapande mingel. | ar kommer ocksa besokarna
ha mojlighet att se Alanta som haller pa och byggs i Sjokvarteret i Mariehamn. Alanta &r en 15 meter
lang jakt som byggs enligt ritningar fran borjan av 1800-talet.

Manga av besdkarna kommer till Aland redan nagra dagar innan méassan fér méten mm. Darfor har
arrangéren, Alands Sjofart r.f., ordnat program ocksa pa onsdag eftermiddag och kvill. Fér andra &ret
ordnas ett valgérenhetslopp, Mercy Ships Race, dar deltagarna kan vélja mellan att ga eller springa 5
eller 10 km. Anmalningsavgiften gar oavkortat till Mercy Ships, som bedriver hjalpverksamhet framst
i Afrika. Mercy Ships har verkat i 6ver 40 ar och ar 2019 gjordes den hundra tusende operationen
ombord pa fartyget Africa Mercy da en sju manader gammal flicka fick sin gomspalt opererad.

Pa onsdag kvall halls ocksa diskussionstillfallen om sjofartsrelaterade amnen.

| Kontaktuppgifter

Talare 2020 Alands Sjofart r.f.

Bjorn Blomquist, Eckerd Group www.sjofart.ax

Christer Bruzelius, Destination Gotland Eva Mikkola-Karlstrém, ordférande

Hakan Fagerstrém, Tallink Silja (eva.mikkola@godbyshipping.fi, +358 50 526 7004)
Lasse Johansson, SMHI Birgitta Bergman-Jansson, assistent

Kjetil Kisamoen, Master Mariner (birgitta@sjofart.ax, +358 457 3424 941)

Petter Mowinckel, Naval Architect
Borna Petrovic, BRS Brokers

Peter Stahlberg, Wasaline

Per Tunell, Wallenius Marine

Cecilia Osterman, Linnaeus University

Fakta Sjofartens dag
Datum: 14 maj 2020

Plats: Alandica i Mariehamn
Antal utstéllare: drygt 110
Antal besokare: drygt 1000
Arrangér: Alands Sjofart r.f.

Uppdaterad information pa www.sjofart.ax. o
PP P ) Fakta Aland

Lige: Aland ar ett autonomt &rike

i Ostersjon mellan Finland och Sverige
Befolkning: 30 000

Huvudstad: Mariehamn, 11 000 invanare
Naringar: Sjofart och turism

Organizer In co-operation with

alands sjofart g'riﬁﬂfﬂpueqe.inﬁ ALANDIA —




