Utredningen av lotbatsolyckan dar tva personer omkom pa
Finska viken 8.12.2017 ar klar — Lotsbatarnas och
lotsbranschens sakerhet bor forbattras
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En snabb lotsbat L-242 av typen Kewatec Pilot 1500 som skulle hamta en lots kantrade och sjonk p& Finska viken séder om
Emsal6 8.12.2017. | olyckan omkom tva av lotsbatens forare, som inte hade méjlighet att ta sig ut ur forarhytten.

Lotsbatens forsvagade stabilitet eller risk for kantring vid sjdgang hade inte identifierats tillréackligt. Lotsbatar antas allmant vara
sjalvratande och sékra i alla forhallanden, varfor kantringen var en éverraskning. Vid olyckstillfallet bildade vagornas riktning,
Okade hojd och lutning ovéantade och 6desdigra forhallanden for lotsbaten. Raddningsoperationen forsvarades av morkret och
vadret.

Olycksutredningscentralen kommer med fem sakerhetsrekommendationer fér att férebygga motsvarande olyckor och for
att forbattra lotsbatarnas och lotsbranschens sakerhet.

Olycksutredningscentralen rekommenderar att Trafiksédkerhetsverket utfardar regler for yrkesbatar som beaktar de
sarskilda kraven relaterade till yrkesbatars varierande anvandningssyften och férhallanden. Det finns inte klara myndighetskrav
pa yrkesbatar i Finland, vilket har lett till tolkning och tillampning av flera regler. Risken &r att sarskilda krav pa yrkesbatar som

anvands i olika syften och forhallanden inte i tillracklig grad beaktas vid tillverkningen eller séker drift av sadana batar.

Olycksutredningscentralen rekommenderar lotsbolaget Finnpilot Pilotage Ab att det i sitt operativa styrsystem beskriver
lotstransportprocessen samt utvecklar och genomfor ett system for rapportering av avvikelser s att dar pa ett mer heltackande
séatt framgar olika tillbud och sékerhetsavvikelser under transporter.

| Finnpilot Pilotage Ab:s anvisningar behandlas inte lotstransportprocessen. Dessutom har latsbatsférarnas rapportering av
avvikelser varit liten i forhallande till lotsarnas rapportering av sakerhetsavvikelser. For lotsbatar har de rapporterade
avvikelserna gallt batarnas teknik och det finns bara ndgra sddana. Lotsbatsférarnas handlingsmodeller bygger i stor
utstrackning pa erfarenhet och tyst kunskap i stallet fér pA dokumentation och systematisk riskbedémning. Aven lotsbéatsforarna
maste tas med i riskbedémningsprocessen.

For det andra rekommenderar Olycksutredningscentralen Finnpilot Pilotage Ab att det utvecklar lotsbatsférarnas
orientering och kompetens sa att olika battypers sjoduglighet och sékra hantering garanteras i forhallanden dar lotsbatar
anvands. Orienteringen av lotsbhatforare varierar och ar inte nédvandigtvis tillracklig med tanke pa arbets- och sakerhetskraven.
Den uppgiftsspecifika orienteringen av lotsbéatforare har inte varit systematiskt dokumenterad och har inte tillrackligt noggrant
behandlat sakerhetsriskerna i samband med batars hantering, styrning och stabilitet.

Olycksutredningscentralen rekommenderar Gransbevakningsvasendet att det ocksa forbereder sig for ovanliga
nodsituationer och utvecklar handlingsmodeller for att skaffa bakgrundsinformation som behovs vid rdddningsuppdrag.
Sjéraddningsundercentralen hade inte férberett sig for denna typ av olycka och sjéraddningsuppdrag. | sjoraddningsuppdraget
lyckades man inte fa en tillrackligt noggrann situationsbild och en handlingsmodell baserad pa denna som stod for
beslutsfattandet och ledningen i den 6verraskande olyckssituationen. Det fanns ingen forhandsplan for att radda den upp- och
nedvénda baten. Nar insatserna for att radda lotsbaten borjade fanns det ingen behdévlig information om styrhyttens
konstruktioner och lyftlankar. De personer fran Finnpilot Pilotage Ab som deltog i raddningsarbetet hade haft mer detaljerad
information om batens tekniska egenskaper.

Olycksutredningscentralen rekommenderar att Gransbevakningsvéasendet tillsammans med social- och
halsovardsministeriet fortydligar rutinerna for larmandet av psykosocialt stod vid sjéolyckor sa att hjalpkedjan beaktar bade
den kommunala socialjouren och Vanda social- och krisjours riksomfattande roll och uppgifter.

| utredningen gjordes en teknisk analys av lotsbatens kantring. Denna har bifogats utredningsrapporten. Dessutom genomférdes
ett lutningstest pa en annan motsvarande lotsbat och raddningsutrustningens funktionsduglighet testades. Ledare for
utredningsgruppen var sjokapten, diplomingenjor Tapani Salmenhaara och medlemmar var filosofie magister llona Hatakka,
teknologie doktor Jerzy Matusiak, sjokapten Teemu Leppéald, skeppsbyggnadsingenjor Niklas Rénnberg, kaptenléjtnant i a. Matti
Salokorpi och specialutredare Heikki Harri. Utredningsledare var Olycksutredningscentralens ledande utredare inom sjoolyckor
Risto Haimila.
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