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Koulutus

Taas on tulossa aika jolloin haetaan jatko-
opintopaikkoja, joko yldasteen jéilkeen tai
lukioasteen jatkoksi. Monella alalla on me-
nossa suuret muutokset, kun ns. suuret ika-
luokat siirtyvat pois nuorempien tielté eldk-
keelle ja antavat tilaa uudelle sukupolvelle
ottaa vastuuta hoitamaan tehtavid.

Moni ala kilpailee hyvistd opiskelijoista
ja monella alalla on tulossa paljon hakijoi-
ta, mutta useimmilla koulutuksen tarjoo-
jilla ei ole varmuutta, ettd 16ytyyké monen
vuoden koulutuksen jatkeena todella alan
toitd. Moni suosittu ala ei tarjoa vastinetta
tyon muodossa tai sitten tilanne on se ettd
ansiotaso on heikko. Opinto-ohjaajat tulisi
saada monipuolista tietoa todellisista tyol-
listymismahdollisuuksista sekd miké on en-
nuste ldhivuosille. Moni nuori valitsee vie-
14 lukion, vaikka parempi vaihtoehto voisi
olla ammatillinen koulutus ja sen jéilkeen
ammattikorkeakoulu. Monesti vanhemmat
suorastaan pakottavat lapsensa valitsemaan
lukiota, vaikka halu ja edellytykset eivét olisi
kohdallaan.

Monella alalla on jo tyévoimapula ja kun

Utbildning

Snart inleds den gemensamma ansoknings-
tiden for fortsatta studier efter grundskolan
och efter gymnasie stadiet. P4 minga omra-
den sker stora forandringar, nir de sk. stora
oldersklasserna pensioneras, for att ge plats
for de yngre.

Det blir en hard tavlan om goda stude-
randen och bra arbetstagare, men manga
utbildare kan inte garantera arbete i fram-
tiden inom sin bransch. Det finns manga
populdra yrken och utbildningar, som drar,
men ger inte nigot arbete som man kan
leva pa. Studiehandledarna &r i en viktig roll
och de borde kdnna dnnu béttre till vad det
kunde l6na sig att satsa pa. Ofta viljer man
gymnasium, pa grund av brist pa informati-
on om andra alternativ och yrkesutbildning
kan ofta vara ett gott alternativ, dd man far
bade yrke och samtidigt majlighet att fort-
sdtta vidare nér man dr mogen till det. Fo-
raldrarna dr ofta de som styr sina barn och
de har ibland fel ambitioner och tvingar in
barnen pa banor de inte ér de basta fér dem.

Arbetskraftsbristen 6kar inom manga
branscher och nar &ldersklasserna blir allt

tyomarkkinoille on tulossa yhd pienempid
ikdluokkia tdyttdmaidn ne vapautuvat tehta-
vat, niin olisi syytd miettid tarkemmin ettd
mihin suuntautua ja onko alalla koulutuk-
sen jilkeen tyotd ja turvattu toimeentulo.
Téama ei toteudu laheskadn kaikilla ammat-
tialoilla, riippumatta koulutuksen tasosta,
koska yleensd parhaimman tuloksen antaa
osaamisalueet joihin kaikki ei pyri ja jotka
ovat olleet vihemmén suosittuja pidem-
man aikaa, kuten eri tekniikan alat. Tekni-
silté aloilta on siirtynyt ja siirtyy pois paljon
osaavaa tyovoimaa ja tilalle ei ole viime vuo-
sina saatu ldhekéan tarvittava maard uutta
osaajaa.

Merenkulun osalta on tehty valistustyo-
td mahdollisuuksista runsas pari vuotta yh-
teistyossé kaikkien ryhmien kanssa ja seka
aineistoa ettd tietoa on jaettu sekd messuilla
ettd muissa tilaisuuksissa. Samalla on naky-
vissd selvd muutos oppilaitosten hakumaa-
rissd ja hiljalleen alkaa kaikki kahdeksan op-
pilaitosta merenkulun piiristd saada tdydet
luokat. Koska ala on pieni ja melko naky-
maton, vaikka noin 80 % ulkomaankaupas-

mindre, s& blir det viktigare att styra resur-
serna till omraden dér arbete finns och inte
utbilda till arbetsloshet eller till omrédden
som minskar. De populdra utbildningarna
ar ofta sddana som ar modeflugor som inte
ger arbete eller da dr de l6nemdssigt i sdm-
re stéllning. De tekniska yrken har under en
langre tid varit mindre populdra, men de
borjar komma tillbaka och inom dem finns
ocksé goda mojligheter for bade studieplats
och arbete. Inom de tekniska yrken ér pen-
sioneringarna nu stora, sd behov av perso-
nal kommer det att vara.

Inom sjofarten har man under néigra
ar satsat en hel del resurser, for att fa bran-
schen mera kind, med att delta i olika mas-
sor och genom att distribuera olika material
och information i olika tillfdllen. Man kan se
en klar férandring i médngderna av s6kande
till utbildningar, dér de atta olika skolorna
kan fylla sina klasser allt battre. Synligheten
har varit liten, fast omkring 80 % av utri-
keshandeln gar pa kol, sa fordras det mycket
att f4 den breda allménheten att se sjofarten
som en mojlighet. Bristen inom branschen

ta kulkee kolill4, niin markkinointi pita4 olla
laajaa ja oikeanaikaista ja monipuolista. Pu-
laa tekijoistd on ldhinn4 tekniikan osaajista,
miehiston kuten varsinkin paallyston osal-
ta. Sahkomiehid, korjausmiehid ja varsin-
kin konepaallystoa pitdd saada paljon lisa,
jotta edes pystytddn miehittamadn nykyiset
alukset normaali tilanteissa ja lisdksi pitdisi
saada myos tuurajia, ja sellaisia jolla on tar-
vittavat patevyydet. Toitd on mutta tekijat
puuttuvat!

Ongelmia alkaa olla my6s voimalaitok-
silla, kun véki vanhenee ja tilalle pitad saada
uutta verta, niin ei se siindkdan tule kovin
helppoa olemaan.

Kuitenkin alkaa nayttad silté ettd koval-
la tyolld, pystytddn muuttamaan suuntaa ja
yhteistyossd tekemadlld saadaan resursseja
joilla voidaan saada tietoa jaettua, jotta me-
renkulun jatkuvuus saadaan hoidettua. Ha-
kijoita merenkulun opintoihin on lisdanty-
nyt ilahduttavasti mutta kasvu pitaéd saada
jatkumaan sekd pysyméén!

Leif Wikstrom

finns framst inom den tekniska delen, dar
det behovs elektriker, reparatorer och i syn-
nerhet maskinbefal. Det har blivit allt svéra-
re att fa fartygen bemannade men behoriga
personer och vikarier ér en bristvara kons-
tant. Arbete finns men ingen som goér dem!

Smaningom blir det ocks& motsvarande
situation inom kraftverken, ndr pensione-
ringarna 6kar, s ar det svart att hitta kun-
nig arbetskraft.

Det kan man se, med de satsningar som
gjorts, sd kan man dndra pd situationen och
fa utbildningen mera lockande och sékande
i allt storre miangd, men det fordrar kons-
tant jobb och inget kommer gratis. Inom
sjofarten har man vént pa de negativa tren-
derna, men dnnu behovs mycket till!

Leif Wikstrom
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Apros-ohjelmiston uusi versio
palvelee tulevaisuuden puhtaiden
voimalaitosten mallintamista

Kiristyneet vaatimukset puhtaan energian tehokkaaseen tuottamiseen ovat
luoneet tarpeen uusien voimalaitoskonseptien kehittimiseen. Kehittyneilld
numeeriseen laskentaan perustuvilla ICT-tyokaluilla voidaan ennakkoon var-
mistaa toteutusideoiden ja koelaitoksilta saatujen kokemusten toimivuus myos
tdysmittakaavaisissa laitoksissa. VIT ja Fortum ovat julkaisseet Apros- ohjel-

.

mistostaan niihin tarpeisiin version 5.09.

Apros (Advanced Process Simulation Soft-
ware) on ohjelmisto, jota kéytetadn laajalti
sekd perinteisten voimalaitosten ettd ydin-
voimalaitosten analyyseihin, mutta myos
muiden teollisuusprosessien dynaamisen
kayttdaytymisen arviointiin. Jopa kaikkein
vaikeimmat prosessilaitteiden vioittumiset
voidaan simuloida ohjelmistolla.

Apros on tulos neljagnnesvuosisadan
kestdneestd VTT:n asiantuntijoiden teke-
mastd kehitystyostd yhdessd Fortumin kans-
sa ja se on kéytossd 26 maassa.

Apros 5.09 tuo useita uusia piirteitd
kayttdjilleen. Erillisfaasilaskentaan kehitetty
termohydrauliikkamalli (6-yhtédlomalli) voi-
daan nyt kéyttda kaikissa voimalaitospro-
sessin osissa, mukaan lukien turpiinilaitos.
My06s lauhtumattomia kaasuja voidaan lisé-
td virtauspiireihin. Voidaan jopa tarkastella
prosessin kéynnistymisvaiheita huoltosei-
sokin jélkeen, jolloin virtauspiirit aluksi si-
saltavit pelkastddan kaasuja. Ilman ja savu-
kaasujen aineominaisuuksien laskentaa on
laajennettu késittdmadn myos nesteméisen
hapen, typen ja hiilidioksidin ominaisuuksia
soveltuakseen uusien hapen tuotantopro-
sessien ja hiilidioksidin talteenottoprosessi-
en simulointiin. Aprosin uusi leijupetikatti-
lakomponentti mahdollistaa sekd kuplivien
petien ettd kiertopetien mallintamisen. Li-
siksi Aprosiin on kehitetty valmius erilais-
ten suolanpoistolaitosten mallintamiseen.
Aprosissa voidaan simuloida sekd haihdut-
tamiseen ettd kiénteiseen osmoosiin perus-
tuvia suolan erotusprosesseja.

Aprosissa on laaja prosessien fysikaalis-
ten perusrakenneosien kirjasto. Kayttdja voi
yhdistdad nditd rakenteita madritelldkseen
uusia prosessikomponenttimalleja. Proses-
sikomponentteja voi sen jilkeen yhdistaa

kokonaisiksi prosesseiksi graafisen ohjel-
man avulla. Kaikki maérittelyt voidaan tal-
tioida Apros-maédrittelykielen mukaisiksi
tekstitiedostoiksi ja siirtdd Apros-versiosta
toiseen. Madrittelykieli helpottaa Aprosin
liittdmistéd toisiin laskentatyokaluihin seka
suunnittelutietokantoihin.

Tuotepéallikkoé Janne Liuko Fortumil-
ta toteaa: "Suomen ydinvoimateollisuu-
den Aprosin kayttosovellukset ovat liitty-
neet Olkiluodon uuden EPR-laitoksen riip-
pumattomiin analyyseihin sekd Loviisan
VVER-laitosten uuden digitaaliautomaatio-
jarjestelmédn suunnitteluun ja testaukseen.
Muita tdysmittakaavaisia Aprosiin perus-
tuvia simulaattoreita on kehitetty Ruotsis-
sa, Vengjalla ja Kiinassa suunnitelluille lai-
toksille. Sen ohella, ettd Apros on tirked
apuviline suunnittelun arviointiin seké tér-
keille laitetoimittajille ettd suunnittelutoi-
mistoille, Aprosta kaytetdan myos laitosten
operaattoreiden ja kayttohenkilokunnan
kouluttamiseen ymmaértdmaan, miten téys-
mittakaavainen laitos toimii sekd normaali
kayttotilanteissa ettd mahdollisissa hairioti-
lanteissa.”

Aprosin padsuunnittelija tekniikan toh-
tori Kaj Juslin VT T:1té toteaa: "Tédman het-
ken kehitysty6 kohdistuu valmiuksien kehit-
tdmiseen sekd neljannen sukupolven ydin-
voimalaitosten prosessien mallintamiseen
ettd myds uuden tyyppisid termisid voima-
laitosprosesseja varten, joihin liittyy esimer-
kiksi biopolttoaineiden laajempi kiytto ja
hiilidioksidin erottaminen”

Jokainen uusi Apros-ohjelmiston ver-
sio kdy ldpi tarkan kelpoisuustarkistuk-
sen. Aprosilla on mallinnettu laaja valikoi-
ma koelaitoksia. Simulointiajoja verrataan
koelaitoksissa tehtyihin mittauksiin. My0s

lagjan kayttdjakunnan kommentit otetaan
tarkasti huomioon. Uusi ohjelmistotuote -
Apros Testausasema - helpottaa mitattujen
ja simuloitujen transienttien vertailua seké
malliparametrien herkkyysanalyysid. Se on
myd6s avuksi prosessimallin avulla suoritet-
tavaan digitaalisten automaatiojirjestelmi-
en testauksessa. Apros Kouluttaja -asemaan
on erikseen kehitetty toimintoja, jotka hel-
pottavat simulaattorilla tuettua operaatto-
reiden koulutusta.

Lisatietoja

VTT

Johtava tutkija, tekn. toht.

Kaj Juslin

puh. 020 722 6422, kaj.juslin@vtt.fi
Fortum

Tuotepaallikko, dipl. Ins.

Janne Liuko

Puh. 050 597 4570,

janne liuko@fortum.com
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Sahkon kaytto nousi marraskuussa
ja oli 10,0 prosenttia edellisvuotta suurempi

Teollisuuden sihkonkulutus jatkoi kasvuaan vield mutta tahti on laantunut

Sidhkon kuukausitilaston mukaan teollisuudessa on jatkunut kiddnne
parempaan ja kulutus kasvoi edelleen vuoden takaisesta. Teollisuuden
sihkonkulutus oli marraskuussa vield hieman suurempi kuin edellisend
vuonna ja nousi nyt 7,4 %. Koko Suomen sihkonkulutus nousi rajusti,
koska sid oli edellisvuotta kylmempi. Kuukausilukema oli 10,0 prosent-
tia suurempi kuin edellisvuoden marraskuussa. Olemme saavuttaneet
tilanteen jossa sihkonkulutus nousee varsinkin teollisuudessa etti hie-
man yleisesti, riippuen ulkolimpétilasta. Suurimpia muuttujia on nyt
ollut lauhdevoiman voimakas kasvu ja nettotuonnin lasku.

Suomi on kayttanyt sdhkod viimeisten 12
kuukauden aikana 7,7 prosenttia enemmén
kuin edelliselld vastaavalla 12 kuukauden
jaksolla. Sahkonkulutuksen kasvu alkaa jo
vaikuttaa koko kuvaan ja 12 kuukauden ti-
lasto kertoo selvisti teollisuuden siirtymi-
sestd kasvu-uralle ja py6rat pyorivat yhé no-
peammin.

Suomen sdhkdntuotanto ja miljoonaa osuus sahkdn muutos edellisen
-kulutus marraskuussa 2010 kilowattituntia| kokonaiskulutuksesta | vuoden vastaavaan
(GWh, milj. kWh) prosenttia; jaksoon prosenttia
Sé&hkon ja ldmmon yhteistuotanto (CHP) 2948 36,6 14,8
Ydinvoima 1971 24,5 1,3
Vesivoima 1040 12,9 22
Hiili- ja muu lauhdutusvoima ym. 1094 13,6 25,7
Tuulivoima 29 0,4 -3,1
Nettotuonti 970 12,1 -7,7
Sahkon kokonaiskulutus 8 051 100,0 10
Lampdotila- ja kalenterikorjattu muutos 7 857 5

Suomen sdhkdntuotanto ja -kulutus miljoonaa osuus sahkon muutos edellisen
viimeisten 12 kuukauden aikana, kilowattituntia: kokonaiskulutuksesta: vuoden vastaavaan
joulukuu 2009 — marraskuu 2010 (GWh, milj. kWh) prosenttia: jaksoon prosenttia
Séhkon ja ldammon yhteistuotanto (CHP) 28 085 32,4 15,6
Ydinvoima 21 875 25,2 -3,2
Vesivoima 12 694 14,6 -1,9
Hiili- ja muu lauhdutusvoima ym 13162 15,2 53,7
Tuulivoima 293 0,3 5,3
Nettotuonti 10 663 12,3 10
Sahkon kokonaiskulutus 86 772 100,0 1,7
Lampétila- ja kalenterikorjattu muutos 86 031 5,5
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STTK:n mielesta verotyoryhmaén
esitykset ajaisivat keskituloiset ahtaalle

Hetemien veroty6ryhmin esitykset tuovat

hyodyllistd aineistoa verokeskustelun poh-
jaksi. Esityksistd ei kuitenkaan ole sellaise-
naan veroremontin perustaksi.

- Seuraavan hallituksen on linjattava oh-
jelmassaan verotuksen uudistamisen sisalto.
Tdtd ennen kdyddan eduskuntavaalit, jonka
tulos vaikuttaa verotuksen tulevan suun-
taan, sanoo STTK:n puheenjohtaja Mikko
Maéenpaa.

Verotyoryhmi ehdottaa muun muas-
sa kiinteist6-, ympéristo- ja energiaverojen

kiristdmistd sekéd asuntolainojen verovihen-
nyksen leikkaamista.

- Toteutuessaan nama kaikki kiristykset
iskisivét keskituloisiin, tydlladn toimeentu-
leviin palkansaajiin.

Méenpéda korostaa, ettd verotuottoja
tulisi hakea harmaan talouden torjunnasta
ja yritysten saamien verotukien karsinnas-
ta sen sijaan, ettéd keskituloiset palkansaajat
asetetaan veronkorotusten kohteeksi.

Veroty6ryhmd esittda haitallisen kulut-
tamisen verottamista nykyista enemman.

- Ndaméd ovat kannatettavia esityksid
kansanterveydellisten vaikutusten ja myds
verotuottojen lisddmiseksi. Myos esitykset
perintéjen ja kotitalousvidhennyksen vero-
tuksen kehittdmisestd ovat kohdallaan, M&-
enpaa arvioi.

Verotus on
oikeudenmukaisuuskysymys

STTK pitda hyvéng, ettd tyoryhma ei esitd
palkkatyén verotuksen kiristdmistd, vaan
jopa lievda keventamista.

- Tami on tyollisyyden ja talouskasvun
tukemiseksi tdrkedd. Suomi tarvitsee sel-
visti nykyistd korkeamman tyollisyysasteen
voidakseen turvata hyvinvointiyhteiskun-
nan. Palkkaverotuksen kehittdmisessd on
kuitenkin painotettava keski- ja pienituloi-
sia eikd tyéryhman esittdmid suuritulosten

marginaaliveroprosentteja, Méenpéa toteaa.

STTK:n mielestd tyéryhmén esityksis-
sd ei puututa tarpeeksi tehokkaasti Suomen
verojdrjestelmén keskeiseen ongelmaan eli
sithen, ettd tuloja muunnetaan raskaammin
verotetuista ansiotuloista kevyemmin vero-
tetuiksi pddomatuloiksi.

- Padomatulojen verotusta on nostetta-
va nykyisestd tasosta verotuksen oikeuden-
mukaisuuden lisadmiseksi, Mdenpad vaatii.

Myoés tyoryhmén esittdmadn yritysve-
rotuksen tason alentamiseen tulee STTK:n
mielesté suhtautua kriittisesti.

- Jos yritysverotusta kevennettiisiin
tyoryhman esittdamallé tavalla, palkansaajat
joutuisivat ndiden alennusten maksajiksi vé-
lillisen verotuksen kiristyessa.

STTK korostaa julkisen sektorin rahoi-
tuksen turvaamista jatkossa, kun menot
kasvavat vieston ikddntyessd. Taman vuok-
si kokonaisveroasteessa on nousupaineita.

- Tulevaisuudessa on tdrkeda huolehtia
veropohjan tiiviydestd ja laajuudesta, jotta
julkiset palvelut voidaan jirjestdd laaduk-
kaasti ja henkiloston palkkakilpailukyvysta
pitdd huolta.

Lisétietoja
STTK:n puheenjohtaja
Mikko Mienpia,
puhelin 0400-423 968
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Sahkon kulutus nousee talvella
lahes lamaa edeltaville tasolle

Sdhkon kulutus on palautunut varsin nopeasti taantumasta. Tehohui-

PR

pun odotetaankin kasvavan pakkasten kiristyessi jo 15 000 megawat-
tiin. Kulutus pystytididn kattamaan kotimaisella tuotannolla ja tuonti-

sahkolla.
Kantaverkkoyhti6 Fingridin talven
2010/2011 tehotase-ennusteen mukaan

sahkon kulutus nousee maassamme kor-
keimmillaan 15 000 megawattiin. Ennuste
vastaa ldmpotilaa, jonka toteutuminen on
todenndkoistd kerran kymmenessd vuo-
dessa. Kulutushuippu edellyttad alle -20 as-
teen lampotilaa Eteld-Suomessa ja muualla
maassa alle -30 asteen lampdatilaa. Viime tal-
vena kulutus oli suurimmillaan noin 14 500
megawattia.

Sahkon kysyntd pystytddn tdyttdméan
pddosin kotimaisella tuotannolla, mutta
tuontisdhkod tarvitaan edelleen. Riski sah-
kon loppumisesta on varsin pieni, silld sdh-
koémarkkinoiden laajentuminen Baltiaan ja
Eurooppaan lisdd myos voimajérjestelmam-
me kéyttovarmuutta. Valtaosa Euroopan
maista on omavaraisia talven huippukulu-
tustilanteissa, Suomen lisiksi muun muas-
sa Ranska ja Latvia ovat riippuvaisia tuon-
tisahkosté.

- Lamasta toipuminen nikyy siahkoén-
kulutuksen kasvuna. Télld viikolla pakkas-
ten saavuttua kulutus on jo ylittanyt 13 500
megawattia. Suomi on talviaikaan riippu-
vainen tuontisidhkostd, jota tuodaan eniten
Vendjilta mutta myos muista Pohjoismais-
ta ja Baltian maista. Sahkonsiirtoyhteyksi-
en lisddminen maiden vililld parantaakin
kéayttovarmuutta, kun sdhkoéd voidaan siir-
tdd maasta toiseen sinne missa sitd kulloin-
kin tarvitaan. Suomen sdhkon tuotanto-
tilanne vahvistuu Olkiluodon kolmannen
yksikon valmistuttua, toteaa Fingridin toi-
mitusjohtaja Jukka Ruusunen.

Huippukulutustilanteessa tuontisahkol-
14 katettava tuotantokyvyn ja kulutuksen vé-
linen aukko on 1 700 megawattia. Yllattévat
sdhkon tuotannossa sattuvat ongelmat voi-
vat mutkistaa tilannetta. Lisaksi on muistet-
tava, ettd huippupakkasilla naapurimaista ei
sdhkod ole vélttamattd saatavissa tdysiméa-
rdisesti Suomeen. Kotimaisen tuotannon ja
siirtoyhteyksien vikaantumiset voivat myos
hankaloittaa tilannetta. Toisaalta korkei-
den sahkon hintojen aikana sdhkon kulu-
tus joustaa, miké edistéd siten toimitusvar-
muutta.

Kantaverkkoa ei voi

. Lisitietoja
kaapeloida )

toimitusjohtaja Jukka Ruusunen,
puh. 040 593 8428

johtaja Reima Piivinen,

puh. 040 556 2662

Fingrid jarjestdd tdndin Finlandia-talolla
seminaarin, jossa kisitelladn sahkojarjes-
telmdn kédyttovarmuutta. Suomessa sidhkon

kayttovarmuus kantaverkossa on perintei-
sesti ollut korkea, kun toisaalta jakeluver-
koissa viime kesén kaltaiset myrskyt ovat
aiheuttaneet pitkiakin katkoksia. Myrskyjen
aiheuttamia séhkokatkoja voidaan jakelu-
verkoissa vahentdd kaapelitekniikalla, mut-
ta kantaverkon kayttévarmuutta ei valitetta-
vasti voida kaapeleilla vield nykytekniikalla
parantaa.

Kaapelitekniikalla ei voida siirtda suur-
jannitteistd vaihtosahkoda pitkia matkoja
teknisistd syistd. Tasasahkod siirrettdessd

kaapeli sen sijaan voi olla satoja kilomet-
rid pitkd, mutta koska tasasdhkojohto vaatii
péihinsd monimutkaiset ja kalliit muuttaja-
asemat, se soveltuu vain erikoistapauksiin
kuten rakenteilla oleviin merikaapeleihin
Suomen ja Viron sekd Suomen ja Ruotsin
valilla.

Vaihtosahkokaapelin rakentaminen on
my6s huomattavasti kalliimpaa kuin vastaa-
van avojohdon toteuttaminen. Maisemal-
lisista tai maankaytollisistd syistd lyhyilla
matkoilla esimerkiksi kaupunki- tai vesialu-
eilla kaapelointi voi olla perusteltua.

Tastd on kyse

¢ Fingrid vastaa sdhkon tuotannon ja
kulutuksen tasapainosta ja pitdd huol-
to Suomen voimajérjestelmén kaytto-
varmuudesta

¢ Talvikaudella 2010/2011 maamme
oma sdahkon tuotantokyky on
13 300 MW

¢ Suomen kulutushuippu kylméana talvi-
pdivdna 15 000 MW

¢ Siahkon nettotuonti télloin vahintddn
1 700 MW, siirtokapasiteetti mahdol-
listaa tuontia 3 800 MW

¢ Siahkon ulkomaankauppa on Suomelle
valttdmatontd myos tulevaisuudessa
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Muuntajadljyn rikkipitoisuudella (DBDS)
voimakas vaikutus muuntajan kayttoikiaan!

16.-18.6.2010
Muuntajien diagnostiikka- ja kunnossapi-

Helsingissd  jérjestettiin
tosymposium, jossa yli 80 osallistujaa 35 eri
maasta keskustelivat 3 paivan ajan muun-
tajien kunnossapitoon liittyvista teknisistd
teemoista. Symposiumin tarjosi perusteel-
lista tietoa tdmédn paivin mahdollisuuksista
liittyen muuntajien diagnostiikkaan ja kun-
nossapitomenetelmiin. Huomiota kiinnitet-
tiin erityisesti ennakoivaan kunnossapitoon
ja ympéristollisiin seikkoihin seké niihin pa-

”Lars Arvidsson osoittaa DPDS tuotta-
mia ongelmia muuntajissa ddriolosuh-
teissal”

rametreihin, jotka vaikuttavat muuntajan
kayttoikddan jo suunnitteluvaiheessa. Yha
enenevissé madrin kansainvilisen mielen-
kiinnon kohteena oli rikin syovyttavé vaiku-
tus, johon kéytiin lavitse tapahtumaketjua
sekd ongelmanratkaisutapoja tai vastatoi-
menpiteitd. Tapahtumassa oli puhumassaa
mm. Massimo Pompilli Rooman yliopis-
tosta, David Oakton
ta, Lars Arvidsson Ruotsista sekd Eddie

Isosta-Britannias-

Brynjebo Ruotsista, jotka kaikki ovat erit-
tdin tunnettuja nimid 6ljynkasittelyn alalla.

Kuparin korroosio voi
lyhentia kayttoikaa
30 vuodella!

Rikin yhdisteiden ja erityisesti
DBDS (Dibentzyl Disulfide) pitoi-
suuden muuntajan jadhdytysoljyssé
huomattiin vuonna 2005 tutkimuk-
sessa aiheuttavan tietyissd olosuh-
teissa voimakasta kuparin korroosiota
sekd muita ongelmia muuntajan eris-
tyksessd. Loyto oli mullistava silld ai-
emmin DBDS oli uskottu parantavan
6ljyn ominaisuuksia kaikissa olosuh-
teissa ja sitd kdytetadnkin yleisesti ha-
pettumisen estoaineena. Tutkimuk-
sissa havaittiin ettd jo hetkittdinen
lampétilan nousu yli reagoimiskyn-
nyksen laukaisee kemiallisen reak-
tion, joka johtaa lopulta muuntajan
vaurioitumiseen.

Lars Arvidsson esitteli syvallisesti
tutkimustensa tuloksia, joissa hén ha-
vaitsi DBDS reagoivan voimakkaasti
nimenomaan yli 110 celsius asteen lam-
potiloissa aiheuttaen nopeaa kuparin kor-
roosiota sekd eristysongelmia, ja sitd kautta
muuntajien ennenaikaisia hajoamisia. On-
gelma on ollut aiemmin tuntematon, koska
DBDS on kiytetty jaahdytysoljyn lisdainee-
na vasta 1960-luvulta alkaen ja muuntajien
tekninen toteutus on mahdollistanut ko. ke-
miallisen reaktion. Lisdksi ongelmaa pahen-
si muuntajien suunnittelukriteerien muutos
1980-luvulla, jossa kdamityksen keskimaa-
rdisen huippulampétilan nousuastemddraa
nostettiin 65 asteeseen aiemmasta 55 as-
teesta, jolloin syntyy yhé suurempi mahdol-

lisuus hetkittdisen lampétilan nousuun yli
DBDS aktivoitumistason.

Huolimatta tastd DBDS on tunnet-
tu pitkddn hyvénd voiteludljyn lisdaineena,
jolla on useita hyvid omaisuuksia. Toisaalta
sen kéyttd nimenomaan muuntajassa, jonka
keskimédrdinen kéyttolampatila on alle 50
astetta celsiusta mutta jonka huippulampo-

”Eddie Brynjebo E.On -yhtidistd ruot-
sista esitteli hyvien testauskdytdntojen
hyotyjd muuntajien kunnonvalvonnan ja
ennakkohuollon suunnittelussa.”
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tila saattaa kohota hyvinkin korkeaksi, saattaa altistaa kohon-
neelle vaurioriskille.

Tutkimuksessa yli
30 muuntajaa

Arvidsson tutkimuksessaan kasitteli ja tutki yli 30 eri muun-
tajan jadhdytysoljyt tavoitteena médritelld muuntajien jaljelld
oleva kayttoika ja sopiva huolto-ohjelma. Tutkimuksen kohtee-
na olleet muuntajat olivat tehty vuosien 1948 ja 1992 vililla ja
niiden voimakkuus vaihteli 15 — 350 MVA:in. Tutkimuksessa
kyettiin tunnistamaan nelja eri jadhdytysoljytyyppid ja niiden
padraaka-oljylahteet. Mielenkiintoista oli ettd korroosio ongel-
ma néytti koskevan nimenomaan moderneimpia muuntajia ja
uusimpia jaahdytysoljyja.

Muuntajadljyjen kunto ei kokonaisuudessaan ollut hyvé
oljyn ollessa jérjestddn erittdin hapettunutta mutta toisaalta
uudemmat 6ljyt olivat kéyttoikddn verrattuna erittdin voimak-
kaasti hapettuneita. Osassa muuntajista 6ljyn kuparipitoisuus
oli tasolla, joka indikoi korkeaa rikkoutumisvaaraa. Osan 6ljyn
kunto (erityisesti hapettumisenestoaineiden osalta) oli myos
tasolla joka indikoi ddrimmdisen huonoja kayttoolosuhteita.

Tutkimuksen perusteella omistajalle voitiin suositella huo-
nokuntoisten muuntajasljyn valitontd huoltamista ja ennakoi-
van huolto-ohjelman kéynnistamistd. Nédiden toimenpiteil-
l& parannetaan muuntajien kdyttovarmuutta ja pidennetéin
kayttoikaa sekd vihennetddn pitkdnaikavalin huoltokustan-
nuksia. Ennakointi pienentdd oleellisesti myos ymparistoris-
kejd. Arvindssonin tutkimuksen mielenkiintoisin tulos oli etté
vanhojen muuntajien jéljelld oleva kéyttoikd saattaa hyvinkin
olla yhté pitka tai pidempi kuin uusien muuntajien.

Ennakointi sddstidi rahaa

Muuntajien kéytossd mielenkiintoisinta oli havainto ettd suu-
rienkin laitteiden huolto- ja kéyttohistoria saattaa olla tdysin
dokumentoimatonta ja tdysin suunnittelematonta. Huolto- ja
kayttosuunnittelu puuttui melkein kaikilta tutkimukseen osaa
ottaneilta. Analyysit tuottivat tiedot 6ljyn tilasta ja epapuh-
tauksista, joiden perusteella voitiin tehdd tarvittavat huollot
ajoissa ja vahentdd oleellisesti riskejd. Vain oikein otetut néyt-
teet antavat luotettavan tuloksen. Analysoimalla 6ljyt ja suun-
nittelemalla huollot todellisen tarpeen mukaan kyettiin sdasta-
madn selvédd rahaa.

Ennakoivalla voiteludljyhuollolla voidaan puhdistaa 6ljysta
mekaaniset epdpuhtaudet, vesi ja kosteus ja haitalliset kemi-
kaalit. Liséksi 6ljy voidaan kisitelld hapettumisen estoaineilla.
Kokonaisuudessa kisittelylld kyetadn ylldpitimédan 6ljyn kunto
hyvini koko ajan ja siten pidentdd 6ljyn kayttoikad melkein ra-
jattomaksi ja parantamaan muuntajan kiyttévarmuutta. Ym-
péristoriskit vihenevit samalla kun 6ljyn kayttoika pitenee.

Artikkelissa kdytetyt ldhteet ovat
saatavissa kirjoittajalta pyynnostd.

Artikkelin kirjoittajat ovat Mikko Oksanen ja Kimmo Leola
KiL-Yhtiot Oy:std.

” Ison muuntajan huoltaminen on suunniteltava tarkkaan ja enna-
kointi sddstdd selvdd rahaa.”

Insteam Oy
- Tarkastuspalvelut

* Painelaitetarkastukset
* Hyvaksytyn ja ilmoitetun laitoksen tarkastukset
» c/o Dekra
» Valmistuksen aikaiset tarkastukset
» laitekokonaisuus ja loppuarviointi
» kdytonaikaiset tarkastukset
» painelaitteiden seuranta
* VAK/ADR -sdilioiden tarkastus
* Hitsauksen laadunhallinta

» hitsaajien ja menetelmien patevointi
(PED 97/23/EY)

Insteam Consulting
- Asiantuntijapalvelut

* Vaaran arviointi (HAZOP, POA)
» Kattilalaitokset seka tyo- ja koneturvallisuus
» Automaation eheystasojen maaritykset
» Kemikaalialtistuksen arvioinnit
* Meluntorjuntasuunnitelmat
* Rajahdyssuojausasiakirja (ATEX)
* Painelaitteen seurantajarjestelmat
* Turvallisuusselvitykset ja pelastussuunnitelmat
* Yrityskohtainen koulutus

Insteam Oy Insteam Consulting
Marko Ketala ” ’ Insteam Mikko Ketala

p. 050 449 2886 p. 044 066 6802
Kaerlantie 8 G 80 K K Salomaankatu 5
20360 Turku www.insteam.fi 29200 Harjavalta

-For your own safety-
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Etamittarit tuovat uusia sihkonmyyntituotteita

Sdhkomittareiden muuttaminen
etiluettavaksi antaa siahkoyhti-
oille mahdollisuuden kehitelld
kokonaan uudentyyppisii sih-
konmyyntituotteita. Sihkon hinta
saattaa tulevaisuudessa vaihdella
jopa tunnin vélein.

Padosa Suomen sdhkomittareista muute-
taan etdluettavaksi vuoteen 2014 mennessé.
Esimerkiksi Pori Energia Sihkéverkot Oy
aloittaa vuodenvaihteen jdlkeen mittavan
projektin, jossa kaikille sen 50 000 sahkon-
kayttopaikalle asennetaan uusi etiluettava
sahkomittari.

Uusien mittareiden uskotaan tuovan
markkinoille laajan kirjon my6s uudenlaisia
sahkonmyyntituotteita perinteisten aika- ja
kausisahkoon perustuvien sopimusten rin-
nalle. Pori Energian sidhkénmyynnistd vas-
taava johtaja Jouko Kataja visioi esimerkiksi
kesdmokkisdhkod, jossa sahkon hinta olisi
viikonloppuisin halvempaa kuin muulloin.

- Kilpailu saattaa kiristya esimerkiksi ke-
sdaikana. Jos on hyvé vesivuosi ja ydinvoi-
malat kdyvat hyvin ja keséaikana sdhké on

edullisempaa, niin silloin myynti ja markki-

nointi saattaa lisdéntyd, Kataja ennakoi.

Todenniikoisin vaihtoehto uudelle ta-
valle laskuttaa sahkonkéytosta on porssiséh-
koon perustuva laskutus. Hinta méaraytyisi
sahkoporssistd jokaiselle tunnille erikseen.

- Silloin sahkonkéyttdjd voisi rajoittaa
kayttoadn silloin kun sahké on kallista, Ka-
taja sanoo.

Halvempia sihkolaskuja ei Porin Ener-
giasta kuitenkaan luvata, vaikka laskutusta-
pa kehittyisikin.

- Valitettavasti lahivuosina laskut eivat
pienene. Kaiken energian hinta tulee kasva-
maan. Sédhkén kulutus kuitenkin vihenee,
Kataja sanoo.

Kuva: YLE /| Markku Saari

Ympiristolupa Ekokemin toiselle voimalalle
Ekokem lisaa merkittiavasti jateperadisen sahkon
ja lammon tuotantoa

Eteld-Suomen aluehallintovirasto
on 25.11.2010 myontinyt ympa-
ristéluvan Ekokemin toiselle voi-
malalle. Ekokem aloittaa uuden
voimalan noin 60 M€:n rakennus-
hankkeen vilittomisti.

Kéynnistettivi hanke kolmin-
kertaistaa Ekokemin sihkontuo-
tannon 115 gigawattituntiin ja
lisdd kaukolimmon tuotantoa
neljanneksellid noin 500 gigawat-
tituntiin. Voimalan valmistuttua
vuoden 2012 lopulla lihes kaikki
Hyvinkiin ja Riihiméen kauko-
limpo tuotetaan jiteperiiselld
energialla.

Uusi voimala vidhentdd kulutusperusteisia
kasvihuonekaasupédést6ja niin Hyvinkaalla
kuin Riihimé&elldkin, ja silld on huomattava
merkitys myos jatteitd synnyttavien toimin-
tojen hiilijalanjéljen pienent&jana.

Voimalaitoksen polttoaineena kéyte-
tdan kierrdtykseen soveltumattomia teolli-
suuden ja rakentamisen sekéd yhdyskuntien
jatteitd. Syntypaikkalajitellun yhdyskunta-
jatteen osuus on noin kolmannes.

Uuden voimalan savukaasunpuhdistuk-
sessa hyddynnetddn nykyisen ongelmajit-
teiden polttolinja 2:n savukaasunpuhdistus-
laitteistoa, jota tdydennetddn mérkapesuril-
la ja lammon talteenottolaitteistolla.

- Kéytdmme parasta kidytettévissd ole-
vaa puhdistustekniikkaa. Hajuhaitat véltam-
me sijoittamalla kriittiset toiminnot alipai-
neistettuihin tiloihin, kertoo tekninen johta-
ja Petri Onikki.

— Olemme tyytyvdisid, ettd saimme pda-

toksen. Pitkddn valmisteltu rakentaminen
voidaan nyt kdynnistad. Rakennusaikataulu
on tiukka, voimala on tarkoitus kdynnistda
lokakuussa 2012. Uuden voimalan lupaeh-
dot ovat tiukat, ne vastaavat kutakuinkin
voimala 1:n lupaehtoja, toteaa toimitusjoh-
taja Timo Piekkari.

Voimalan edellyttdmén 110 kilovoltin
sahkolinjan linjausprosessi on alkanut lin-
jauksen reitin tutkimuksella ja suunnittelul-
la. Voimajohdon rakentamislupaa on haettu
Energiamarkkinavirastolta.

Lisatietoja

Ekokem Oy Ab

toimitusjohtaja Timo Piekkari,
puh. 050 600 40

tekninen johtaja Petri Onikki,
puh. 050 5300 404
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Biopolttoaineiden tuotannon
lisaaminen voi kayda kalliiksi

Suomen tavoitteet uusiutuvan energian kiyton lisddmiselle ovat vaativat ja niitd on vaikeaa saa-
vuttaa. Tavoitteiden saavuttamiseksi on esitetty hyddynnettiviksi myos valtiontalouden kann-
alta epidedullisia ja kasvihuonekaasupiistojen vihentimisen kannalta epavarmoja keinoja.

Valtio kayttad erilaisiin energiatukiin ja uusiutuvan energian edis-
tdmiseen nykyisin noin 60-70 miljoonaa euroa vuodessa. Vuonna
2020 méard tulee olemaan olennaisesti suurempi, jopa 300-400 mil-
joonaa euroa vuodessa, silld EU:n asettamien ja Suomen hyvaksy-
mien tavoitteiden mukaan Suomen tulee siihen mennessé nostaa
uusiutuvan energian osuus 38 prosenttiin loppukulutuksesta lasket-
tuna seka véhintdadn kymmeneen prosenttiin myydyn moottoriben-
siinin ja diesel6ljyn kokonaisméarasta.

Vuoden 2008 ilmasto- ja energiastrategiassa on asetettu padpai-
no sille, ettd metséhakkeen, tuulivoiman ja litkenteen biopolttoai-
neiden kéyttod lisatadn merkittavasti. Energiamuotojen vélilld on
kuitenkin eroja seka kustannuksissa ettd kasvihuonekaasupéistojen
vihentdmisessd. Tama tulisi huomioida paatoksenteossa. Tuulivoi-
man ja metséhakkeen avulla kasvihuonekaasupddst6ja voidaan tut-
kimustiedon perusteella vihentdd merkittdvasti, mutta tuotannon
lisdédminen vaatii suuria investointeja ja valtion tukia.

Liikenteen biopolttoaineiden kayttd on tutkimustiedon valossa
kallista eiké kotimaisen viljaetanolin tai kasvicljydieselin kéytto valt-
tdmittd edes vihennd kasvihuonekaasupaéstoja. Kasvihuonekaasu-
paistojen vdhentdmisen nakokulmasta on merkitystd silld, miten
ja mistd raaka-aineista biopolttoaineet tuotetaan. Tehokkaimpia
pédstdjen vihentdjid ovat niin sanotut toisen sukupolven biopolt-
toaineet, esimerkiksi hakkuutéhteista jalostettu biodiesel. Viljely-
kasveista jalostettavien biopolttoaineiden tuotantoon sisaltyy riski
ruoan hinnan noususta maailmanlaajuisesti ja palmudljyn kéytto
biodieselin raaka-aineena voi kiithdyttad sademetsien hévittdmista.

Vuonna 2011 ollaan ottamassa kdyttoon takuuhintajérjestelma
eli syottotariffi tuulivoimalla, biokaasulla, metsahakkeella ja puu-
polttoaineella tuotetulle sdhkolle 12 vuodeksi. Kustannukset kate-
taan valtion talousarviosta. Tarkastusviraston nakemyksen mukaan
syottotariffi nyt esitetyssd muodossa ei ole valtiontalouden niko-
kulmasta paras tapa saavuttaa uusiutuvan energian tavoitteet. Tuen
méadrad on mahdotonta ennakoida ja jarjestelma sitoo valtion varoja
pitkalle tulevaisuuteen.

Kasvihuonekaasupéistoistda Suomessa noin 80 prosenttia on
perdisin energian tuotannosta ja kulutuksesta. Uusiutuvaa energiaa
edistamélla pystytdan jossain méérin vahentdmain kasvihuonekaa-
supddstojd ja Suomen riippuvuutta tuontienergiasta. Térkein uusiu-
tuvan energian ldhde ovat metsiteollisuuden sivutuotteet. Metsite-
ollisuuden tuotannon supistuminen muodostaisi siten riskin uusiu-
tuvan energian kidyton tavoitteiden saavuttamiselle. Energiatehok-
kuutta tulisi edistéd, koska energian sddsto vihentad kasvihuone-
kaasupddstojé ja pienentdd uusiutuvan energian velvoitem&araa.
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Lisédtietoja

Johtava tuloksellisuustarkastaja Hannu Tervo,
p. (09) 432 5873

Ylijohtaja Vesa Jatkola, p. (09) 432 570 4

Innografica DAD 03108
ILLUSTRATION: Jonss Wikn
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Maa- ja biokaasusta sahkoa verkkoon polttokennotekniikalla
VTT on kehittinyt ainutlaatuisen
polttokennojirjestelmin: koeajot kiynnissa

Kiintedoksidipolttokenno (SOFC)
on lupaava teknologia tulevaisuu-
den sihkontuotannon voiman-
lihteend. VT'T on rakentanut
jarjestelmain, jossa maakaasusta
tuotetaan polttokennolla siahkoa
verkkoon. Jarjestelmin tekee
ainutlaatuiseksi se, etti sen tuot-
tama sihkoteho saadaan aikaan
yhdelld 10 kilowatin SOFC-ken-
nostolla. Teknologiaa kehitetidéin
osana Tekesin Polttokennot-oh-
jelmaa.

Jotta suurten, kokoluokaltaan satojen kilo-
wattien SOFC-laitteistojen rakentaminen
on tulevaisuudessa jarkevai, tarvitaan suu-
ritehoisia kennostoja. Kyseessd on ensim-
mainen kerta, kun teholtaan 10 kilowatin
planaariteknologiaan perustuvaa SOFC-
polttokennostoa kokeillaan todellisissa jar-
jestelméolosuhteissa.

SOFC-polttokennoteknologia on hyvin
vahédpadstoinen energianldhde. SOFC-lait-
teistoa voidaan kéyttda joustavasti monen-
laisille polttoaineille - my6s biokaasuille, joi-
ta on muuten vaikea hyodyntad. VT T:n jar-
jestelmén polttoaineena on maakaasu.

Télla hetkelld jarjestelmille tehdéan pit-
kaaikaistestejd, joilla selvitetdén sen kom-
ponenttien luotettavuutta, elinikdd ja kehi-
tystarpeita. Jirjestelmé on toiminut marras-
kuun alusta léhtien yli 1400 tuntia luotetta-
vasti ja keskeytyksettd. Sdhkod on tuotettu
viiden kerrostaloasunnon keskiméaréisen
VTT:n
tamaan prototyyppiin on kehitetty kom-

vuosikulutuksen verran. raken-
ponentteja, jotka eivit ole vield massatuo-
tannossa.

VTT:n koordinoimassa, Tekesin yh-
teisrahoitteisessa projektissa on muka-
na Lappeenrannan teknillinen yliopisto ja
Aalto-yliopisto. Lappeenrannan teknilli-
nen yliopisto on kehittényt jarjestelmén te-
hoelektroniikkaa, jonka avulla muunnetaan

kennoston tuottama tasasdhko verkkokel-
poiseksi vaihtoséhkoksi. Aalto-yliopisto on
osallistunut yksikén mekaaniseen suunnit-
teluun. Jarjestelmén kennoston on toimitta-
nut kanadalainen Versa Power Systems, Inc.
Suomalaisyritykset ovat mukana projek-
tissa paitsi rahoittajina, myds kehittdméssa
ja kerdamassd kokemuksia yritysten omien
tuotteiden soveltuvuudesta SOFC-jérjestel-
miin. Muun muassa Wartsila Finland Oy
hyodyntdd tutkimusprojektissa saamaansa
kokemusta omien suuremman teholuokan
SOEC-jarjestelmien kehitystyossa.

Lisatietoja

Tutkija Matias Halinen
Puh. 020 722 6590;
matias.halinen@vtt.fi
Johtava tutkija Jari Kiviaho
Puh. 020 722 5298;
jari.kiviaho@vtt.fi

Euroopan Investointipankilta 150 miljoonan
laina Fenno-Skan 2 merikaapelille

Euroopan Investointipankki (EIB)
on myontinyt Fingridille 150
miljoonan euron lainan Suomen
ja Ruotsin vilisen merikaapelin,
Fenno-Skan 2 toteuttamiseksi.
Fenno-Skan 2 on yksi Itimeren
alueen tirkeisti energiansiirto-
hankkeista.

Lisétietoja

Talous- ja rahoitusjohtaja
Tom Pippingskold,

puh. 040 519 5041

Linkit:
http://www.fingrid.fi

Fenno-Skan 2 on 800 megawatin sihkon
siirtoyhteyshanke Suomen ja Ruotsin vélil-
l4. Yhteyden kokonaispituus on valmistues-
saan noin 300 kilometrid, misté varsinaisen
merikaapelin osuus on noin 200 kilometrié.
Yhteys valmistuu vuoden 2011 lopulla.

Fenno-Skan 2 parantaa Suomen ja Ruot-
sin vilistd sdhkon siirtokapasiteettia noin
40 prosentilla yhdistden Itdmeren alueen
markkinat tiiviimmin yhteen.

Hanke véhentda alueiden vélisid hinta-
eroja sahkomarkkinoilla ja pienentdd vaka-
van hdirion seka sahkon toimituskeskeytyk-
sen riskid.

Merikaapelihankkeen toteuttavat tiiviis-
sd yhteistyossda kantaverkkoyhtiot Fingrid
Oyj ja Svenska Kraftnit.
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Wirtsila and MAN Diesel & Turbo to continue
comprehensive HERCULES Research Project

Two world-leading European marine en-
gine manufacturers, MAN Diesel & Tur-
bo and Wiartsila Corporation, have agreed
to pursue a large joint research project, the
HERCULES-C project, as a continuation of
the very successful HERCULES program-
mes for the research and development of
marine engine technology.

The overall vision of the HERCULES
research programme is for sustainable and
safe energy production from marine po-
wer plants. The technological themes of the
HERCULES initiative have, since its incep-
tion in 2002, been higher efficiency, redu-
ced emissions, and increased reliability for
marine engines. However, for taking mari-
ne engine technology a step further towards
improved sustainability in energy produc-
tion and total energy economy, an extensi-
ve integration of the multitude of identified
new technologies is required.

The proposed HERCULES-C project,
expected to run for three years from 2012 to
2015, addresses this challenge by adopting
a combinatory approach for engine thermal
processes, system integration and optimiza-
tion, as well as engine reliability and lifeti-
me. In this way, HERCULES-C aims for ma-
rine engines that are able to produce cost-
effectively the required power for the pro-
pulsion of ships throughout their lifecycle,
with responsible use of natural resources,
and respect for the environment.

HERCULES-C follows two earlier HER-
CULES projects. In HERCULES-A, from
2004 to 2007 (www.ip-hercules.com) lar-
ge-scale research platforms were establis-
hed, with the main objective being to screen
the potential of a broad range of emission
reduction technologies. Significant impro-
vements were achieved as a result of this
work.

In HERCULES-B (2008-2011) (www.
hercules-b.com) the quest for reducing
emissions was retained, focusing on seve-
ral specific novel technologies. At the same
time, however, more importance was pla-
ced on improved efficiency, and as a result,
reduced fuel consumption and fewer CO2
emissions.

The HERCULES-C Project is planned
to run over a three-year period and has a
targeted budget of EUR 19 million, bringing

the total combined budget of the HERCU-
LES programmes (2004-2015) to EUR 79
million. The project is expected to be pro-
posed in 2010 for funding within the Frame-
work Program 7 (FP7, Theme Transport), of
the European Commission.

The specific objectives of
HERCULES-C

The specific objectives of HERCULES-C are
to achieve further substantial reductions in
fuel consumption, while optimizing power
production and usage. This will be achieved
through advanced engine developments in
combustion and fuel injection, as well as
through the optimization of ship energy
management, and engine technologies sup-
porting transport mission management.

Furthermore, green product lifecycle
technologies will be introduced to main-
tain the technical performance of engines
throughout their operational lifetime. This
includes advanced materials and tribology
developments to improve safety and reliabi-
lity, as well as sensors, and monitoring and
measurement technologies to improve the
controllability and availability of marine po-
wer plants.

The third specific objective of HERCU-
LES-C is to achieve near-zero emissions by
integrating the various technologies deve-
loped from the previous collaborative rese-
arch efforts.

Please visit the HERCULES website at
www.ip-hercules.com and www.hercules-b.
com.

For further information,
please contact:

Prof. Nikolaos P. Kyrtatos
HERCULES Coordinator
npk@uleme.com

Prof. Dr. Gunnar Stiesch, Head of
Advanced Development

MAN Diesel & Turbo SE
gunnar.Stiesch@man.eu

Mr. Niels Kjemtrup, Senior Mana-
ger - Process Development

MAN Diesel & Turbo SE
niels.kjemtrup@man.eu

Mr. Ilari Kallio

General Manager, New Technologies
& Innovation

Wartsila Finland Oy
ilari.kallio@wartsila.com
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VTT:n tutkijat l1oysivat uuden
laimmonkuljetusmekanismin

VTT:n erikoistutkijat Mika Prunnila ja Jo-
hanna Meltaus ovat teoreettisessa analyy-
sissaan osoittaneet, ettd hilavérdhtelyjen
lampo6 eli atomien lampdoliike voi siirtyd
suoraan kappaleesta toiseen tyhjion lapi il-
man mekaanista kontaktia. Tutkimuksessa
saatua tietoa voidaan hyodyntad esimerkiksi
limmonhallinnan sovelluksissa ja kompo-
nenttien jadhdytyksess.

Loéydos kumoaa yleisen olettamuksen,
ettd hilavédrahtelyjen lamp6 vaatii vélittdjak-
si kiintedn mekaanisen kontaktin tai lam-
positeilyn siirtydkseen kappaleesta toiseen.
Tutkimuksensa jatkoksi tutkijat suunnittele-
vat ilmion kokeellista todentamista.

Tutkimuksen lahtokohtana oli tutkia
uusia lammonkuljetusmekanismeja, joi-
ta voidaan kéyttdad esimerkiksi sdahkoisten
komponenttien ja mikrosirujen jaahdytyk-

seen. Tutkimuksessa kisiteltiin etenevid hi-
lavardhtelyn hiukkasia eli akustisia fonone-
ja, jotka huolehtivat eristeiden ja puolijoh-
teiden lammonkuljetuksesta.

Tutkijat havaitsivat, ettd ldmmon siir-
tyminen kahden kappaleen vililla on mah-
dollista fononien tunneloitumisen ansiosta.
Téssd tunnelointi-ilmiossa akustiset fono-
nit luovat sdhkokentdn, joka vuotaa tyhji-
60n ja edelleen seuraavaan kappaleeseen,
jossa kenttd taas muuttuu akustiseksi fono-
niksi. Sahkokenttd puolestaan syntyy, kun
fononit liikuttelevat kappaleen atomeja tai
elektroneja. Huomattava lammon siirtymi-
nen edellyttdd, ettd sahkokenttd on tarpeek-
si vahva.

Tutkimustulokset on julkaistu 14.9.2010
Physical Review Letters -tiedejulkaisussa.
Tuloksista on kirjoitettu myos arvostetuis-

sa tiedelehdissd: mm. New Scientist julkaisi
1.10.2010 artikkelin “Sound can leap across
a vacuum after all”.

Julkaisu: M. Prunnila and J. Meltaus,
“Acoustic Phonon Tunneling and Heat
Transport due to Evanescent Electric
Fields”,

Phys. Rev. Lett. 105, 125501 (2010).
http://prl.aps.orglabstract/PRL/v105/i12/
el25501

Lisatietoja

Mika Prunnila
Erikoistutkija, Tiimipaallikko
Puh. +358 020 722 6668

Kantaverkon kayttovarmuutta
hairiotilanteissa varmennetaan

Fingrid Oyj ja Helsingin Energia ovat allekirjoittaneet kayttooike-
ussopimuksen Kellosaaren kaasuturbiinivoimalaitoksesta.

Lisatietoja

Fingrid Oyj, johtaja Reima Pdivinen
p. 030 3955160, 040 5562662
Helsingin Energia, johtaja Ari Laine
p. 050 5567390

Fingrid Oyj ja Helsingin Energia ovat sopineet Kellosaaren kaasu-
turbiinivoimalaitoksen kiytosta myos jatkossa valtakunnallisena no-
peana hdiridreservind. Nopealla hiirioreservilld varmistetaan voi-
majérjestelmin toiminta vaikeiden verkko- tai tuotantohdirididen
aikana. Nopean héiriéreservin tarve kasvaa tulevaisuudessa suurten
tuotantoyksikoiden liittyessd verkkoon.

Helsingin Energian omistama Kellosaaren voimalaitos, tehol-
taan 2x59 MW, on térked osa Fingridin varautumista lisdédntyvadn
nopean héiridreservin tarpeeseen. Helsingin Energia toteuttaa lai-
tokselle talvella 2011/ 12 modernisointihankkeen, jolla parannetaan
laitoksen toimintavarmuutta ja varmistetaan laitoksen kaytettavyys.
Laitos on otettu kdytt6on vuonna 1974. Kooltaan ja sijaitessaan ku-
lutuksen painopisteesséd paakaupunkiseudulla laitos soveltuu hyvin
héiriotilanteiden hallintaan.

Fingridilld on oikeus kayttdd laitosta jarjestelmévastaavan vel-
voitteiden tdyttdmiseen ja sdhkojdrjestelmén hairididen hallintaan.
Laitos pystytdan kdynnistdmaédn Fingridin voimajarjestelmékeskuk-
sesta tdyteen tehoon 15 minuutin kuluessa.

Helsingin Energia vastaa laitoksen kunnossapidosta ja yllapitda
sen kdynnistysvalmiuden sopimuskauden aikana.

Sopimuskauden pituus on 12 vuotta. Sopimuksen kokonaisarvo
nousee useisiin kymmeniin miljooniin euroihin.
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Vakuutusetsivan suurennuslasia tarvitaan

vuosi vuodelta useammin
Vakuutusvilpit ovat rikoksia, joissa rehelliset vakuutuksenottajat

joutuvat maksumiehiksi

Vakuutuksiin liittyvid rikoksia nousee ny-
kyisin enemmaén esiin. Turvan vakuutus-
etsivd Juha Pihlajamiki kertoo, etti asiaa
voi katsoa kahdesta nikokulmasta: toisaal-
ta rikollisuus vakuutusten piirissi on lisdén-
tynyt, toisaalta vakuutusyhtidille on tullut
my6s enemmén uskallusta ldhted selvitta-
madn asioita, joten aiempaa enemman pe-
toksia nousee my®0s titd kautta esiin.

— Vakuutusyhti6 haluaa varmentaa sen,
ettd oikein vakuutusasioissa toimivan ih-
misen oikeusturva on kunnossa. Rehelli-
sen asiakkaan vuoksi vadrinkdytokset pitdisi
saada kitkettyd pois.

— On védrin, ettd kaikki joutuvat viime
kadessa maksumiehiksi.

Pihlajaméen suurennuslasin ldpin kul-
kee vuosittain lukuisia juttuja, joista tutkin-
taan jad reilu 100. Osa tapauksista kdy vain
kadntymaéssd, kun taas toisiin aikaa saattaa
menni vuodesta kahteen. Jutut vaihtelevat
lagjalla skaalalla: joku valehtelee menetté-
neensd monoparin sijasta kahdet, toinen
tekee tahallisesti itselleen vahinkoa suuren
korvauksen toivossa.

— Eteen tulee 100 euron huijauksia ja
miljoonan euron juttuja. Toisaalta on myos
niitd ihmisid, jotka ovat ylirehellisid ja ha-
pedvit tehdd vahinkoilmoituksen. Téllin
vahinkoilmoituksessa luetellut tavarat kir-
jataan ihan minimiin, Pihlajamaki kuvailee
toidensd kirjoa.

e es e

Tutkijoiden méaira on
Suomessa vihidinen

Vakuutustutkijoiden tyd oli ensimetreilld 14-
hes salatiedettd. Asiasta ei julkisesti puhut-
tu vaan tutkijat suorittivat tyonsa kaikessa
hiljaisuudessa. 1990-luvulta léhtien suh-
tautuminen vakuutustutkijoiden ty6hén on
muuttunut huomattavasti avoimemmaksi.

Suomessa vakuutustutkijoiden méaara
kulkee lapsen kengissd muihin Pohjoismai-
hin verrattuna. Ruotsissa tutkijoita on noin
140 ja Norjassa lathemmas 70 tutkijaa. Suo-
mi jad 30 vakuutustutkijalla kauas taakse.
Kun Pihlajamaéki tuli Turvaan vahinkotut-
kijaksi vuonna 1991, Suomen tutkijoiden
madré oli laskettavissa kahden kiaden sor-
min.

Suomessa on ollut pitkddn tapana, ettd
vakuutustutkijat tyoskentelevit péaakontto-
reissa, mutta nykyédin systeemid on hajau-
tettu ja isoimmissa yhtidissd tutkijoita on
muissakin kaupungeissa eikd pelkdstdan
Helsingissa.

Vakuutusetsivit ovat yleensd koulutuk-
seltaan poliiseja tutkintavalmiuden varmis-
tamiseksi. Kaikkea ei tarvitse ndin ldhted
vakuutustutkijan toimessa opettelemaan
alusta eikd vakuutusyhtioilld ole valmiuk-
siakaan léhted opettamaan, miten tutkintaa
tehdaén.

Pihlajaméki tyoskenteli Tampereen po-
liisissa 12 vuotta. Hin toimi perinteisissd
poliisin tehtévissd: tutkinnassa, jérjestyspo-
liisissa ja rikospoliisissa varkaus- ja petos-
ryhméssd. Mies avaa edelleen danensé polii-
sin joukoissa. Ei kuitenkaan komentaakseen
rikollisia vaan laulaakseen Tampereen polii-
silaulajissa.

Etsivé katsoo, etté siirtymd Turvaan oli

kokeilu, joka osui nappiin. Tampereelle ha-
ettiin silloin ensimmaisté tutkijaa.

— Tilanne oli niin neitseellinen Tampe-
reella. Halusin ldhted kokeilemaan tietdmat-
td toimesta sen tarkemmin, mies toteaa nyt
tyytyvdisend.

Viime syyskuun ensimmadisend pdivana
Tampereella olevien tutkijoiden méaéra ko-
hosi kolmeen, kun Pihlajaméen kollegana
Turvassa aloitti uusi kaveri, Harri Saajos,
hénkin Tampereen poliisilaitokselta. Yhdes-
sd miehet kédyvit vahinkokésittelyn jatkeena
mahdollisten vakuutuspetosten kimppuun.

Vahinkokésittelijoiden pyynnostd va-
kuutustutkijat paneutuvat huomiota herét-
téviin tapauksiin. Jutusta tehdaén liséselvi-
tys, mahdollisesti kdyddan asiakkaan juttu-
silla ja tapahtumapaikalla.

— Jos asia on kunnossa, se palaa takaisin
normaaliin korvauskasittelyyn, Pihlajaméaki
selventaa.

Mikali tapauksessa ilmenee vaarinkéy-
toksig, vaihtoehtona on tehdé tutkintapyyn-
to poliisille, jolloin asia etenee normaalia ri-
kostietd eteenpéin.

— Toinen vaihtoehto on, jos asiakas on
antanut meille vadrad tietoa omassa vahin-
koasiassaan, meilld on lain mukaan oikeus
joko vahentdd korvausta tai evata se.

Eniten juttuja nousee kisiteltaviksi ajo-
neuvo- ja esinekorvauksista. Henkilovahin-
koja on médrallisesti védhiten, mutta sieltd
tulee euromadraisesti todella isoja vaarin-
kaytosepailyja.

— Tavallisin ja yleisin huijaustapa on,
kun todellinen vahinko on tapahtunut ja
todellinen vakuutus on olemassa todellista
tarvetta varten, tehddin vahingon venytta-
minen. T4lloin puhutaan plussauksesta, va-
kuutusetsiva selventéa.

Plussaus on rehellisen
ihmisen totuuden venytys

Plussauksesta puhutaan silloin, kun asiakas
venyttdd totuutta: yksien silmélasien sijasta
valehdellaan, etti niitd on tuhoutunut kah-
det. Kyseessd on kuitenkin jo petoksen yri-
tys. Petokseksi se muuttuu siind vaiheessa,
kun korvaus on maksettu ja tilanne havai-
taan.
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— Tilanne on sindnsi haasteellinen, sil-
14 asiakkaaseen pitdisi pystyd uskomaan ja
hénen laatimaansa vahinkoluetteloon. On
mahdotonta ldhted tarkistamaan jokainen
esine.

Paljon tapahtuu myos sitd, ettd asiak-
kaalla on asianmukainen vakuutus olemas-
sa, mutta sen piiriin kuuluva vahinko tekais-
taan.

— Asiasta tehdédén ensin poliisille keksit-
ty rikosilmoitus. Téssd tilanteessa syyllisty-
tddn antamaan poliisillekin véaréa tietoa.

— Joskus sanotaan, ettd vakuutusvilppi
on rehellisen ihmisen rikos.

Thminen, jonka ei tulisi mielenkéan va-
rastaa kioskilta tai kaupasta suklaapatukkaa,
saattaa muuttaa totuutta tehdessdan vahin-
koilmoitusta.

— Siind ihminen ei tajua varastavan-
sa samalla tavalla kuin kaupasta varastaisi.
Kyseessa voi olla esimerkillinen iti tai isé,
joka ei koskaan kévelisi pdin punaista, mutta
muokkaa vahinkoluetteloa.

Tilanne on sindnsa ristiriitainen, sill ri-
koksia luokiteltaessa petos on aivan eri luo-
kan rikos kuin népistys kaupasta. Pihlaja-

' energia-
- ratkaisut

POHJOLAN

VOIMA

www.pohjolanvoima.fi

méki ndkee mahdolliseksi syyksi, ettd tilan-

teessa ei ymmarretd kyseessd olevan rikos.

— Asiakas katsoo, ettd hinelld on oikeus
totuuden venyttidmiseen, koska vakuutus-
yhti6 kuitenkin vihent4d omavastuun.

— Rahan ahneus ja rahan tarve vetévit
my0s télle tielle vddristiméan totuutta, Pih-
lajaméki pohtii.

Oma lukunsa ovat kausiluontoiset ri-
kokset, joissa esiintyy runsaasti moottori-
kelkkoja kevalld ja moottoripyorid syksylla.
Kulkuneuvoja on yritetty ensin myydé ajo-
kauden pédtyttya tuloksetta.

— Ajoneuvolle padddytdén tekaisemaan
vahinko tai anastus, jotta vakuutusyhtié lu-
nastaisi sen.

Tulipaloissa tuhoutuneista kiinteistoista
osa paljastuu tahallaan itse sytytetyksi, jot-
ta niistd saadaan korvaus vakuutusyhtiolta.

— Naissé tapauksissa teemme hyvin te-
hostetusti yhteistyotd viranomaisten kanssa.

Henkilovahingot vaativat
hienotunteisuutta

Henkilovahingoissa tapausten tutkinta on
herkkaa: on toisaalta varottava loukkaa-
masta ihmisten intimiteettid toisaalta vaa-
rinkaytoksissa liikkuvat rahasummat ovat
niin valtavia, ettd ne pitéisi pyrkia estamaan.
Pihlajaméen kohdallekin on osunut miljoo-
najuttuja.

Henkilovahingoissa teot saattavat olla
raakoja: itsensd silpomista, kisia rikotaan ja
sormia katkotaan. Myds kuolemalla yrite-
tadn tehda rahaa.

— Erds mies matkusti ulkomaille ja hank-
ki sieltd itselleen kuolintodistuksen ja todis-
tuksen poliisilta. Ennen matkaansa han oli
laittanut vakuutukset Suomessa kuntoon,
joista sitten edunsaajat hakivat korvauksia
“edesmenneestd” ystavistadn.

— Silpomisjutut ovat nyt yleistyméssi.
Ihmiset ovat taloudellisessa ahdingossa ja
ottavat vakuutukset itselleen monesta yh-
tiostd, joista sitten hakevat korvausta.

Yhteiskunnan tukiranka
on rehellisyys

Kaikkia vakuutuksia koskevia rikoksia lei-
maa suunnitelmallisuus. Kun lisdd yhden
kenkaparin vakuutuslistaan, on se lyhyen
suunnittelun tulos. Mutta suuremmissa va-
kuutusrikoksissa, kyseessd on jo selkedsta
ennakkotyOsta.

— Joku ostaa valmiiksi homeisen talon,
kulissi-korjaa sité, jonka jilkeen se polte-
taan ja haetaan korvauksia, Pihlajamaki ker-
too esimerkkina.

Pihlajaméki voisi jatkaa vakuutusrikos-
ten listaa, vaikka kuinka pitkédn. Thmisten
kekselidisyydelld ei ndy rajoja: kuka upottaa
auton, kuka laittaa sen kappaleiksi. Toisaalta
kekselidgisyydelldkéaan ei ole péaasty pitkalle,
koska kaikki esimerkkitapaukset ovat jda-
neet rysin paaltd kiinni.

Pihlajamédki katsoo, ettd yhteiskunnan
tukiranka on rehellisyys. Niin elamaésté kuin
vakuutusyhtién toiminnastakaan ei tulisi
yhtddn mitddn, jos kaikkia lahestytddn epdi-
levilla asenteella.

— Elamén pitdisi padnsaddntoisesti olla
sitd, ettd pystytddn luottamaan toiseen.

Teksti ja kuva: Mari Niemi
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Turvassa bonuksesi ovat turvassa

Turvan liittoasiakkaille ra&taloidyssa autovakuutuksessa bonuk-
sesi eivat putoa vahingon sattuessa, kuten perinteisissé autova-
kuutuksissa. Bonusetu syntyy, kun olet ajanut vahingoitta kolme
vuotta Liittokaskolla vakuutettuna. Kattavassa Liittokaskossa on
sisadnrakennettuna muitakin etuja, joita saisit muualta korkein-
taan lisdhinnalla ja uuteen Liittokaskoon on mahdollista saada
ldhtobonusta heti kattelyssé jopa 70 prosenttia.

Turvan Liittokaskossa on vakiona laaja sijaisauto-, ulkomaan
vastuu-, lunastusetu-, lasi- seké eldintérméys- ja luonnonilmi-
ovakuutus. Vastuu, luonnonilmio ja eldintormaysvakuutukset
ovat kolme kokonaan uutta, juuri liittoasiakkaille suunnattua
vakuutusta. Lisaksi kahden vakuutuksen, lunastusetu ja laajan
sijaisautovakuutuksen ehdot ovat Turvakaskon lisaturvavakuu-
tusten ehtoja laajemmat.

Suomeakin riepotelleiden rajujen luonnonilmididen varalle
Liittokaskossa on tehokasta lisaturvaa. Luonnonilmiévakuutus
korvaa esimerkiksi tuulen kaataman puun, tulvan (auton ollessa
pysakoitynd) tai raekuuron aiheuttamat vahingot ilman bonus-
menetystd. Eldintormaysvakuutus puolestaan tuo tullessaan li-
sad turvaa perinteiset hirvivahingot korvaavaan vakuutukseen.

MERENKULKUALAN
KOULUTUSTA RAUMALLA

DP Basic — dynaamisen paikannuksen perusteet

16.-18.2. | 29.3.-1.4. | 26.-29.4. | 1395 €

Laakintahuollon kertauskoulutus STCW 95 A-V/4-2 22.-24.3.|3-5.5.|520 €
ISPS - turvapaillikkokoulutus (PFSO, CSO, SSO) 23.-25.3.|500 €

IMDG - vaaralliset aineet yksikkoliikenteessa 9.-11.5.|520 €

DP Advanced, ECDIS - elektroniset merikartat ja FRB koulutus

Jarjestamme kysynnan mukaan.

ILMOITTAUTUMINEN

taydennyskoulutussihteeri Riitta Reunanen, p. (02) 620 3106, 044 710 3106, riitta.reunanen@samk.fi
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Se korvaa muihin eldimiin tormaémisestd aiheutuneet vahingot.

Lisaturvaa ulkomailla autoiluun tuo vastuuvakuutus. ETA:n
ulkopuolisessa Vihreédn kortin maassa liilkennevakuutuksen kor-
vaukset madraytyvat aina vahingon tapahtumamaan lainsaédén-
nén mukaan. Korvaussummat voivat talloin olla hyvin pienia.
Vastuuvakuutus astuu tdydentaméédn liikennevakuutusta. Se
korvaa ajoneuvon ulkomailla liikenteessa sattuneen henkil6- tai
esinevahingon, kun vakuutettu on siitd paikallisen lainsaddan-
non mukaan henkilokohtaisesti vahingonkorvausvastuussa.

Liittokasko on tarkoitettu kaikille SAK:laisten ja
STTK:laisten liittojen jasenille ja heidén perheenjésenilleen. Se
on aina bonuksellinen tuote ja sen omavastuu on 160 euroa. Liit-
tokasko ei karsasta murrosikddnkadn ehtineitd autoja, vaan se
voidaan myontdd enintddnl5 vuotta vanhalle yksityiskayttoiselle
henkil6- tai pakettiautolle.

Liiton jésenend voit kysya kilpailukykyisen tarjouksen Liit-
tokaskosta soittamalla Turvan asiakaspalveluun tai poikkeamal-
la ldhimmaissa konttorissa.

Teksti: Mari Niemi
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Osaaminen ja valmius 6ljyntorjuntaan
kaikkialla maailmassa

Huhtikuussa 2010 tapahtunut
valtava 6ljyvuoto Meksikonlah-
della vaati vilitonti ulkopuolista
tukea, asiantuntijuutta, ratkaisuja
ja vilineistod suojaus- ja puhdis-
tustyohon. Suomalainen Lamor
Corporation Ab jalkautti toimin-
tasuunnitelmansa hetkessi ja 36
tunnissa se lennitti kalustonsa ja
avainhenkilostonsd paikan péille.

Lousianan edustalla valtameren pohjas-
sa rdjahtdnyt 6ljyldhde uhkasi koko alueen
ekosysteemidé ja kymmenien tuhansien ih-
misten elantoa vuotamalla mereen raakaol-
jya 5 000 barrelin péivévauhtia.

Lamor ldhetti paikalle oljyntorjunta-
puomeja ja —kerddjid avustamaan puhdis-
tustyossd. Saadakseen vilineistod paikalle
riittédvasti ja riittdvdn nopeasti yritys lisasi
6ljypuomeja valmistavan henkilostonsa tyo-
vuoroja ympdri maailman. Meksikonlah-
delle on léhetetty yhteensd arviolta 300 000
metrid puomeja.

Lamorin dljyntorjuntapuomit ympéroi-
vit 6ljyn veden pinnalla ja pinnan alla, jonka
jalkeen tyoalusten perddn asennetut kook-
kaat 6ljynkeragjat keradvat 6ljyn. Pienempid
ker&djid kaytettiin rannoille huuhtoutuneen
oljyn poistamiseksi. Lamor kéynnisti valit-
tomasti laitteidensa asentamisen ja koulutti
puhdistusalusten kayttajat. Meksikonlahden
merkittdvdnd oOljyntorjunta-asiantuntijana
yritys my6s konsultoi komentokeskusta,
joka oli perustettu kéynnistdméén oljyntor-
juntatyot.

Meksikonlahden onnettomuuden ai-
kaan tapahtui samanaikaisesti kolme muuta
oljyvuotoa Kiinassa, Singaporessa ja Michi-
ganissa, USA:ssa, joissa Lamor myds aloitti
torjuntatyot. Yritykselld on strategisesti si-
joitettuja toimipisteitd ja vélineistod ympari
maailman, jotta sen valmiudet reagoida on-
nettomuuksiin eivét rajoitu vain yhteen ta-
pahtumaan tai alueeseen.

— Tyo6skentelimme tdydelld kapasitee-
tilla kaikissa maailman toimipisteissimme
Meksikonlahden onnettomuuden aikaan, ja
teemme niin edelleen, toimitusjohtaja Fred
Larsen kertoo.

Meksikonlahden 6ljyturma heritti ylei-
son ja valtionhallinnon huomion ja huolen

Fred Larsen tarkastaa pumput ja hydrauliaggregaatit ennen Meksikonlahden oljytor-
Jjuntaoperaatioon lihettdmistd. © Lamor Corporation Ab

6ljyvuodoista. Turma itsessddn teki ilman
muuta selviksi sen, ettd yritykset ottavat
riskeja hupenevien O6ljyvarantojen, koho-
avan 6ljyn hinnan ja syvimerialueiden 6l-
jyesiintymien vuoksi. Pédsyyt merten Oljy-
vahinkoihin liittyvat oljykuljetuksiin tank-
kereilla ja putkistoissa. Tdmén lisdksi myds
luonnolliset, muista kuin inhimillisisté syis-
td johtuvat dljyvuodot vaarantavat ympéris-
tomme niin merelld kuin maallakin.

— Investoimme jatkuvasti suuria sum-
mia suojatoimenpiteisiin ja menetelmiin,
Larsen sanoo. Koko ekosysteemimme on
vaarassa ellei oljyntorjuntaoperaatioissam-
me ole kdytdssd parhaat mahdolliset rat-
kaisut, teknologiat, vélineistot ja osaaminen
olivat olosuhteet tai maasto miké tahansa.

Téma on jatkuvaa ty6td ja meiddn oltava
valmiina selviytyméddn mistd tahansa on-
nettomuudesta missd tahansa maailmalla
nopeasti, strategisesti ja tehokkaasti! Lisak-
si me tarjoamme sertifioitua dljyntorjunta-
koulutusta viranomaisille ja yksityisille yri-
tyksille, jotka toimivat 6ljy- ja kemiallisen
teollisuuden parissa.

Yritys tarjoaa lisdksi teollisia ratkaisu-
ja tehokkaaseen oljyntorjuntaan, yrityksen
omien insin6drien suunnittelemia tyoaluk-
sia ja —veneitd, ja silla on tdydellinen tuote-
valikoima arktisten olojen 6ljyntorjuntaan.
Lisdksi se tuottaa maanparannusratkaisu-
ja aavikoilla, soilla tai saastuneilla teollisilla
alueilla tapahtuvia operaatioita varten. La-
mor tekee suunnitelmia 6ljyvahinkotilantei-
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den varalle ja organisoi nopeita ¢ljyntorjuntaoperaatioita. Yllapi-
tadkseen ja kehittddkseen tuotevalikoimaansa silld on tuotantolai-
toksia Euroopassa, USA:ssa ja Aasiassa.

Kuukausi ennen Meksikonlahden tapahtumia virolaiset ilmai-
lualan vakuuttajat ottivat yhteyttd Lamoriin Virossa tapahtuneen
onnettomuuden vuoksi. Yritys ldhetti valineistoddn ja henkil6sto-
aén Viroon, silla Antonov 26 rahtikone oli tehnyt hétalaskun lahelld
Tallinnaa sijaitsevaan Ulemiste-jirveen, joka on kaupungin p4asi-
allinen juomavesilédhde. Jarvi oli jadssd tapahtumahetkelld. Koneen
rungosta vuoti 6ljyd jadn alle, ja yritys sai tehtdvéikseen puhdistaa
jarvi valittomasti 6ljystéd ja muista onnettomuuden aiheuttaneista
saasteista suojellakseen kaupungin elintérkedd vesivarantoa./ins

Lamor Corporation Ab

Lamor (Larsen Marine Oil Recovery) on perheyritys, jonka toi-
mistot sijaitsevat ympari maailman strategisesti siten, etta ne voi-
vat parhaiten palvella yritysten, yhteiskunnan ja ekosysteemien
ympéristollisid tarpeita nopeasti ja tehokkaasti. Yritys kehittda,
valmistaa ja toimittaa Sljyntorjuntavilineist6d ja palveluja.

Teksti ja kuvat noudettavissa osoitteesta
http://www.ins-news.com/fi_FI/100/835/2000 tai
lahettamdlld pyynto s-postitse osoitteeseen followup @ins.fi
(Kdytd aiheviivan numeroa ” PROJ00204”)

Lisatietoja

Lamor Corporation Ab
Fred Larsen
Toimitusjohtaja
Urakoitsijantie 12
FI-06450 Porvoo

Valmiina ldhtoon. Kalastusaluksiin on asennettu oljynkerddijdt
Jja puomit. © Lamor Corporation Ab

Kalastusalus varustettuna Lamorin oljyntorjuntapuomein ja —
kerddjin matkalla oljyvuotopaikalle. © Lamor Corporation Ab

Palontorjuntakursseja Upinniemessé

KEVAT 2011

STCW Palokoulutus (STCW A-VI/1-2)
Ajankohta: 7.- 8.4.2011
Hinta: 260 €/henkild

STCW Péallystdn palokoulutus (STCW A-VI/3)
Paasyvaatimus: STCW A-VI/1-2:n suoritus
Ajankohta: 9.- 11.3.2011

Hinta: 390 €/henkilo

STCW Pééllyston palokoulutus/kertauskoulutus (STCW A-VI/3)
Péasyvaatimus: STCW A-VI/3:n suoritus

Ajankohta: 7.- 8.3.2011

Hinta: 260 €/henkilo

Alusten palopaallikkokurssi

Péasyvaatimus: STCW A-VI/1-2:n suoritus

Ajankohta: 16.-27.5.2011

Hinta: 1330 €/henkild

Kysy my6s mahdollisia hajapaikkoja!

Tiedustelut ja ilmoittautumiset:
Tarja Juola, puh. 019 - 2876 636, s-posti: tarja.juola@meriturva.fi
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Arctech Helsinki Shipyardilla luodaan tulevaisuutta
Helsingista taas jaiatd sarkemaan

Helsingin  telakka siirtyi joulukuusa
(10.12.2010) Arctech Helsinki Shipyardin
omistukseen. Uuden yhtion omistajia ovat
tasaosuuksin STX Finland ja Vendjan val-
tion omistama United Shipbuilding Corpo-
ration. Yhteisyritys keskittyy arktiseen me-
riteknologiaan ja laivanrakennukseen. Pit-
kéadn lopettamisuhankin alla eldneelle Hel-
singin telakalle uudet omistajat ovat terve-
tulleita. Kun toisena osapuolena on Vengjan
valtion omistama yhtit on syyté olettaa etta
telakalle myos tilauksia ohjataan.

Ainoastan viikko kaupan toteutumisen
jalkeen saapuikin sitten jo ilouutinen tilauk-
sista Helsinkiin. Keskelld kylmintd talvea(!)
16. joulukuuta uusi telakkayhtié pystyi tie-
dottamaan ja vahvistamaan tilauksen kah-
desta uudesta jadtamurtavan huoltoaluksen
rakentamisesta venéléiselle Sovcomflotil-
le. Nyt kokemuksemme jadnmurtamisesta,
erikoisaluksista ja jadnmurtajista oli valttia
joka puri, ja tulee puremaan varmasti vuosia
eteenpdin. Osaamisen historiaa jaissikulke-
vien alusten rakentamisesta Suomessa 16y-
tyy. Tall4 hetkelld maailman toiminnasaole-
vista jadnmurtajista n. 60% on valmistunut
maassamme.

Koillisvayld Atlantilta Vendjdn pohjois-
puolitse Tyynellemerelle on yksi logistises-
ti kiinnostavimmista hyodyntdméttomis-
td meriteistd. Ajan ja polttoaineen sédston
oheella reitin kaupallistamista puoltavat sen
varrella osuvat runsaat 6ljy- ja kaasukentdt
sekd mineraalivarat. Tilatut alukset Helsin-
gistd ovat identtiset ja suunniteltu toimi-
maan ddrimmaéisissd ympéristoolosuhteissa
Sahaliinin alueella jossa voimakkaat meri-
virrat aiheuttavat jaakenttien liikkumista ja
lampdtila voi laskea -35 asteeseen. —"Totta-
kai aluksia tarvitaan jos aiotaan luonnonva-
roja hy6dyntdd. Vendjalld niitd on runsaasti”
STX Finlandin toim.joht. Juha Heikinheimo
muistuttaa.

Miksi ei jadnmurtajia
Yhdysvaltoihin?

Jarkdlemidisen Martin Saarikankaan per-
soona ja ura ovat merkittdvad suomalaista
teollisuushistoriaa. Hén loi Wirtsilin Me-
riteollisuuden jattiméisen konkurssipesan
raunioille uuden Masa Yards telakan, hank-

ki telakalle omistajat ja tilaukset. Valmistut-
tuaan insindoriksi(diplins. -65) hin aloitti
ty6uransa Helsingin telakalla 1959, ja hanen
aikanaan valmistui 66 jaédnmurtajaa Hieta-
lahdessa. Kirjoittaja ei malta, luettuaan jo
muutaman kerran vuosien saatossa aivan
erinomaista muistelmakirjaa “Iso-Masa —
Laivanrakentaja”(kirj. Heikki Haapavaara/
Gummerus 2002), olla kertomatta ikuisuus-
kysymyksestd joka liittyy jaansarkijoihin ja
on askarruttanut meitd suomalaisia vuo-
Miksi Wartsild ei
koskaan onnistunut myymaén jadnmurtajaa

sikymmenten saatossa:

Yhdysvaltoihin? - Kirjassa Saarikangas ker-
too ettd hyvin léhella kauppaa oltiin 1977,
kun jadnmurtaja Urho oli juuri valmistunut.
Urho-luokkaa kaupattiin Yhdysvaltain ran-
nikkovartiostolle. Rannikkkovartiolle sik-
si ettd se operoi USAn valtion murtajilla.
Ongelma kaupassa oli jaédnmurtajaan liityva
sotilaselektroniikka. Se oli tarkkaan eritelty
amerikkalainen laitteisto. Suomi ei pystynyt
sotilastekniikkaa tarjoamaan, eikd Ameri-
kan teollisuus halunnut toimittaa sellaista
jarjestelmédd vieraassa maassa rakennetta-
vaan murtajaan.

”’Iso-Masa” Lannessa

- Wartsildssd jatkettiin vientiponnistuksia

Yhdsyvaltoihin seuraavissa murtajahank-
keissa. Hankeessa pédéstiin tarjousvaihee-
seen 1980-luvun puolivilissd. Silloin astui
esiin suurvaltapolitiikka. Amerikan teolli-
suus korosti, kuinka Suomi voisi rakentaa
murtajan Atlannin taakse, kun toimittajate-
lakalla tehddan samaan aikaan Neuvostoliit-
toon jadnmurtajaa. Kontaktit rannikkovar-
tiostoon olivat hyvit. He halusivat sitd meil-
td, koska heille kelpasi vain paras. — Kun oli
kaynyt ilmi ettd Moskovaan rakennettu uusi
Yhdysvaltain ldhetystérakennus oli varus-
tettu valtavilla salakuuntelujarjestelmilld, ja
rakennusta ei voitu ottaa kayttoon, tunteet
Neuvostoliittoa kohtaan olivat vahintdankin
kérjistyneet eiké suotta. Kongressissa puol-
lettiin nyt selvésti amerikkalaista telakkaa ja
katsottiin lopulta aivan mahdottomaksi aja-
tusta siitd ettd jadnmurtaja rakennettaisiin
Suomessa, kyseenalaisella telakalla kyseen-
alaisessa maassaa kuten sanoivat. "Joutui-
simme purkamaan sen ja rakentamaan sen
uudelleen kuten Moskovan-ldhetystomme”.

”Rahaa, aikaa ja viinaa kului”

Kongressi kuitenkin péétti siirtdd murtajat
sotalaivaluokkaan, johon ulkomaalaiset tar-
joajat eivat ulotu. Siihen péatyi tarina suo-
malaisesta murtajasta Amerikan lipun alle.
— Murtajia kaupattiin kai 20 vuoden ajan.
Rahaa, aikaa ja viinaa kului paljon toteaa
Saarikangas kirjassa ja liséd, ettd kaiken ta-
kana oli itsedén suojeleva teollisuus ja lop-
pumetreilld senaattori Breax. Jddnmurta-
jaurakka meni alabamalaiselle telakalle.
Aluksen rakentaminen kesti periti seitse-
mén vuotta. Kun se laskettiin kylki edella
veteen, sen synnyttdmd hyokyaalto kaste-
li kaikki kutsuvieraat. Vientiponnistelujen
primus motor on ehdottomasti sitd mieltd,
ettd rannikkovartiosto ei pettanyt Wartsi-
ldn miehid, ja useat poliitikot olivat myds
puoltamassa tilausta Suomeen. (Vuorineu-
voksen arvon Martin Saarikangas sai 1997,
elikkeelle 2001)

”Georg Ots” teki
”Nordenskioldit”

Tottakai Koillisvayld kiehtoo sailoreita ja
seikkailumielisidkin jo olosuhteiden haastei-
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den takia, mutta kun reitin mahdollistamat
taloudellisest faktat ly6ddan poytddan niin
kylld "tdssd on merenkululle tulevaisuutta
kerrakseen”: Laivamatka Euroopan Rotter-
damista, Suezin kanavan kautta, Eteld-Ko-
reaan on 11.000 merimailia, Rotterdamista
Koillisvéylan reittid hyddyntéden matkaa ker-
tyy vain 6000 merimailia. Vahentynyt polt-
toaineen kaytto vahentdd matkalla ilmastoa
lammittévia hiilidioksiidipadstoja. Eurooo-
pasta Kiinan vesille netto-matkan aikavoitto
on yli viikon. Koillisvédylan kaytto ei kuiten-
kaan ole riskitontd. Jagdvapaa vayld on kapea
ja tuuli voi nopeasti tukkia sen ahtojailla.
Silloin tarvitaan huippuluokan jadnmurtaja-
kalustoa apuun.

Itse Koillisvéyla 16ydettiin jo 1500-lu-
vulla, mutta valtavat ahtojdat estivit ldpi-
kulun. 130 vuotta sitten suomalainen Adolf
Erik Nordenskidld onnistui ensimméisend
purjehtimaan "Vegallaan” lapi koillivdylan.
Kirjoittaja huomioi Laiva-lehden syysnu-
merossa 2010 kuvan tutunnékoisestd laiva-
profiilista, ja ms Georg Otshan(Hki-Tallin-
na 1980-2000) se siini, kuvatekstilla: -Koil-
lisvayldn kulkija. Pietarista Kaliningradiin
viime vuodet kulkenut Georg Ots jitti It4-
meren elokuussa ja suuntasi kohti uutta ase-
mapaikkaansa Vladivostokia, jonne se saa-
pui lokakuussa. Georg Ots on ensimméinen
matkustajalaiva, joka on kulkenut Koillis-
vaylan lapi. M/t Uikku(Neste) oli ensimmai-
nen Koillisvayldn lépi kulkenut suomalainen
syysk.1997.

Teksti: Bengt Karlsson

Murtokykyd loytyy 1,7m jdille
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Framtidstro i Arctech Helsinki Shipyard
Helsingfors kom igen; isbrytning kan man

Helsingforsvarvet  fick i  december
(10.12.2010) ny é4gare, d& Arctech Helsinki
Shipyard foddes. Det nybildade bolaget ags
till lika delar(50%-50%) av STX Finland och
det av Ryska staten dgda United Shipbuil-
ding Corporation. Samféretaget kommer
att koncentrera krafterna pa arktisk havs-
teknologi och skeppsbyggnad. En ldgre tid
har ju nedldggningsspoket oroat Helsingfor-
svarvet, nu har dntligen framtidstron ater-
vant. Nér United Shipbuilding ar statsagt
kan man med fog forvénta sig att ryssarna
styr bestéllningar &ven hitat.

Endast en vecka, mitt i smallkalla(!) vin-
tern den 16 december efter det att det nya
bolaget bildats kom ocksa det forsta glad-
jebudet da en bestillning pad tvd stycken
identiska isbrytande supplyfartyg till ryska
Sovcomflot kunde bekréftas. Nu hade Hel-
singfors betydande trumfkort nir det gall-
de knowhave i erfarenhet av isbrytning,
specialfartyg och isbrytare. Resultaten och
kunnandet forringas med all sannolikhet
inte heller redan i framtiden. Isbrytning och
dess teknologi har vi jobbat med lange i vért
land. Foér ndrvarande &r ca. 60% av de ar-
betande isbrytarna i vérlden byggda i Fin-
land.

Nordostpassagen fran Atlanten, norr
om Ryssland till Stilla havet hor till de lo-
gistiskt mest intressanta outnyttjade sjova-
garna. Plus fordelarna med tids- och brans-
leinbesparingar har rutten kommersiella
fordelar i den rika forekomsten av olje- och
gasfilt samt mineraltillgdngar lings med
farleden. De av Heslingforsvarvet bestillda
fartygen planeras for de yttersta pafrastnin-
garna i framforallt Sahalinomradet, i de sva-
raste av miljoer. De kraftiga havstrommarna
gor att isfélten &r i stindig rorelse och grad-
stocken kan visa pa -35. — "Sjalvklart behovs
fartygen om man vi n naturrikedomarna. I
Ryssland finns det mycket sddana” betonar
STX Finlands vd. Juha Heikinheimo.

Varfor aldrig isbrytarorder
fran USA?

Martin Saarikangas dr den fasta klippa vars
egenskaper och yrkeskarridr tillhor vart
lands industrihistoria. Han skapade pa rui-

nerna av Wartsild Marines fruktansvdrda
konkurs det nya Masa Yards skeppsvar-
vet, skaffade nya &gare och nybestillningar.
Saarikangas borjade pa Helsingforsvarvet
1959(dipl. ingenjor 1965/Hfors) och under
hans tid pa skeppsvarvet byggdes det 66 is-
brytare i Sandviken. Skribenten kan inte, ef-
ter att vdl genomlést den valskrivna boken
"Iso-Masa — Laivanrakentaja”( M. Saarikan-
gas liv och verk av H. Haapavaara/Gum-
merus 2002), 1ata bli att berdtta (citera) om
evighetsfragan som man som finlandare sa
ofta aterkommit till och stéllt: Varfor lycka-
des aldrig Wrtsila sélja isbrytare till Foren-
ta Statena? — I boken beréttar Saarikangas
att man var mycket nédra en order 1977, nar
isbrytaren Urho hade levererats. Urho-klas-
sen forsokte man silja till kustbevakningen.
Till Kustbevakningen dérfor att de opere-
rade USAs isbrytare. Problemen uppstod
vad gillde den krigselektronik som isbryta-
ren skulle ha ombord. Det var en noggrannt
specificerad lista pd amerikansk militérap-
paratur, som Finland inte kunde astadkom-
ma. Inom den amerikanska industrin var
man inte heller 6vertygade eller villiga att ge
6ver sddant material till frimmande makt
for isbrytarbygget.

”Iso-Masa” goes west

- Pa Wirtsild fortsatte man dock ex-
portarbetet i USA och mojligheterna till

foljande isbrytarorders. I planerna kom

Supplyfertygen fdr en framdrivningseffekt pa 13 000 kW

man sa langt som till offertskedet i mitten
av 1980-talet. Dock, dd kom stormaktspo-
litiken med i spelet. Den amerikanska in-
dustrin féorundrade beskt hur det kunde vara
mojligt att ens ténka sig ge en bestéllning till
Finland som samtidigt byggde isbrytare till
Sovjetunionen. Kontakterna till kustforsva-
ret var hela tiden goda, for de var intresse-
rade av enbart det basta, och det hade vi, sa-
ger Saarikangas . — D4 det framkom att i nya
ambassadbyggnaden som USA létit bygga i
Moskva under byggnadsskedet installerats
enorm apparatur for smygavlyssning (och
byggnaden aldrig kunde emottas) svallade
de negativa kénslorna heta — det kan man
forstd! Kongressen férordade nu klart det
amerikanska varvet och kom till slutsat-
sen att det ju var helt omojligt att ge bes-
tallningen till Finland, man ifrigasatte bade
skeppsvarvet och landet och replikerade
bla "viskulle ju f bygga om hela isbrytaren
efter leveransen, precis som vi maste gora
med huset i Moskva”

”Pengar, tid och brannvin
gick det at”

Kongressen beslot iallafall att flytta isbrytar-
na till krigsfartygsklass, och d& kunde inte
utlandska varv mera komma ifraga. Dér slu-
tar alltsd historien om tanken pa finldndsk
isbrytare under amerikansk flagg. — Isbry-
tare till USA jobbade man med i néra tju-
go ar. Mycket pengar, tid och brannvin be-
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hévdes konstaterar Saarikangas i boken och
tillagger: Bakom allt ldg nog deras industri
som skyddade sig sjdlv och pé sluttampen
senatorn Breax. Den hir isbrytarbestéllnin-
gen fick skeppsvarvet i Alabama. Byggnad-
stiden for isbrytaren blev hela sju ar! Nar
den sjosattes sidan fore i sitt ritta element
néstan vattendrénkte svallvagen alla de inb-
judna gasterna. Exportanstrdngningarnas
primus motor &dr absolut dvertygad om att
kustbevakningen inte svek Wirtsilds man-
nar, och visst var det manga politiker som
varmt foérordade ett finlindskt bygge. (M
Saarikangas erholl bergsradstiteln 1997, i
pension 2001)

”Georg Ots” har gjort
”Nordenskioldare”

Sjalvklart fascinerar Nordostpassagen sai-
lors och dventyrslystna redan pa grund av
omstdndigheternas utmaningar, men ndr
man far klart for sig ruttens ekonomiska
seglationsfakta slds man av tanken “detta
maste vara sjofartens framtid” En fartygsre-
sa fran Rotterdam, via Suez kanalen, till Syd-
Korea &r pa 11.000 sjomil. Frén Rotterdam,
sjovdgen 6ver norra Ryssland, till de kinesis-
ka vattnen &r pa 6000 sjomil! Inbesparingen
av brénsleforbrukning innebar d&ven mindre
koldioksidutslépp. I netto-tid ger nordost-
passagen en vinst pa lite 6ver en vecka. Men
den hir sjovégen dr absolut inte riskfri. Den
fria farledsrannan ar smal och kan hastigt
fyllas av drivande packis. Dérfor behovs det

nu verkligt hogklassiga isbrytare for lyckad
tjdnstgoring i dessa arktiska farvattnen.

Att Nordospassagen fanns som en maj-
lighet visste man redan pa 1500-talet, men
de enorma packisfilten gjorde framkom-
ligheten omojlig. For 130 ar sedan lyckades
finlindaren Adolf Erik Nordenskidld som
forsta segla med sin "Vega” denna sjévig.
Skribenten uppmérksammade i senaste Lai-
va-lehti ett foto dér fartygsprofilen verkade
vilbekant. Visst var det bilden pa ms Georg
Ots (Hfors-Tallinn 1980-2000) med bildtex-

Foto: Wartsild arkiv
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ten:- Nordostfarare. Traden St. Peterburg
— Kaliningrad har de senaste aren varit Ge-
org Ots vilbekant, men i augusti liamnade
fartyget Ostersjon och styrde mot nya sta-
tioneringshamnen i Vladivostok, ankomst
oktober. Georg Ots ér det forsta passagerar-
fartyget gétt igenom Nordostpassagen . M/t
Uikku(Neste) var forsta finlaindaren som
gick genom den i september 1997.

Text: Bengt Karlsson
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TraFi

Trafi on vahvistanut
uudet aluksia koskevat
jadluokkamaaraykset

Liikenteen turvallisuusviraston (Trafi) antamat vuoden 2010 jaé-
luokkamdarsdykset sekd médrdykset niiden soveltamisesta tulivat
voimaan 1.12.2010. Uudet jaaluokkaméadraykset koskevat aluksia,
joiden rakentamisesta sovitaan 1.1.2012 tai sen jalkeen. Muutok-
set selkeyttavit jo osittain vanhentuneita maarayksid ja parantavat
niiden sovellettavuutta kiytannon laivansuunnittelutydssa. Samal-
la Trafi vahvisti vastaavuusluettelon hyviksyttyjen luokituslaitosten
antamia luokitusmerkint6ja vastaavista suomalaisista jadluokista ja
antoi madraykset jadluokan vahvistamiseen tarvittavista tiedoista.

Jadluokkamaardykset koskevat aluksen rungon ja koneiston vah-
vistamista jaissakulkua varten seka aluksen minimikonetehoa. Aluk-
sen rungon ja koneiston jadvahvistuksen tarkoituksena on esta4 jaa-
kuormia vaurioittamasta aluksen rakenteita. Minimikonetehomés-
rayksilld turvataan ensisijaisesti talviliikenteen sujuvuutta. Aluk-
sia koskevien jadluokkamadrdysten lisdksi my0s aluksille annettava
jadnmurtaja-avustus sekd jadolosuhteiden kartoitus ovat tarkeitd
tekijoitd, joilla turvataan ymparivuotinen liikenne kaikkiin Suomen
talvisatamiin.

Alukset jaetaan jadluokkiin
jaissidliikkumiskyvyn mukaan

Alukset jaetaan neljaan eri jadluokkaan sen mukaan, kuinka vaativis-
sa jadolosuhteissa ne pystyvat kulkemaan joko oman kuljetuskoneis-
tonsa voimin tai jadnmurtajan avustuksella. Luokittelun perusteena
kaytetddn aluksen rakenteiden lujuutta, konetehoa ja muita ominai-
suuksia. Heikoimpiin jadluokkiin IC ja IB kuuluvat alukset on suun-
niteltu ympérivuotiseen liikenteeseen eteldiselld Itamerelld ja vah-
vimpiin IA- ja IA Super —jdaluokkiin kuuluvat alukset pohjoisella
Itamerella.

Aluksilta ei vaadita jaédnmurto-ominaisuuksia vaan ainoastaan
kyky4 liikkua murretussa uomassa. Suomen mahdollisuudet jdan-
murtaja-avustuksen antamiseen ovat rajalliset ja siksi tietyntasoisen
jaissaliikkumiskyvyn vaatiminen aluksilta on perusteltua.

Jadluokkamaidrayksia
kehitetdin kansainviliselld yhteistyolld

Suomessa laadittiin jaaluokkasdantoji aluksille jo 1930-luvulla. Suo-
mi ja Ruotsi laativat ensimmadiset yhteiset jaaluokkamaédrayksensd
vuonna 1971, kun ympérivuotinen liikenne kaikkiin suomalaisiin
talvisatamiin alkoi. Kansainviliset luokituslaitokset ovat sisallyttd-
neet suomalais-ruotsalaiset jidluokkamaéraykset omiin laivojen ra-
kentamista koskeviin sddntéihinsd. Trafi ja Ruotsin merenkulkuvi-
ranomaiset kehittavit suomalais-ruotsalaisia jadluokkaméardyksié
yhteistyossa kansainvilisten luokituslaitosten ja alan teollisuuden
kanssa. Viimeisen kymmenen vuoden aikana maardykset on uusittu
kokonaan.

Tiedote vuoden 2010 jadluokkaméariyksistd sekd madrayksista
vastaavuusluettelosta ja jadluokan vahvistamista varten tarvittavis-
ta tiedoista ja selvityksista: http://www.trafi.fi/merenkulku/uutiset/
uutinen/469

Trafi har faststillt
nya isklassforeskrifter
for fartyg

Trafiksdkerhetsverkets (Trafi) isklassforeskrifter av &r 2010 och f6-
reskrifter om deras tillimpning tradde i kraft den 1 december 2010.
De nya isklassforeskrifterna géller fartyg om vilkas byggande kon-
trakteras den 1 januari 2012 eller senare. Andringarna moderniserar
foreskrifterna, som redan till en del hunnit bli féraldrade, gor dem
tydligare och forbiéttrar deras tillimplighet i den praktiska fartygs-
planeringen och -designen. Samtidigt med foreskrifterna faststallde
Trafi ocksa en forteckning 6ver de finska isklasser som motsvarar
erkénda klassificeringssallskaps klassbeteckningar och utfardade fo-
reskrifter om de uppgifter och utredningar som behovs for faststél-
lande av isklass.

Isklassforeskrifterna handlar om forstarkning av fartygs skrov
och maskineri for gang i is och om fartygs minsta tillitna maskinef-
fekt. Avsikten med att isforstérka skrovet och maskineriet ér att hin-
dra att isbelastningen skadar fartygets konstruktion. Genom fore-
skrifterna om minsta tillatna maskineftekt sékerstéller man att vin-
tertrafiken loper smidigt. Andra viktiga faktorer som tryggar aret-
runttrafiken till de finska vinterhamnarna &r isbrytarassistansen och
kartldggningen av isférhéllandena.

Fartyg tilldelas isklasser i enlighet
med deras formaga att gaiis

Fartyg kan tilldelas fyra olika isklasser i enlighet med hur kravande
isforhéllanden de klarar av for egen maskin eller med isbrytarassis-
tans. Klassificeringen grundar sig pa konstruktionens styrka, maski-
neffekten och andra tekniska egenskaper. Fartyg med de lagsta is-
klasserna IC och IB 4r planerade for aretrunttrafik pa sédra Oster-
sjon, medan de som har de tva hogsta isklasserna IA och IA Super
klarar sig &ven pa norra Ostersjon. Fartyg behover inte sjilv kunna
bryta is utan endast ha formagan att rora sig i en bruten ranna. Fin-
land har begridnsade mojligheter att ge isbrytarassistans och darfor
ar det befogat att kréva att fartyg har en viss formaga att gé i is.

Internationellt samarbete
bakom foreskrifterna

Isklassregler for fartyg utarbetades i Finland redan pa 1930-talet.
De forsta gemensamma isklassforeskrifterna utfirdade Finland och
Sverige 1971, da aretrunttrafik pa Finlands samtliga vinterhamnar
paborjades. De internationella klassificeringssallskapen har inforli-
vat de finsk-svenska isklassforeskrifterna i sina egna regelverk. Trafi
och de svenska sjofartsmyndigheterna utvecklar de finsk-svenska
isklassforeskrifterna i samarbete med de internationella klassifice-
ringssallskapen och sjofartsnéringen. Under de senaste tio aren har
foreskrifterna genomgatt en totalrevidering.

Informationsbrev om 2010 ars isklassforeskrifter och foreskrif-
terna om den s.k. motsvarighetsforteckningen och om de uppgifter
och utredningar som ska ges in for faststéllande av isklass: http://
www.trafi.fi/merenkulku/sv/nyhetsarkiv/nyheter/467

Lisdtietoja/Ndarmare upplysningar:
Merenkulun ylitarkastaja/ Sjofartsoverinspektor
Jorma Kédmaréinen, puh./tfn. 020 618 6440 tai/eller
jorma.kamarainen(at)trafi.fi
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Konemestari-, Sdhkomestari- ja Insinoorisormus

1. Kultasormus - Koko kultainen 14K
- Hinta 295 €
- Mahdollisuus nostaa sormuksen arvoa timanteilla (2 kpl), jotka
nostavat sormuksen hinnan 335 euroon, ja kolmella timantilla
(sivuille ja yksi keskelle), tdima vaihtoehto nostaa sormuksen
hinnan 405 euroon

2. Kultakanta/hopearunko
- Sterling hopea (925), 14K kultamerkki
- Hinta 95 €

3. Hopeasormus - Kokonaan hopeaa
- Hinta 70 €

Hinnat siséltavit alv 22 %, kaiverruksen ja hyvén rasian. Sormukset valmistetaan 4-6 erdssd vuosittain
sekd numeroidaan. Hintaan lisdtadn ldhetyskulut.

Sormustilauksen voi tehdd sdhkopostilla: reima.angerman@konepaallystoliitto.fi, jossa ilmenee tilaajan
nimi, mikd sormus ja sormuksen koko tai tdyttamalld alla oleva tilauskaavake, joka léhetetddn liiton toi-
mistoon osoitteella:

Reima Angerman
Suomen Konepéillystoliitto

Lastenkodinkuja 1 PR s
00180 Helsinki ‘

Nimi

Osoite

Sormuksen koko

Tilaan:

1. kultasormus (d 2. kultakanta/hopearunko d 3. hopeasormus
(J 2 timanttia
(1 3 timanttia

Allekirjoitus
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Trabant 601

ﬁ\h

Tiloiltaan Trabant 601 on kovin pieni neljdlle aikuiselle. Sen huippunopeus 90 km/h oli sama kuin DDR:n yleinen kattonopeus, siksi
Kansanpoliisillekin (Volkspolizei) riitti Trabantin tarjoama vauhti. Huomaa villapipoilla peitetyt kaksi hélytysvilkkua katolla.

Kéydessini ensi kertaa Berliinissa kesilld 1990 se oli vield jaettu kau-
punki, joskin muuri oli jo kaadettu ja rajamuodollisuudet I6yhentyneet.
Lopulta lokakuun kolmantena 1990 DDR-niminen valtio katosi lopulli-

sesti maailmankartalta.

Vanhan vitsin mukaan jaetussa Berliinissa
autot olivat Lansi-Berliinissd ja pysdkoin-
tipaikat Itd-Berliinissé; kieltdmatté siind oli
totta toinen puoli. Iddssi oli 1dhinnd DDR:n
kansanautoja Trabanteja ja niiden joukossa
my6s muutama Wartburg ansioituneimmil-
le kansalaisille ja takseille. Muurin kaadut-
tua Trabanteja eli "Trabeja” sai ostaa muuta-
malla kymmenelld D-markalla ja niihin suh-
tauduttiin lahinna ongelmajétteens; kehitti-
pé muuan insindori bakteerin, joka nopeasti
syo Trabantin muovikorin. "Nythén naitd
kannattaisi ostaa, piilottaa johonkin parik-
sikymmeneksi vuodeksi ja tehd4 sen jalkeen
bisnestd kerdilyharvinaisuuksilla” Saman
tien torjuin ajatuksen, silld yhdenkin Tra-
bantin Suomeen tuominen ennen EU-aikaa
olisi tullissa tuonut verolaskun periaatteella
90 prosenttia uuden hinnasta” ellei auto ol-
lut yli 25 vuotta vanha.

Trabi-Safari
sen puolestani. Yhtié on haalinut kokoon

Onneksi Berliinissa teki

80 Trabantia, joita vuokrataan tunniksi ker-

rallaan mainoslauseella: "Aja itse kiertoaje-
lu entisessé Ita-Berliinissa ja koe sosialismin
todellinen olemus!” Tuntiveloitus on 35
euroa matkustajalta, joita Trabiin mahtuu
enintddn nelja. Hinta ei ole erityisen edulli-

nen, mutta kokemus on vertaansa vailla.

Hana auki

Ensimmaiinen urakka on mahtua autoon si-
sdlle ilman kenkélusikkaa. Polvet leuassa-
tunnelma on varsin intiimi ja takaistuimelta
kuuluu lievid tuskanhuutoja: neljan hengen
auto on todellisuudessa mitoitettu edessa
kahdelle aikuiselle ja takana kahdelle jalat-
tomalle lapselle.

En ole koskaan ajanut Trabantia, mut-
ta tutkin kirjallisuutta hiukan etukiteen.
Kéyn ldpi nelivaihteisen sateenvarjokahvan
asennot ja muistan vapaakytkimen toimivan
vain nelosella. Sen jélkeen kddnnén kojetau-
lun alta polttoainehanan asennosta Z (zu =
kiinni) asentoon A (auf = auki); sitten on

vield R (reserve = varatankki). Koska autos-
sa ei ole polttoainepumppua ja bensiini vir-
taa kaasuttimeen omalla paineellaan, hana
on suljettava kohokammion tulvimisen es-
tdmiseksi aina kun auto pysikoiddan vahan-
kin kallelleen. Hanan kiinni unohtaminen
on uuden Trabi-kuskin suurin kompastus-
kivi, silld moottori kdy tietysti vain niin kau-
an kuin kaasuttimessa on bensiinid, minka
jalkeen se pyséhtyy, tavallisesti keskelle ris-
teysta.

Kun osaan kiertdd tdmin miinan, au-
tovuokraamon mies nyokkad hyvaksyvésti.
Pian tulee kuitenkin takapakkia — mootto-
ri lahtee iloisesti rallatellen kdyntiin, mutta
sammuu kohta. Startti pyorittad reippaasti,
mutta moottori ei kidynnisty. Kojetaulun alta
loytyy késirikastimen vedin ja pikaryypyn
jalkeen kone kéynnistyy jalleen. Mekaanik-
ko antaa neuvon: "Kylld se kulkee kunhan
annat runsaasti kaasua!”

Lohduttavat sanat, mutta samalla koe-
ajajalla syttyy jérjen valo, joskin vain hetkek-
si: "Ei téllaisella voi ldhted suurkaupungin
hektiseen liikenteeseen! Miehen arvokkain
omaisuus, oma perhe ahdettuna pieneen
kaksioviseen pahviautoon, josta héatdtilan-
teessa ei padse nopeasti ulos. Limmityskin
perustuu pakokaasuihin. Kolarin sattuessa
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kori hajoaa péreiksi tarjoamatta mitéén tur-
vaa — kunnon nokkakolarissa ensin halkeaa
pakosarja, sitten poikittain oleva moottori
tyontyy taaksepdin ja sen yldpuolella oleva
bensiinisdilic lorottaa sisdltonsd kuumille
pinnoille” - Kaikki katastrofin ainekset ovat
siis olemassa, mutta 1960-luvulla se kuitat-
tiin sanomalla, ettei Trabantia ole tehty ko-
lareita varten.

Samalla jarjen valo sammuu, silld suo-
malainen ei anna periksi kittelyssd vaan
tyontédd ykkosen silméén ja antaa 600-kuu-
tioiselle kaksitahtiselle reilusti kaasua. Auto
nytkahtad liikkeelle ja entisen Checkpoint
Charlien ldhelld oleva autovuokraamo jaa
sinisen savun verhoon. Kaikki 26 hevosvoi-
maa ovat nyt tarpeen.

Ei tehostimia

Jarrutehostinta ei tietenkddn ole, mutta jar-
rut ottavat kiinni kiitettévésti, joskin kaikki
muutkin kadunkulmissa huomaavat sen ja
kadntyvat katsomaan kun joka verran jar-
rupoljinta hipaistessakin kuuluu korvia vih-
lova vinkaisu. Kaksitahtinen moottori ot-
taa reippaasti kierroksia eikéd hitaassa kau-
punkiliikenteessd muuta tarvitsekaan kuin
ykkosta ja kakkosta. Synkronointi toimii
kautta linjan hyvin (mallia silhen on otet-
tu aikanaan Porschelta), mutta vaihdevivun
asennot vaativat tottumista. Kahva tuntuu
hiukan "fletkulta’, mutta yhden auton perus-
teella on mahdotonta sanoa onko se tyyp-
piominaisuus vai yksilévika. On kuitenkin
selvédd, ettd vuokra-Trabantit ovat kovilla:
pienill4 ja halvoilla autoilla on jo vahintdén
kaksikymmentd vuotta ajoa takanaan ja uusi
tottumaton kuljettaja vaihtuu kerran tun-

Pieni ilmajddhdytteinen kaksitahtimoottori on edessd poikittain ja talveksi eristetty

- - 3

“vdllyjen alle”. Bensiinitankin sijoitus on suorastaan hengenvaarallinen nokkakolaris-

sa.

nissa. Sellaisella menolla pehmenee kovin-
kin rauta — vai pitéisiko tdssd tapauksessa
sanoa “muovi”

Brandenburgin portti ja muut entisen
Ita-Berliinin nahtavyydet kiitavét ohi, mutta
en nyt jouda niitd katselemaan; tilla autol-
la ei ole houkuttelevaa jysdyttda kenenkédn
peraan.

Kun ruuhka hiukan hellittdd ja kdan-
nymme levedlle Karl-Marx Allee'lle, voin
ottaa hiukan rennommin ja ty6ntaé kolmo-
sen silméan. Arkkitehtuuri harmaine ker-
rostaloineen on kuin suoraan 1960-luvun
alun Moskovasta; tunnelmaa téydentédvit
myos yritysnimet Café Moskva ja Kino In-
ternational. Marxin patsaan kohdalla liiken-

Askeettisuudestaan huolimatta Trabin korissa on tiettyd linjakkuutta. Autovuokraamo
on maalannut osan autoista eksoottisen varisiksi.

TR TR
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nevalot vaihtuvat punaisiksi ja liammennyt
moottori kdy jo tyhjdkédyntia omillaan ilman
herdtekaasua. Epétasainen tyhjikaynti tun-
tuu sananmukaisesti selkdytimessi, silld is-
tuimet vérisevit kaksitahtisen ravistuksen
tahdissa. Nyt ymmarran jo hyvin taannoi-
sen itdsaksalaisen kommentin, jonka mu-
kaan Erich Honeckerin viimeinen tuomio
olisi istua loppuikénsé tyhjakéyntid kayvas-
sd Trabissa Berliinin liikennevaloissa. Suu-
remmilla kierroksilla térindd ei tietenkddn
huomaa, joskin huippunopeudella mitatun
79 desibelin sisimelun vuoksi Trabi sopiikin
parhaiten vihépuheisille.

Auto askeettisimmillaan

Toinen puolituntinen sujuukin huomat-
tavasti tuskattomammin. Auto hyppii ja
pomppii kuopissa — lyhyt akselivéli tuntuu
tassakin - muttei pahasti kallistele. Etuve-
toisena kaarreominaisuudet ovat jopa miel-
lyttavét. Ihminen on loppujen lopuksi aika
sopeutuvainen eldin ja “kylldhén talldkin
ajelee” Muuten Trabia on turha verrata mi-
hinkaén nykyautoon, silld se on auto askeet-
tisimmillaan.

Parempi onkin ruuvata aivonsa DDR:n
ajatusmaailmaan. Maan autoteollisuus pe-
rustui kaksitahtiautoihin kun Neuvostoliit-
to ei halunnut satelliittivaltiostaan kilpailijaa
omalle autotuotannolleen. Samasta syys-
td takamoottoriautojen oli keskitetty Tsek-
koslovakiaan ja raskaan kaluston valmistus
Unkariin.
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601 TALOUDELLISTA TEK
SlIlIHNITTELUTMDUH VIIMEISIN U

TRABANT G071 NYT

Tullimies-lehdessd julkaistu ilmoitus
I vuodelta 1964. Kuvan kauniista tytostd
huolimatta Trabantin menestys Suomen
markkinoilla jdai vahdiseksi. ” Koyhdn
miehen autoa” myytiin hyvin ldhinnd vain
niissd maissa, joissa ostajalla ei ollut
vaihtoehtoja.

ENTISTA TYYLIKKAAMPA-
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kputla  maan

Trabissa ei ole mitddn turhaa rikkime-
nevad (moottorissa viisi liikkkuvaa osaa) ja
korjaukset ovat helppoja. Kuka hyvinsa
naapuri voi antaa neuvoja, koska kaikilla
muillakin oli samanlainen. Katevélle Trabi
oli todellinen tydjuhta ja se antoi aikanaan
DDR:n kansalaisille mahdollisuuden liikku-
miseen ja pieniin iloihin, joskin ajomuka-
vuuden ja turvallisuuden kustannuksella.

EM E?f'{l MAH r A
TUTUSTUKASA JO TANAKN

T"I'”'I" LIHKAJIH.N LINJ AHAE
OY AUTO-ALAAB *
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Trabantien hinta puolittui jo alle kahdessa
vuodessa eikd ollut harvinaista, ettd ne hy-
l4ttiin romuttamoihin vain muutaman vuo-
den ajon jilkeen. DDR:ssé tilanne oli pain-
vastainen: kédytetyt Trabantit olivat kalliim-
pia kuin upouudet. Miksiké? Kun uutta jou-
tui jonottamaan jopa toistakymmentd vuot-
ta, kaytetyn sai ostaa heti!

Trabant 601-mallin
tekniset tiedot:

Edessé poikittain oleva kaksitahti-
moottori

Sylintereitd 2, 72 x 73 mm
Sylinteritilavuus 595 cm?2
Puristussuhde 7.6

Suurin teho 26 hv (DIN) / 4000 rpm

Suurin vdantdbmomentti 5.2 Nm /
2800 rpm

Ilmajadhdytys aksiaalipuhaltimella
Huippunopeus 90 km/h

Polttoaineenkulutus 10 1/100 km 4 %
oljyseoksella

Polttoainesdilion tilavuus 241, josta
4 1varalla

Pituus 3.55 m, leveys 1,50 m, korke-
us 1,44 m

Suomeen 1960-luvulla tuotujen uusien

Paino tyhjand ajokunnossa 615 kg

Kari Riutta

Hoyryautosta se alkoi

Ensimmaisen maailmansodan aikana Saksan armeijalle kehitet-
tiin uutta kulkuneuvoa nimelld Dampf-Kraft-Wagen eli "hoy-
ryvoimavaunu”. Projekti jai kesken, mutta 1920-luvulla alettiin
samalla DKW-nimelld valmistaa kaksitahtisia pienmoottoreita.
Ensimmadinen auto valmistui 1931 ja sitd mainostettiin maail-
man ensimmadiseksi etuvetoiseksi tyyppimerkinnalld DKW F1 (F
= Frontantrieb eli etuveto).

1930-luvun laman aikana nelja saksalaista autotehdasta,
DKW, Audi, Horch ja Wanderer yhdistyivit Auto Union-yhty-
maksi. Sen tunnukseksi tuli Audin vieldkin kayttdmat nelja yh-
teenkietoutunutta rengasta. DKW:ta silti valmistettiin omana
merkkindédn kunnes sodan jélkeen suurin osa tehtaista jai iddn
puolelle. Neuvostoliiton valvonnassa DKW F8:sta tehtiin IFA F8
(Industrieverwaltung Fahrzeugbau) ja F9:std vastaavasti IFA F9;
kaytdnnossd vain nimet muuttuivat. DKW-autoja alettiin tuottaa
my0s ldnnessd ja niitd tuotiin Suomeenkin, joskaan niita ei Neu-
vostoliiton pelossa uskallettu taalld myydda DKW:na vaan keksi-

tylld nimelld Donau ("Tonava”). DKW-nimi palautui Suomessa
vasta 1961 kun Veho Oy tuli merkin maahantuojaksi.

DDR:ssd kehitettiin 1950-luvun puolivalissd isommasta IFA
F9:stda Wartburg ja puukorisesta F8:sta Zwickau P70-pikkuauto.
P70 peri edeltdjansa tekniikan ldhes sellaisenaan, mutta kori oli
puukehikkoinen muovikori, johon suhtauduttiin oudoksuen.
Metallipula DDR:ssé lienee kuitenkin ollut merkittdvampi syy
materiaalinvalinnassa kuin koritekninen innovatiivisuus. Kerro-
taan, ettd muoviseosta jatkettiin mm. sahajauhoilla.

Kolmen vuoden kuluttua "Pahvi-Zwickau” poistui mallistos-
ta ja sen seuraajaksi esiteltiin ensimméinen Trabant, jossa oli 18
hevosvoiman 500-kuutioinen moottori. Vuosi 1964 toi uuden
korimalli 601:n, jota valmistettiin ulkoisesti muuttumattoma-
na 1990-luvulle saakka. Vasta aivan loppuvaiheessa Trabant sai
Volkswagen Polon 1.1 litran nelitahtimoottorin, mutta nelitahti-
Trabantin menekki ji heikoksi Saksojen yhdistyttya uudelleen.
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Ammattihakemisto

Generaattorit ja sithkomoottorit ~ Laivasdhkotyo s. 32 Paineen- ja
Hoyrytykset ja kattilannuohoukset H&T-Hoyrytys ja lampatilanmittauslaitteita WIKA Finland s. 31

Tehdaspesu s. 29 Palovartiointia Easy Wash s. 32
Koneet ja laitteet Alfa Laval s. 31 Satama- ja merihinaukset Alfons Hakans s. 32

Kopar s. 29 Sukelluspalvelut Diving Group s. 31
Korkeapainepesut ja imupalvelut ~ Pesupalvelu Hans Langh s. 30 Rannikon
Kunnossapitopalvelut KiL-Voitelutekniikka s. 32 Sukelluspalvelu Oy s. 32
Kayttovarmuutta teollisuudelle YITs. 30 Sahkoasennukset Laivasidhkotyo s. 32

YIT s. 32 Tiivisteet Tiivistetekniikka s. 31
Laivadieseleiden huolto ja korjaus Marine Diesel Finland Oy s. 29 Tartek Oy s. 31
Laivaelektroniikka ja huolto AT-Marine s. 31 Roneco / Nordparts Oy s. 31
Laivakorjauksia ABBs. 32 Tulenkestévia muurauksia Erikoismuuraus s. 29

JAP-Metalli s. 31 Turva- ja Valvontajarjestelmat Autrosafe s. 29

Laivakone s. 32 Veden kasittely Suomen KL-Lampo s. 32
Laivatarvikkeita Tecmarin Ship Supply s. 32 Voimalaitos- ja prosessipolttimet ~ JS Oy Pietarsaari s. 31
Lampotekniset laitteet Viitos-metalli s. 32 Voimansiirtolaitteet Trans-Auto Marin Oy s. 32
Paineenalaiset tiivistykset ESC-Service s. 31 Oljy- ja kaasupolttimia Laivapoltin s. 31

Tulenkestavat muuraukset ja massaukset AUTROSAFE OY

Savupiippujen muuraus- ja korjaustyo6t Ezfax § Maahantuonti, myynti ja huolto
korkean palkantyot . Airchime / Kahlenberg (USA) paineilmatyfonit

. Autronica Fire & Security, Marine (Norja)
E R I K o I S M U U R A U S OY laivojen palohalytys- , sammutusjérjestelmat
ja testilaitteet
Pyérrekuja 5 B, 04300 Tuusula, puh. (09) 568 22901, 050-376 7407 v sty tonnetimet
. Kongsberg Maritime As (Norja)
lampo6- ja paineanturit (aik. Autronica),
konehalytysjarjestelmét, navigointijarjestelmat
. Martechnic Gmbh (Saksa) poltto- ja

= = M 1 T L voiteluaineiden testilaitteet
Hﬂyrr a m""n'" vain: . Pfannenberg ja E2S (Saksa, Englanti)
L F elektroniset aani- ja valohalyttimet
Myéds kattilanuohoukset C Piarey O (ay vetOnE
- osoitteelliset turvavalojarjestelmat
ja pes ut . Wikrolux Oy (Suomi)

turvavalaist
08.-2743 324 f 24 ﬁj Uranuksenkua 10. 01480 VANTAA
P. (09) 2709 0120, F. (09) 2709 0129

HET autrosafe@autrosafe.fi  www.autrosafe.fi

Ristikiventie 4, 04300 TUUSULA
0400-506 152, fax 09-273 3351
e-mail: asiakaspalvelu@hoyry.fi

Ilm Eehdaspesu

H'M‘N MARINE DIESEL FINLAND OY

Laivadieseleiden huolto ja korjaus

Taydelliset konehaalaukset
CAT Authorized Marine Dealer
KEMEL akselitiivisteet ja -laakerit

in energy and power Vaihteiden ja potkurilaitteiden tyot

Tuhkan kasittelyjarjestelmat (Elmomet) Koneiden linjaukset ja muovivalut

Raakaveden suodatuslaitteet .

Takolenkkiset kuljetinketjut 1SO 9001 -sertifioitu
www.marinediesel fi

Kopar Oy - Sepénkatu 2 - 39700 Parkano - Puh. (03) 440 180 - Fax (03) 440 1811 Etelakaari 10, 21420 Lieto
Elmomet Oy - Pydraisentie 2 - 63500 Lehtimaki - Puh. 0207 599 930 - Fax (06) 527 1743 Puh 020 711 8220

Site Teollisuus Oy - Keskustie 44 B3 - 63100 Kuortane - Puh. (03) 440 180 - Fax (06) 487 2621
info@koparfi www.koparfi
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Parhaat ratkaisut teollisuuden
kunnossapitoon ja investointiprojekteihin

e Putkistot e S&ilidt ja kaasukellot e Kattilamodernisoinnit
® Sahkoautomaatiototeutukset @ Teollisuus-IV e Esivalmistus
* Mekaaniset laiteasennukset e Energiatehokkuusratkaisut
o Erikoispalvelut @ Kiinteistdtekniset jarjestelmat e Vedenkasittely
¢ Infra- ja maanrakennusprojektit ® Meriteollisuuden toimitukset

www.yit.fi/teollisuus

Together we can do it. YI 'r

E
I:
1

Puhdasta osaamista
maalla ja merella

ST B e LJ..J-"'-'

Celor nepesut 3060 qr . F
tehoimut, kuivana ja % ’

m Hans Langh

Alaskartano, 21500 PIIKKIO, Puh (02) 477 9400, Fax (02) 472 6553, www.langh.fi
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DG-DIVING GROUP | | ... o™

TN FNEERWATER SFECIALIRT YHDISTELMAPOLTTIMET
* ASENNUKSET JA KAYNNISTYKSET
* SAADOT JA KOEAJOT

HUOLTO JA VARAOSAT
LAIVAPOLTIN OY

Tarjantie 5, 01400 Vantaa
Puh. 050 558 2100

laivapoltin@elisanet.fi
[WiKA]|

Asiantuntija tl Part of your business
paineen- ja lampdétilanmittauksessa FMSESEITEHI-LISH UIIEH
= - THVISTEET

Liukurengastiivisteet
Huollot ja korjaukset

k- v n... - ---'iul_ll - Y ‘

Melkonkatu 24, 00210 Helsinki
P. (09) 682 4920, F. (09) 682 49270
info@wika.fi, www.wika.fi

WIKA Finland Oy ]

. o i
PUMPPUJEN TIIVISTEET (T') TIVISTETEKNIIKKA OY

Mikltuvantie 5 01510 Vantaa

Pulh. 0207 85 171, Fax 0207 65 2907
www, tilvistetekniikica.fi

I’JII% JS Oy Pietarsaari

ARMATEK OY

TIIVISTEIDEN KORJAUS « Venttiilihuollot
* Kaikkien pumppujen tiivisteet g
VARAOSATIIVISTEET * Varaosavalmistus
* Kaikkiin pumppuihin e Varoventtiilien
* Nopea toimitusaika L t t k t

egatesti-Koestus
TARTEK OY g :
www.tartek fi * Vuodonkorjaus
Jyrsijéntie 3, 26820 RAUMA .
p. 02-8223 406 f. 02-8227 222 * Konepajapalvelut

FSG-SERVIGE Oy

Prosessia pysayttamatta
Paineenalaiset
FSC-tiivistykset
Vuodesta 1977

Varoventtilien saato ja ——
kdynninaikainen —T™T11 | |
Koestus DENSITEST-menetelmalla . 3
Vuodesta 1985

PI 629, 33101 TAMPERE
Puh. (03) 254 0750, Fax. (03) 254 0751
www.fsc-service.fi

fsc@densfi mowesia: NORDPARTS

AT-Marine Oy

Tayden palvelun talo
merenkulkijoille ja
telakoille

www.atmarine.fi

VANTAA p. (09) 5494 2600
TURKU p. 0208 353400

HUOLTO SAASTAA KUSTANNUKSIA!

 ménninhaalaukset

* laakereiden ja vuorien vaihdot
« turbiinien haalaukset
 pumput ja venttiilit

» akselinvedot

« rautarakennetyot

Toimimme
ympiri vuorokauden!

JAP-Metalli Oy

Silinkigntie 12, 04600 Méntsald

PUHELIMET
(019) 687 3482 0400-870 947
FAKSI (019) 687 3482

Alfa Laval-hucltopalvelut
maailmanlaajuisesti

s Sapadaaiton [y

# | SmimndrivaiiiETs [

* Makeanyadan-
kedvimiet

* Bonabar-
K

* Sycdattimat

* LI A pacon-
rinsihent

+ Tankingasulst

# WA -pasmpat
g

FL 51, D227 Espoo

P, JUSp B0 D7, Fisr |5 08 TR
TP il CaT v
ringdesel rorda@alalanl corr

KRAFT&DRIFT FEBRUARI2011 31




KiL-Yhtiot Oy

KAYTTOVARMUUDEN PUOLESTA
® Oljyn analysointi ja huollon tarvekartoitukset
® Myds oljyn kisittelylaitteistojen myynti ja

vuokraus

www.kilyhtiot.fi

KiL-Yhtiot Oy, PL 9, 40701 Jyviiskyld, puh. (014) 6444 56

vedenalaiset
tarkastukset

rungon puhdistukset
hitsaukset
ROV-operointi ym.

Rannikon Sukelluspalvelu Oy
Coastal Diving Service Ltd
Pikku-Hietanen, Kotka
0400 751 399
0400 803 926
info@sukelluspalvelu.fi
www.sukelluspalvelu.fi

—d
GROUP

—Sahkoé- ja automaatiosuunnittelu

—Laivasadhkbasennukset

—Sahkdémoottorien ja generaattoreiden
huollot, kd&dmitykset ja korjaukset

—Sé&hkodmoottorit varastosta

—Stamford (Newage) huolto ja varaosat

—Toimipaikat Turku, Helsinki ja Rauma

LAIVASAHKOTYO oY
Rautatehtaankatu 22, 20200 Turku
Puh. 02-510 0300 www.lst.fi

4ALFONS HAKANS

Aloitamme Suomenlinnan
telakkatoiminnan 1.5.2011.

www.alfonshakans.fi

A\ Ik I
Mirw

ABB Turboahtimet

Myynti: Tel. 010221 1
Fax 010 222 6379
Huolto: Tel. 010 222 6477

ABB Oy,
Turboahtimet
Lyhtytie 20

PL 20

00751 HELSINKI

* Oljy- ja kaasukiyttdiset
hoyry- ja lampokeskukset

o Kattilalaitosten sdiliot

e Putkildmmonsiirtimet

* Raskasoljykoneikot

¢ Suunnittelu, valmistus,
asennus ja kayttoonotto

VIITOS-METALLI OY

Heinola

Aitjarventie 109, 19260 PAASO
Puh. (03) 883 4601, (03) 883 4602
Fax (03) 883 4600
www.viitos-metalli.fi
viitos-metalli @ viitos-metalli.fi

Ei{] Laivakone Oy

* koneiden ja moottoreiden
huolto- ja asennusty6t

* méannan haalaukset

* putki- ja hitsaustyo6t

* pumppujen huollot

= 0207 631 570
0400-501 763
Faksi: 0207 631 571

Uranuksenkuja 1 C, 01480 Vantaa
Moreenitie 5, 04250 Kerava

e-mail: laivakone@laivakone.fi
www.laivakone.fi www.shiptekno.fi

PALOVARTIOINTI - BRANDBEVAKNING

PUHDISTUSTYOT - RENGORINGSARBETEN

LIETTEENKUIVAUS - SLAMTORKNING

ALANDIA EASY WASH AB

Turvallista ja ympéristoystavallisti |
energiantuotantoa ja -siirtoa

Hoyryvoimalaitoksille toimitamme:

¢ Jalkiannostelukemikaalit ¢ Biohajoavat
pesuaineet ¢ Peittauspalvelut ja suunnittelu

¢ | dmpd- ja jadhdytysverkostojen pintasuojaus

KL-LAMPO Oy

Keisarinviitta 22, 33960 PIRKKALA ¢ Puh. 020 761 9900
Fax 020 761 9909 ¢ kl-lampo@kI-lampo.com

%
TWI

POWER TRANSMISSION EQUIPMENT
pAN

MERIVAIHTEET JA IRROTUSKYTKIMET
Myynti: Trans-Auto Marin Oy p. 09-68425860
Huolto: Iddntie Ky p. 0207633899
www.transauto.fi

' E marin
7

ship supply gnesdecks coin

Hameentie 155 B
00560 Helsinki Helsingfors

+358 20 155 8250

faksi +358 20 155 8259
e-mail: sales@tecmarin.fi
www.tecmarin.fi

MARISOL®rm

Marine Chemicals

Professional dothing
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Kayttovarmuutta
venttiilihuollolla

e Venttiilihuollot

e Varaosavalmistus

e Erikoistiivisteet

e Varoventtiilien Teson -koestukset
e Koneistukset

YIT Teollisuuden palvelut

Venttiilihuolto, puh. 020 433 5800
yit.fi/teollisuus

Together we can do it. Y I 'r




7.3.2011 klo 18:00 hotelli Pinjassa.
Kasitelldan sadntomaardiset asiat,
jonka jalkeen nautimme iltapalan.

Tervetuloa Johtokunta

jasenille talvipéivén retki
teatterin merkeissa 29.01.2011
Helsigin
Kaupunginteatteriin.

Teatterikappale on ?ENRON?
Enron perustuu tositapahtumiin, jotka ovat tarua
hurjempia ja draamallisesti
silti ikiaikaisia, suorastaan shakespearelaisia.

60 ensin maksanutta mahtuu mukaan,
omavastuu on 25 € / hlo
joka maksetaan NORDEA 101430-211447 tilille.
Jasenen nimi mainittava maksussa, sekd liha vai kala ruoka.
IImoittautumiset sahkop.
kalevi.korhonen@suomi24.fi tai puh.050-3511940.

Menemme ensin syoméan noin klo 15.30 (ravintola vield auki)
ilmoitetaan my6hemmin.
Teatterindytos alkaa klo 19.00

Otto Pyykonen tiytti 90v 21.1.2011
Juhli perheen kanssa Himeenkyron Veljeskodissa

Olemme perinteisen tavan mukaisesti muistaneet
Suomen Merimieskirkko ry:n toimintaa lahjoituksella.
Helsingin Konemestariyhdistys ry. haluaa néin kiittaa

muita jisenyhdistyksid vuodesta 2010 ja toivottaa hyvia
yvhteisymmarrysté kuluvalle vuodelle 2011.

Johtokunta

Henry Nielsen Nostalgia-risteily toteutetaan kolmannen kerran.
Edelliset risteilythén olivat syksylld 2003 ja kevaélla 2008 ja niille
osallistui 190 ja 180 henkea.

Lahto Helsinki 03.05.2011 klo 17.30
Tulo Tukholma 04.05.2011 klo 09.40
Lidht6 Tukholma 04.05.2011 klo 16.45
Tulo Helsinki 05.05.2011 klo 09.55

Varaukset Matka-Vekka 17. tamikuuta 2011 alkaen
Puhelin: 020-120 4650, E-mail: rovaniemi@matka-vekka.fi
Voimassa yleiset valmismatkaehdot ja Matka-Vekan jérjestamien
matkojen lisé- ja erityisehdot.

Téssa perustiedot risteilystimme.

Ystavallisin terveisin

Jukka Vanhanen
Valtakatu 6 B 23, 96200 Rovaniemi
040.5932 105
wintio@pp.inet.fi

JOHTOKUNTA JA VIRKAILIJAT.
Pauli Salo puheenjohtaja/sihteeri
Pentti Aarnimetsi varapuheenjohtaja
Veikko Lehtonen rahastonhoitaja
Martti Nupponen johtokunnan jasen
Toivo Lindlof johtokunnan jasen
Markku Ojala tilintarkastaja
Simo Hietanen Tilintarkastaja
Risto Kuivanen varatilintarkastaja

KOKOUKSET
Yleisid kokouksia kolme. Johtokunta kokoontui seitsemén kertaa.
Yhdistys teki kokous ja tutustumismatkan Tukholmaan. Ohjelmassa
oli tutustuminen tekniseen museoon ja kaupungin nahtavyyksiin.
Laivalla pidettiin my6s yhdistyksen kokous. Retki tehtiin
15-17.9.2010.
Johtokunta teki tutustumiskédynnin Suomen Meripelastusseuran
kurssikeskukseen Inkoon saaristossa.

Jasenille tarjottiin revyyteatteri-ilta loisteliaassa Kinopalatsissa
4.11.2010. Iltaan kuului myds illallinen. Osanottajia 17.
Vuosikokous pidettiin Hotelli Cumuluksessa 4.3.2010.

Vaalikokous pidettiin my6s Hotelli Cumuluksessa 1.12.2010.

Toiminnasta kerrottiin Voima ja Kéytt6-lehdessé joka oli my6s vi-
rallinen ilmoituslehtemme.

Vakuudeksi
Pauli Salo
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JASENPALSTA

HELSINKI-PIETARI

Sinivalkoisilla laivaoilla ilman viisumia -
kolme 13htdd viikossa.

Svenska Maskinbefilsforeningen
i Helsingfors

Kryssning till S:t Petersburg
med ms Princess Maria
11-13 juni 2011

Vi har reserverat ett begransat antal A hytter for 2 personer,

sa anmal dig sa fort som mojligt.

¢ Vi samlas i S6dra Hamnen 11.6 senast kI 17:00.

¢ Fartyget avgar l6rdagen den 11 juni kl. 19:00.

¢ Ankomst till S:t Petersburg f6ljande morgon 09:30.

¢ Retur till Helsingfors sondagen den 12 juni kl. 19:00
Deltagaravgiften dr 120€ / person.

¢ I priset ingar kryssning i A hytt for 2 personer

¢ 2 x middag och 2 x frukost

Visumbefrielseavgift 15€, som samtidigt dr Shuttle—buss biljett.
Man kan anvénda bussen fran och till fartyget, om man vill se
staden pa egen hand.

Stadsrundturer till bla. Vinterpalatset kan kdpas ombord.
Anmilningar senast 12 april till Bertil Bertula e-mail.
bertil.bertula@netsonic.fi eller telefon 050 5952384,

samt Bo Wickholm telefon 0400 670745

Deltagaraviften bor betalas senast 12 april pa foreningens konto
Sampo 800015-128542

VIKTIGT! Passet bor vara i kraft minst 6 manader efter ankomst

St:Petersburg.

Vilkomna
Styrelsen

Takuueliketta voi hakea helmikuussa

Noin 120 000 henkiloll4 eli 10 %:lla kaikista
Suomen eldkeldisistd on oikeus takuueldk-
keeseen ensi vuoden maaliskuussa. Suurin
osa heisté saa Kelasta kotiin kirjeen ja hake-
muslomakkeen tammikuun lopulla. Kirjetta
voi odottaa rauhassa, silld hakemuksia ote-
taan Kelassa vastaan vasta helmikuussa.
Takuueldke korottaa Suomen vadhim-
maiseldkkeen 687 euroon kuukaudessa.
Tayden kansaneldkkeen saajalle korotus on
101 euroa ja parisuhteessa olevalle tatakin
enemmain eli ldhes 170 euroa kuukaudessa.
Takuuelakkeen saajista 65 % on naisia, jotka
ovat jadneet lahes vaille tyGeldketta.
Takuuelike ei korvaa kansanelikettd,
vaan se on uusi eldke. Takuueldkkeen tay-
destd midrdstd vihennetddn kaikki muut
henkilon Suomesta tai ulkomailta saamat
elakkeet ja niitd vastaavat jatkuvat korvauk-
set. Siksi takuueldkkeen madra jaa pieneh-
koksi suurimmalle osalle sen saajista.
Takuueldketta voi hakea Kelasta helmi-
kuusta alkaen. Helpottaakseen hakemista
Kela lahettdd tammikuun lopulla kirjeen ja
esitdytetyn hakemuslomakkeen palautus-

kuorineen kaikille tdyden kansanelikkeen
saajille, joita on noin 86 000. Ne, jotka eivit
ole saaneet kirjettd, voivat hakea takuuela-
kettd vasta helmikuussa. Toimistoon ei tar-
vitse ldhted, silld takuueldkettd voi poik-
keuksellisesti hakea my6s soittamalla Kelan
elikeasioiden palvelunumeroon.

Takuueldkkeessa on 6 kuukauden takau-
tuva hakuaika. Niinpa eldke voi alkaa maa-
liskuusta, vaikka sita hakisi vasta syyskuus-
sa. Kela pyrkii monin tavoin varmistamaan
ennen kesdd, ettd kaikki takuueldkkeeseen
oikeutetut saavat elikkeensa.

Maahanmuuttajan erityistuen
saajille ilman hakemusta

Maahanmuuttajan erityistuki lakkaa koko-
naan 1.3.2011. Kela alkaa maksaa takuuela-
kettd nykyisille erityistuen saajille ilman ha-
kemusta. Heitd on ldhes 6 000.

Maahanmuuttaja voi saada takuueld-
kettd asuttuaan Suomessa vahintddn kolme
vuotta.

Lisatietoja

Kelan internetsivuilla
http://www.kela.fi/takuuelake on
hyodyllistd lisédtietoa. Sieltd 16ytyy
mm. esimerkkejd takuuelakkeen
madristd eri eldketuloilla ja vastauk-
sia usein kysyttyihin kysymyksiin.
Tietoja saa lainata vapaasti mainitse-
malla lahteen.

Lisitietoja takuuelikkeesti:
Kelan eldke- ja toimeentuloturva-
osasto, etuuspaillikko Pirjo Raute,
puh. 020 634 3580

lakimies Marja Laanteri,

puh. 020 634 3347

osastopaillikko Anne Neimala,
puh. 020 634 3678
etunimi.sukunimi@kela.fi
Lisitietoja takuuelikkeestd
asiakkaalle:

Kelan eldkeasioiden palvelunumero
020 692 202 ma-pe klo 8-18
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Jasenyhdistykset /
Medlemsforeningar

0o oo

.

SUOMEN KONEPAALLYSTOLIITON

JASENYHDISTYKSET /
FINLANDS MASKINBEFALSFORBUNDS
MEDLEMSFORENINGAR

NRO 01 ETELA-SAIMAAN
KONEPAALLYSTOYHDISTYS
(Perust. - Grund. 1921)
Puh.joht. Tapani Hirvonen
lltaruskonkuja 5
55120 Imatra, GSM 040-5401 385
Varapuh.joht. Markku Rautio
Yrjonkuja 5as19 53600 Lappeenranta
GSM 040-543 8479
Siht. Pekka Sievanen
Kalervonkatu 53, 53100 LPR
puh. k.05-451 3106, 050-437 5649
Rah.hoit. Taito Mielonen
Valto Kakeldnkatu 8 as 11, 53130
LPR, puh. k.0400-294 140,
t. 0204 154 090,
sievanen.pekka@luukku.com
Kokoukset syys-toukokuun aikana,
kuukauden kolmantena arkikeskivi-
ikkona klo 18.00 Lappeenrannan
Upseerikerho, Upseeritie 2, LPR

NRO 02 HAMINAN
KONEMESTARIYHDISTYS
(Perust. - Grund. 1947)

Puh.joht. Juha Suomalainen
Humaljoenkatu 14, 49400 Hamina
GSM 0400-700710
juha.p.suomalainen@kymp.net

Varapuh.joht. Niilo Siro
Niinistontie 16, 49660 Pyhalto
puh. k. 040-502 8131

Siht./Rah.hoit. Juhani Jussilainen
Torpparinpolku 1, 49410 Poitsila
040-554 5239

Yhdistyksen kokouksista ilmoitetaan

kirjeitse.

NRO 03 SVENSKA
MASKINBEFALSFORENINGEN
I HFORS

(Perust. - Grund. 1909)

Ordf. Bertil Bertula
Bréanningsberget 11 B 13,
02320 Esbo
GSM privat 050-595 2384
bertil.bertula@netsonic.fi

Viceordf. Bo Wickholm
Lisebergsvéagen 33,

01180 Kalkstrand

GSM 0400-670 745
Sekret. Bertel Bergstrom

Lappbrinken 2 A7 00180 Helsingfors

tel. h. 694 9918
Kassor Leif Wikstrom

Brovagen 2 bst. 1, 02400 Kyrkslatt

tel. h. 09-296 2287,

tj. 09-5860 4810, 050-3310 180
Féreningens lokal Stora Robertsgatan
36-40 D 51. OBS. Ingang via Fredrikg-
storget dar summert elefon finns.
Manadsméten den forsta heglfria
onsdagen i manaden kl. 18.00, sty-
relsemdte kl 17.00. Onsdagsklubben
mots den fjarde onsdagen i manaden
kl. 14.00. Juni, juli och augusti inga
moten.

NRO 04 HELSINGIN
KONEMESTARIYHDISTYS
(Perust. - Grund. 1869)

Puh. joht. Kimmo Kojamo
Myétéatuulenkuja 4 B 24, 02330 Espoo
puh. k. 040-747 9865, t. 044-762 3416
kimmokalervo@hotmail.com

Varapuh.joht. Paavo Tahvanainen
Laitatuulenkaari 28, 00850 Helsinki
puh. k. 09-698 7328, 040-584 1078
paavo.tahvanainen@saunalahti.fi

Siht. Jari Luostarinen
Tyyneladnkuja 5 E 65, 00780 Helsinki
puh. k. 050-310 3347, t. 09-617 3770
jari.luostarinen@kolumbus.fi

Rah.hoit. Raimo Harju
Tulisuonkuja 1 B 9, 00930 Helsinki
puh. 050-356 2716
raimo.harju@saunalahti.fi

Kokoukset pidetdan syys—-toukokuun

valisend aikana (vaalikokous jouluku-

ussa ja vuosikokous maaliskuussa)
kuukauden ensimmaisena arkike-
skiviikkona klo 19.00, osoitteessa

Tunturikatu 5 A 3, 00100 Helsinki,

puh 09-494 838. Mikéli em. ajankohta

on pyhé- tai aattopaiva, pidetdaan
kokous seuraavan viikon keskiviik-
kona. Tervetuloa.

NRO 05 HAMEENLINNAN
KONEMESTARIYHDISTYS
(Perust. - Grund. 1945)

Puh.joht. Markku Sdyndjakangas
Lansitie 25, 12240 Hikia
puh.t.0107 551 267,

GSM 050-550 4606.

Varapuh.joht. Lauri Pdivdnen
Méntytie 7, 12540 Launonen
puh. k. 019-762 139

Siht. Seppo Helminen
Aleksinkatu 8, 11130 Riihimaki
puh. k. 0400-527 006

Rah.hoit. Risto Mukkala
Kertunkatu 4,

05860 Hyvinkaa
GSM 050-5300418

NRO 07 KEMIN
KONEMESTARIYHDISTYS
(Perust. - Grund. 1941)

Puh.joht. Tapio Huuska
Heikinkuja 10, 94100 Kemi
puh. 010-466 1718

Varapuh.joht. Kalle Kostamo
Perttusenkatu 25, 94600 Kemi
puh. k. 016-262 586,

Siht. Timo Kesti
Seponkatu 30, 94830 Kemi
puh. 016-251 231

Rah.hoit. Marja-Leena Huuska
Heikinkuja 10, 94100 Kemi
puh. GSM 041-507 8442

Yhdistys kokoontuu erikseen

ilmoitettuna aikana.

NRO 08 KESKI-POHJANMAAN
KONEMESTARIYHDISTYS-
MELLERSTA OSTERBOTTENS
MASKINMASTAREFORENING
(Perust. - Grund. 1939)
Puh.joht. Lauri Mattila
Kihutie 15, 68630 Pietarsaari
puh. k. 06-723 4538,
t. 040-849 9750
Varapuh.joht. Teuvo Pietila
Ruusasmaki 4, 68660 Pietarsaari
puh. k. 06-723 5561,
t. 0204 169 284, 040-585 2284
Siht. Esa Sakari Jylha
Kermatie 4, 67900 Kokkola
puh. k. 040-556 1667,
t. 040-779 8508
Rah.hoit. Pertti Nevala
Kedontie 20 H 28, 68630 Pietar-
saari puh. k. 06-723 1859,
t.0204 169 757, 040-585 2757

NRO 09 KESKI-SUOMEN
KONEMESTARIYHDISTYS
(Perust. - Grund. 1947)
Puh.joht. Hannu Orslahti
Ailakinkatu 11 A 13, 40100 Jyvaskyla
puh. k. 014-635 355,

t.0500-548 872
Varapuh.joht. Raine Norrena
Eramiehenkatu 11, 40630
Jyvaskyla puh. 050-537 5008
Siht. Tapio Roiha
Keskustie 24 a 11, 40100 Jyvéaskyla
puh. k. 040-845 6791,
1.014-269 1170
Rah.hoit. Pekka Raatikainen
Saaksmaentie 10, 40520 Jyvaskyla
puh. k. 014-642 915
Kokoukset kuukauden toisena
keskiviikkona klo 19.00 ravintola
Sohvissa.

NRO 10 KOTKAN
KONEPAALLYSTOYHDISTYS
(Perust. - Grund. 1923)
www.kotkaengineers.fi
Puh.joht. Mikko Jarvinen
Rauduskatu 21, 48770 Karhula
puh. k. 05- 289 938, 040-564 6352
Varapuh.joht. Pekka Hemminki
Hintuntie 22
49400 Kotka
puh. 050 3636 236
Siht./Rah.hoit. Jouko Pettinen
Rotinp&a 39, 48300 Kotka
puh. k. 05-228 5133,
044-307 9425
jouko.penttinen@keng.fi
Kokoukset talvikuukausien ensim-
maisen arkitorstaina klo 18.30,
kokouspaikka Kotkan Klubi.

NRO 11 KONEMESTARIT JA
ENERGIATEKNISET KME RY
(Perust. - Grund. 1958)
www.kme.fi
Puh.joht. Pertti Roti
Oppipojantie 13 A, 00640 Helsinki
Puh.t.09 617 3041,
GSM 050 559 1637
Varapuh.joht. Tauno Karkkdinen
Kéenkuja 6 A 14, 00500 Helsinki
Puh.t.09 617 3220,
GSM 040 522 7497
Siht. Juha Uimonen
Pallastunturinkuja 7 E 15,01280
Vantaa
Puh. t.09 471 88287,
GSM 040 059 6015
Varasiht. Paula Maki
Solmukuja 2 a 2
02320 Espoo
Puh. 020 520 5742
Rah. hoit. Lasse Laaksonen
Ojaniityntie 1, 33340 Tampere
Puh. t. 040 739 3363
GSM 045 678 9856
Yhdistyksen sdhkopostiosoitteet on
etunimi.sukunimi@kme.fi. Yh-
distyksen postiosoite on Ristolantie
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10 A, 00320 HELSINKI. Yhdistyksen
yleisista kokouksista ilmoitetaan en-
sisijaisesti Voima ja Kaytto -lehdessa
ja www.kme.fi. Mutta ellei se jostain
syystd ole mahdollista, kuukauden
ensimmadisen maanantain Helsingin
Sanomissa.

NRO 12 KUOPION
KONEPAALLYSTOYHDISTYS
(Perust. - Grund. 1899)

Puh.joht. Mika Karttunen
Kaarikuja 11, 71750 Maaninka
GSM 050-400 6363
mika.karttunen@netti.fi

Varapuh. joht. llkka Relander
Lohkaretie 9 as 5, 70700 Kuopio
GSM 040-709 7323

Siht. Veijo Tolonen
Vihurintie 7, 70780 Kuopio
GSM 040-709 7336

Rah.hoit. Merja Korhonen
Héntdahontie 33, 70800 Kuopio
GSM 040-709 7198

Kuukausikokoukset talvikuukausina

erikseen ilmoitettuna aikana.

NRO 13 LAHDEN
KONEMESTARIYHDISTYS
(Perust. - Grund. 1945)
www.lahdenkonemestariyhdistys. fi
Puh.joht. Matti Kami
Syrjatie 10, 15560 Nastola
puh. k. 040-5551256
puheenjohtaja@lahdenkone..*
Varapuh.joht. Mikko Timonen
Rajapolku 18, 15540 Lahti
puh. 050-582 1003
puheenjohtaja@lahdenkone..*
Siht. Juha Sinivaara
Viherlaaksontie 9, 15200 Lahti
puh. k. 050-5541177
sihteeri@lahdenkone..*
Rah.hoit. Timo Kovalainen
Ayriskuja 1, 16300 Orimattila
puh. k. 050-5735932
rahastonhoitaja@lahdenkone..*
Kuukausikokoukset tammi-toukokuun ja
syys-joulukuun ensimmaisena arkitors-
taina klo 19.00 Hotelli Cumuluksessa.
Sahkopostiosoitteiden loppuosa on
*@lahdenkonemestariyhdistys.fi

NRO 14 MIKKELIN
KONEPAALLYSTOYHDISTYS
(Perust. - Grund. 1948)
Puh.joht. Seppo Piira
Suentassu 4, 50100 Mikkeli
puh. k.015-177 523, t.015-195 3808,
GSM 044-735 3726
seppo.piiira@ese.fi
Varapuh.joht. Osmo Blom
Kolikaari 29 D 44, 50170 Mikkeli

GSM 040-564 4829,

Siht. Tapio Haverinen
Salosaarentie 6, 50170 Mikkeli
puh. t. 015-195 3808
GSM 044-735 3739
tapio.haverinen@ese.fi

Rah.hoit. Mika Manninen
Mukulapolku 3, 50100 Mikkeli
puh. t. 195 3898
GSM 044-735 3898
mika.manninen@ese fi

Kuukausikokoukset tammi-, maalis-,

touko- syys- ja marraskuussa kuukauden

ensimmadisene arkitiistaina klo 20.00.

Ravintola Pruuvi, Mikkeli

NRO 15 OULUN
KONEMESTARIYHDISTYS
(Perust. - Grund. 1903)

Puht. joht. Veikko Eerikkila
Nokelantie 55 A 1, 90150 Oulu
GSM 044-330 0241
veke.eerikkila@mail.suomi.net

Varapuh.joht. Jari Balte
Laivurintie 4, 90520 Oulu
GSM 044-526 0364
jari.balte@epl.fi

Siht. Ari Heinonen
Hekkalahdentie 24, 90820 Kello
puh. k. 040 551 4442
puh. t. 040 354 6047
ari.heinonen@trafi.fi

Rah.hoit. Kai Védisdnen
Villentie 5, 90850 Martinniemi
GSM 0500-184 220
kai.vaisanen@dnainternet.net

Teollisuusjaoston yhdysmies

Hannu Pesonen
Toppilansaarentie 3 C 49 90500
Oulu
GSM 0400 372 882
hannuw.pesonen@luukku.com

Kuukausikokoukset syys-toukokuun

toinen arkimaanantai klo 18.30 Oulu

laivalla, Toppilan Satama.

Vaali- ja vuosikokouksista eri ilmoitus.

Raahen kerho

Puh.joht. Hannu Pesonen
Toppilansaarentie 3 C 49, 90500
Oulu
Puh. 0400-372 882
hannuw.pesonen@luukku.com

Siht./rah. hoit. Pentti Ala-Lehtimaki
Seminaarinkatu 9 A 23, 92100 Raahe
puh. 040 504 5119
pentti.ala-lehtimaki@kotinet.com

Kajaanin kerho

Puh.joht. Taisto Karvonen
Koivikoskenkatu 17 A 8, 87100
Kajaani, puh 0400-278 695

Varapuh.joht. Pentti Makeldinen
Virkotie 5, 87200 Kajaani
Puh. 050-358 2146

Sihteeri Timo Myllyniemi

timo.myllyniemi@kainuu.fi
Rovaniemen kerho
Puh.joht. Reijo Rajala
Kolpeneentie 41 C 4, 96440
Rovaniemi
Puh. 040-591 3318
Siht. Harri Juntunen
Karjatie 16, 96900 Saarenkyla
Rah.hoit. Tapio Kakkinen
Kellokastie 3 D 2, 96440 Rovaniemi
Puh. 050-583 8701
Laiva-asiamies Kai Vdisanen
Villentie 5, 9085 Martinniemi
puh. 0500-184 220
kai.vaisanen@dnainternet.net

NRO 16 PARGAS

MASKINBEFALSFORENING

(Perust. - Grund. 1925)

www.parnet.fi

Ordf/kassor. Torolf Lindell
Klockbergsstigen 5, 21600 Pargas
tel./fax 02-458 5353, 0400-124 611
torolf.lindell@parnet.fi

Viceordf. Lars Andersson
Skepparvagen 38, 21600 Pargas
tel. 02-458 5331, 040-5852398
lars.andersson@parnet.fi

Sekr. Berndt Karlsson
Tervsundsvagen 150, 21600 Pargas
tel. 02-4580 017, 040-7352182
berndt.karlsson@finnsementti.fi

NRO 17 PORIN
KONEMESTARIYHDISTYS
(Perust. - Grund. 1894)
Puh.joht. Pasi Kaija
Setdldntie 16, 29200 Harjavalta
puh. 050-389 1694
pasi.kaija@satshp.fi
Varapuh.joht. Jorma Elo
Kivenhakkaajankatu 33, 28130 Pori
puh. 050-586 3528, k. 02-6356792
Siht. Mikko Jaakola
Itdpuisto 12 B 35, 28100 Pori
mikko.jaakola@porienergia.fi
Rah.hoit. Timo Kuosmanen
Aittaluodonkatu 4 E 43, 28100 Pori
puh. 0400-439 995
timo.kuosmanen@fortum.com
Laiva-asiamies Pertti Venttinen
Hiekkapellontie 18, 28610 Pori
puh 0400556345
pventtinen@gmail.com
Kokoukset tammi-toukokuun ja syys-
joulukuun aikana joka kuukauden
toisena keskiviikkona klo 18.30 Porin
Klubilla, Etelarantakatu 10. Toukokuun
kuukausikokous pidetdan perinteisesti
BSF:n purjehduspaviljongilla. Vuosikok-
ous huhtikuussa ja vaalikokous
joulukuussa.

NRO 18 RAUMAN
KONEPAALLYSTOYHDISTYS
(Perus. - Grund. 1926)
Puh.joht. Anitta Heikura
Makitie 6 A 2, 24840 Kortela
puh. 044-455 8040
eaheikura@gmail.com
Varapuh joht./rah.hoit
Kari Laukkanen
Konstinkatu 3 K. 26100 Rauma
puh. k. 050-520 6509,
t.02-8381 5826,
kari.laukkanen@tvo.fi
Siht. Mervi Malinen
Huuhkajantie 7 F, 26100 Rauma
puh. 044-533 8371
mervi.malinen@tvo.fi
Kuukausikokoukset pidetédan talvikuu-
kausina ensimmaisina keskiviikkoina
klo 19.00 hotelli Kalliohovin kabi-
netissa.

NRO 19 SAVONLINNAN
KONEMESTARIYHDISTYS
(Perust. Grund. 1933)

Puh.joht. Ari Parviainen
Mustalammenkuja 7 as. 10, 57170
Savonlinna
puh. k.015-533 821, 040-510 0182,
1.015-532122.

Varapuh.joht. Jouko Koikkalainen
Pitkdnniementie 1 F, 57710 Savon-
linna
puh.015-278 339

Siht./rah.hoit. Juha Puurtinen
Samusalontie 6 B 7, 57710 Savon-
linna, puh. 015-278 398.

Kokoukset pidetaan erikseen

ilmoitettavana ajankohtana.

NRO 20 TAMPEREEN
KONEMESTARIT JA
INSINOORIT R.Y.
(Perust. - Grund. 1937)
Puh.joht. Pentti Aarnimetsa
Paavo Kolinkatu 10 A 9, 33720 Tampere
puh. t. 040-545 4168
Rah.hoit. Veikko Lehtonen
Kangastie 1, 36220 Kangasala
puh. k. 03-379 0774
Kuukausikokoukset pidetadan erikseen
ilmoitettavana ajankohtana.

NO 21 TURUN
KONEPAALLYSTOYHDISTYS
(Perust.-Grund. 1874)
www.tkpy.fi
Puh.joht. Jukka Lehtinen
Somersojantie 13, 21220 Raisio
puh. 050-557 3238
jukka.lehtinen@turkuenergia.fi
Varapuh.joht. Janne Arko
puh. 050-557 3416
janne.arko@nic.fi
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Siht./jasenkirjuri Heimo Kumlander
Betaniankatu 2 as. 16, 20810 Turku
puh. 040-593 4021
heimo.kumlander@elisanet.fi

Rah.hoit. Ismo Sahlberg
puh. 050-454 2437
ismo.sahlberg@fortum.com

Huoneistoasiat Rauno Palonen
Varsojankatu 33, 20460 Turku
puh. 040-552 5989
ulla.ahlqvist-palonen@pp.inet.fi

Huvitoimikunta Jarmo Mékinen
Jukolantie 3 B 1, 20320 Turku
Puh. 050-512 3222
jarmo-makinen@luukku.com

Yhdistyksen kokoukset pidetaan joka

kuukauden ensimmadisena arkitorstaina

(syys-toukokuu) klo 19.00 yhdistyksen

huoneistossa Puutarhakatu 7 a as. 2,

20100 Turku. Helmikuun kuukausiko-

kous on yhdistyksen vuosikokous ja

joulukuun kokous on vaalikokous.

Ikaveljet kokoontuvat joka tiistai

(syys-toukokuussa) klo 10.00 - 12.00.

Yhdistyksen sahkoposti on tkpy@tkpy.

fi ja kotisivut www.tkpy.fi.

Yhdistyksen tilinumero on Liedon

sdastopankki 430921-2134 (vuokrat,

lahjoitukset yms., ei osallistumismak-
suja).

Huvitoimikunnan tilinumero, johon

maksetaan kaikki osallistumismaksut,

on Liedon saastopankki 430900-

1143618

NRO 22 VAASAN
KONEMESTARIYHDISTYS
- VASA MASKINMASTARE-
FORENING
(Perust. - Grund. 1911)
www.vaasankonemestarit.fi
Puh joht./ordf. Jari Jarveld

Varppikatu 2, 60200 Seinajoki

puh. 040-594 7742
Varapuh.joht./Viceordf. Séren Finne

Kvevlaxv. 184,

66530 Kvevlax, Vasa

GSM 050-430 3973
Siht./sekr. rah. hoit./kassor
Veli-Pekka Uitto

Hauentie 6 B, 65200 Vaasa

Puh. t. 06-337 5290,

GSM 050-540 5431
Laiva-asiamies Jari Jarvela
Kuukausikokoukset/manadsmaten,
Keviét ja talvikauden kokoukset pidetdan
Ravintola BRANDO, Palosaarentie 58, el-
lei toisin ilmoiteta. Var och vinterméten
halls pa restaurang BRANDO, Brandova-
gen 58, ifall annat inte meddelas.

NRO 23 JULKISEN ALAN
MERENKULKU-, ERIKOIS-, JA
ENERGIATEKNISET JAME R.Y.
(Perust. - Grund. 1950)

www.jame.fi

Puh.joht. Heino Kovanen
Vihertie 53 B, 01620 Vantaa
GSM 040-541 1469
heino.kovanen@saunalahti.fi

Varapuh.joht. Tuomo Lindell
Tuulantie 7 B, 01400 Vantaa
GSM 0400-645 822

Siht. Pekka Savikko
Varkkavuorenkatu 19 B 46,

20320 Turku
puh. 046-8767 669

Rah. hoit. Hannele Haaranen,
Kalliopohjantie 5 E 50, 04300 Tuusula
puh. 0500-631 155

Turun kerho:

Puh.joht. Mauno Hasunen
Siltavoudinkatu 1 as 19, 21200
Raisio
puh. 050 511 0077

Vaasankerho:

Puh.joht. Ake Norrgard
Eriksgrénd 3, 64610 Overmark
puh. k. 06-225 3695

Siht. Pertti Toropainen
Rinnetie 5, 69400 Vaasa
puh. 06-325 9399

Yhdistyksen kokouksista ilmoitetaan

Voima ja Kaytto -lehdessa.

NRO 24 LOVIISAN
VOIMALAITOSMESTARIT R.Y.
(Perust. Grund. 1974)
Puh joht. Pekka Vainio
Suvitie 12, 07955 Tesjoki
puh. k.019-514 534, 050-583 8159
Varapuh.joht. Pekka Seppéla
Haapapolku 2, 07955 Tesjoki
puh.019-514 086
Siht. Markku Sopanen
Kuovintie 2, 49220 Siltakyla
puh. 05-220 1776
Rah. hoit. Pekka Tahvanainen
Runar Schildtintie 18, 07920 Loviisa
puh. k. 019-509 035, t. 019-550 4112

NRO 25 ALANDS ENERGI
OCH SJOFARTSTEKNISKA
FORENING R.F.
(Perust. - Grund. 1942)
www.maskinisterna.ax
Ordf. Ole Ginman
Musterivdgen 2, 22410 Godby
tel. 018-41 323, 0500-566 503
ordforande.aesf@aland.net
Viceordf./sekr. Hans Palin
Ljungvéagen 4, 22100 Mariehamn
tel. h. 018-21 134, tj. 0400-330 455
Kassor Thomas Stromberg

tel. 018-15 572
Om ej Stromberg ar antraffbar, kon-

takta Ole Ginman. Mdnadsmote den
andra tisdagen i manaden kl. 19.30

i TCA-kansliet, Strandgatan 23. Inga
moten juni, juli, augusti.

NRO 26 KOKKOLANSEUDUN
KONEMESTARIT R.Y.
(Perust. - Grund. 1974)
Puh.joht. Tapio Jarvinen
Raksontie 18,
67700 Kokkola
puh. GSM 050-334 3810
Varapubh. joht. Kaj Siltanen
Kettufarmintie R5, 67700 Kokkola
puh. GSM 050-454 9413,
k. 040-592 1335
Siht. Seppo Tuikka
Leppékertunkatu 1 C 15,
67800 Kokkola
puh. GSM 050-454 9443
Rah.hoit. Ari Frilund
Lappilantie 8, 67400 Kokkola
puh. GSM 050-454 9412

NRO 27 POHJOIS-KARJALAN
KONEMESTARIYHDISTYS R.Y.
(Perust. - Grund. 1987)
Puh.joht. Erkki Laitinen
Karritie 27, 80400 Ylamylly
puh. k.013-852 044,t.0104 511
Varapuh. joht. Jukka Ahtonen
Rauhankatu 37 as 1, 80100 Joensuu
puh. 050-597 1920
Siht. Martti Kukkonen

Turjankatu 4, 80260 Joensuu

Rah.hoit. Jorma Taivainen
Opotantie 5, 80230 Joensuu
puh. 0400-661 680

NRO 28 LUOTSIKUTTERIN-

KULJETTAJAT R.Y.

- LOTSKUTTERFORARNA R.F.

(Perust. - Grund. 1989)

Puh.joht./ordf. Teemu Kouri
Talonméenkatukatu 14, 20810 Turku
puh. t. 044-569 0065

Varapuh. joht./viceordf.

Hannu Poskiparta
Niittykatu 3, 26650 Rauma
puh. 044 522 8130

Rah.hoit. Antero Vihavainen
Paivastontie 1, 21360 Lieto asema
puh. 0400 240 027

NRO 30
ENERGIAINSINOORIT R.Y.
(Perust. - Grund. 1992)
Puh.joht./siht. Anssi Laaksonen
Talpiakuja 6 F 33,
20610 Turku
puh. 050-313 8748
anssi.laaksonen@kolumbus fi.

Varapuh.joht. Kaj Luukko
Kasikiventie 20 A,
00920 Helsinki
puh. 050-550 7828
Rah.hoit. Ruth Léhdeaho
Haagan urheilutie 15A 1,
00400 Helsinki

]

Granvédgen 54, 22100 Mariehamn
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Suomen Konepiillystoliitto -
Finlands Maskinbefilsforbund

Lastenkodinkuja 1/Barnhemsgréand 1
00180 Helsinki/00180 Helsingfors
faksi/fax (09) 694 8798

Jasenasiat - Medlemsérenden
Gunne Andersson (09) 5860 4815

Kassanhoitaja - Kassor
Kaarina Karkkdinen (09) 5860 4814

Toiminnanjohtaja - Verksamhetsledare
Leif Wikstrom
puhelin (09) 5860 4810, GSM 050 3310 180

Jarjestosihteeri - Forbundssekreterare
Reima Angerman (09) 5860 4812, GSM 0400-417 757

Asiamiehet - Ombudsmén
Sami Uolamo (09) 5860 4813, GSM 043-824 3099
Péivi Saarinen (09) 5860 4811, GSM 040-525 7805
e-mail: etunimi.sukunimi@konepaallystoliitto.fi
fornamn.efternamn@konepaallystoliitto.fi

Tyottomyyskassa - Arbetsloshetskassan

Maa- meri- ja metsaalojen ty6ttomyyskassa
PL115,00181 HELSINKI

Land- sj6- och skogssektorernas arbetsloshetskassa
PB 115, 00181 HELSINGFORS

Sahkoposti etunimi.sukunimi@mmtk.fi
Internet: www.mmtk.fi

faksi (09) 6866 3441

Kassanjohtaja Anja Tikka (09) 6866 3442

Puhelinpdivystys maanantaista perjantaihin klo 9.00 - 11.00
Paivystysnumero maaraytyy sukunimesi alkukirjaimen mukaan;

Sukunimen

alkukirjain Puhelin

A-J (09) 6866 3445 Aija Olin

K - Me (09) 6866 3446 Christel Isberg
Mi-R (09) 6866 3444 Soile Lindgren
s-0 (09) 6866 3443 Heli Koskinen

Laiva-asiamiehet - Fartygsombudsmén

Kotka Kemi
Timo Laihonen Kari Kinnunen
Muurainpolku 26, 48710 Karhula Jaasalo
puh. k. (05) 260 4253, t.0400-648 122 t. 040-5025757

Toimisto tiedottaa
Byran meddelar

Meripaallystovalitys
Helsinki:
puh.010 607 0227
Haapaniemenkatu 4 B
00530 Helsinki

Turku:
puh.010 604 3146
Linnakatu 52, 20100 Turku

Maarianhamina:
(018) 25 000
Alandsvagen 31
PB 60, 22101 Mariehamn

Merikatselmusmies:
puh. (09) 730 535
Luotsikatu 3
00160 Helsinki

Merimiespalvelutoimisto:
puh. (09) 668 900
- Merimiesklubi ja -hotelli
puh. (09) 668 900 25
Linnankatu 3
00160 Helsinki

Merimieselakekassa:
puh.010 633 990
Uudenmaankatu 16 A
00120 Helsinki
www.merimieselakekassa.fi

Kansaneldkelaitoksen
Helsingin toimisto
Merimiesasiat
puh. (09) 777 01
Et. Hesperiankatu 2
00100 Helsinki

Sjobefélsformedlingen
Helsingfors:
tel. 010 607 0227
Aspndsgatan 4 B
00530 Helsingfors

Abo:
tel. 010 604 3146
Slottsgatan 52, 20100 Abo

Mariehamn:
(018) 25 000
Alandsvagen 31
PB 60, 22101 Mariehamn

Monstringsforrattare:
tel. (09) 730 535
Lotsgatan 3
00160 Helsingfors

Sjomansservicebyran:
tel. (09) 668 900
- Sjomansklubb och -hotell
tel. (09) 668 900 25
Slottsgatan 3
00160 Helsingfors

Sjomanspensionkassan:
tel. 010 633 990
Nylandsgatan 16 A
00120 Helsingfors
www.sjomanspensionskassan.fi

Folkpensionanstaltens
byra i Helsingfors
Sjomansarenden

tel. (09) 777 01
S. Hesperiagatan 2
00100 Helsingfors

ﬁFINLON oY

TARVIKKEITA KATTILALAITOKSIIN JA PROSESSEIHIN

- KATTILOIHIN JA SAILIOIHIN
- PUTKISTOIHIN
- PROSESSEIHIN

FINLON OY

PL61,20541 Turku Puh. (02) 212 6400 Faksi (02) 212 6411  www.finlon.fi

Turku
Ismo Waarna

Puolalankatu 3 B 33, 20100 Turku

puh. t. +358 (0)18 263 40
GSM +358 (0)44 052 3713
ismo.waarna@dnainternet.net

Vaasa
Jari Jarveld
Varppikatu 2, 60200 Sein&joki
puh. 040-594 7742

Pori
Pertti Venttinen
Hiekkapellontie 18, 28610 Pori
puh. 0400-556 345,
pventtinen@gmail.com

Oulu
Kai Vdisanen
Villentie 5, 90850 Martinniemi
puh 0500 184 220
kai.vaisanen@dnainternet.net

Mariehamn

Ole Ginman
Musterivdagen 2, 22410 Godby
tel. (018) 41 323, 0500-566 503

E.PT. Ikonen Oy

A

* teollisuusimuroinnit
* puhdistukset

* tulivartioinnit

* aputyot

AMMATTITAIDOLLA:

PL14, 00501 Helsinki
0400 - 700 080, 09 - 8516 3860, fax 09 - 851 2009
jarmo.ikonen@eptikonen.inet.fi, www.eptikonen.fi
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==l Pekka Piri

dagojen kutst
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LUKUELAMYS MERENKULKIJALLE

Vihdoin saatavilla mestareiden kiittama
Pekka Piri: SAAGOJEN KUTSU - avoveneell Islantiin.

Kolmas, tdydennetty painos; ainutlaatuinen matka merenkulun historiassa.
Saagojen kutsu -merimatkasta on tullut legenda, kirjasta klassikko.
Nidottu, 340 sivua, runsas kuvitus, liitteita.

Kustantaja PIRIUS 2010
Kirjasta tehty kddnndéssopimus englanniksi.
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’Saagojen kutsu on meriromaani, oikeastaan eepos...” Veijo Meri, kirjailija 2008
’Vaatiessaan itseltddn mies lahjoittaa muille.” Kalle Holmberg, ohjaaja 2003
’Saagojen kutsulla on albatrossin siivet.” Mirkka Rekola, kirjailija 1996
Toimitus helposti (33e+toim):

P: 03 476 2281, info@vinhankirjakauppa.fi
tai muut kirjakaupat
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